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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGI’NA

Cumhuriyet tarihimizin ilk déneminde ¢elik aglar ile oriilen iilkemizde tasimacihik alaninda :
Demiryollari ciddi bir atilim yakalamigti. 2014 yilinda Ankara-Istanbul ve Konya Yiiksek Hizh |
Tren hatlan: ile Demiryollari tekrar animsanmustir. Ne var ki Demiryolu hatlarinin halen % 90

agirhkh kisminda tek hat isletmeciligi yaptlmaktadir. Ayrica Bakanhk ve TCDD tarafindan 3‘.
hazirlanan yatirim projelerinde sonradan kapsaml: degisiklikler yapilmaktadir. Kamulastirma :_,
planlarindaki degisikliklerin maliyetlerde artiglar yarattigi bir gergektir. Demiryollar '
¢alismalarinin ¢ok boyutlu ele alinmasi ve arastirmasi ile durumun incelenmesi i¢in Anayasanin :

98, I¢tiiztigiin 104 ve 105’inci maddeleri uyarinca bir Meclis Arastirmas: Agilmasini Arz
Ederim. Saygilarimla. 13.03.2017
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L1238, Sayili Meclis Arastirmasi ﬁnergesinin imza Gizelgesi
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GEREKCE:

Demiryollar iilkemizde yolcu ve yik tasimaciliginda verimli oldugu kadar giivenilir ve
gevresel etkiler agisindan da  maliyetinin diisik olmasi 6nemli yararlan oldugunun
gostergesidir. Bir yiik treninin sefere sokulmasi 330 kamyonun veya Tirmn, bir yolcu treninin
ise 20 otobiis veya 300 otomobili trafikten alikoydugu yapilan arastirmalarda saptamistir.
Gelismis tilkelerde rayh sistem 6nemli ve ciddi boyutta yer tutmaktadir.

Ulkemizde 1923-1940 yillar1 arasinda Demiryollari bir atilim ¢agl yasamustir. 1923 yilinda
4559 Km olan derniryolu hat uzunlugu 1940 yilinda 8637 Km ermigtir. Ancak ikinci Diinya
Savasi ve yikimun hitkiim stirdiigii 1940- 1950 yilt arast durgunluk dénemi yasamis Kurtulus
Savas sonrasi olanaksizhklar icinde yilda 230 km hat yapilirken 1950 yilindan sonra 39 km
diismiistiir. 1950 sonras1 karayolu tasimacilifinda gelisme yasanirken Demiryollari duragan
bir siirece girmistir. 1970’1i yillarda Demiryollar yeniden tartisilmaya baslanmigtir. Ankara-
Istanbul Hizli tren projesi glindeme gelmis Arifiye-Sincan Demiryolu projesi 1976 yilinda
yapimina baglanmistir. Ancak proje tamamlanma asamasinda sorunlar olusmustur. 2000 Ii
yillarda Ankara [stanbul demiryolu hattinin rehabilitasyon projesiyle yeniden kamuoyu
glindemine gelmistir. Bu projeden de vazgecilerek Ankara-Istanbul Yiiksek hizl: tren projesine
geeilmistir. 2009 yilinda hattin Ankara-Eskisehir kesimi ulasima agilmis, daha sonra Eskisehir-
[stanbul hatt: gecici kabul ile isletmeye agilmistir. 2003 ve 2007 yilinda TCDD’nin ana statiisii
degistirilmis TCDD Konvansiyonel hizli ve yiksek demiryollan insa etmekle gorevli ve
sorumlu kilinmistir. 2014 yilinda Eskisehir-istanbul hatt: agilmasi ile Ankara-Istanbul ve yine
2014°de Konya-Istanbul hatti isletmeye alinmustir. 2011 yihnda 12.000 km olan yol hizli tren
hatti ile 12.000 km yiikselmistir. Ulkemizde Uluslar aras Demiryollart Birligi ve Avrupa
Birligi standartlarina gére demiryollar hatlarinda 22,5 ton olmasi gereken dingil basincinin
konvansiyonel ana hatlarin % 33 iinde ,koprii ve menzillerin % 40’ninda mevcut oldugu
;agurlikl kismin 22,5 ton altinda bulundugu dikkate alinarak ,sebeke genelinde 6ncelik arz
eden hatlardan baglamak tizere yol, tiinel, koprii ve menfezlerin dingil basinci ve gabari
olgtilerinin uluslar arasi standartlara uygun hala getirilmesi de 6nemlidir.

TCDD ‘nin modern, hizl ve giivenli bir tasimacilik faaliyetinde bulunan ekonomik teskilat
yapisina sahip, verimli ve rekabet giicii yiiksek bir kurulus durumuna ermesi 6nemlidir. Gerek
teskilat tarafindan, gerekse 6zel sektdre ihale edilerek ylriitiilen yol yenileme ve bakim
¢ahismalarinin planlandig gibi yuriitiilip yiriitilmedigi incelenmelidir. Demiryollan kaza ve
onlemlere yonelik ¢alismalarda degerlendirilmesi gereken konulardir. Ankara-1zmir Hizli Tren
Demiryolu hattinin Polatli-Afyonkarahisar- kesimi ve Usak(Esme)- Salihli arasi, Istanbul
Sirkeci-Uzunképrii demiryolu hatti, Bursa Yenisehir  Yiiksek hizli tren demiryolu hatti,
Adana- Mersin Istasyonlar: arasinda meveut hattin lyilestirilmesi, Ankara- Sivas hizl tren
demiryolu hattinm, Kirikkale- Yerksy Kesimi ile Yerkdy-Sivas arasinda demiryolu hatti ile
ilgili sorunlar olusmus, 6demelerde isin yaptlmasinda 6nemli degisiklikler meydana gelmis
ciddi zararlar olugmustur.

Kapanan istasyonlar ve isletmeler, 60 binlerden 23 binlere diisen qallsap/sﬁﬁ:f?li‘;f}ﬁi}n~Qenleri,
yapim ¢alismalarinda gecikmeler, ihalelerde aksamlar, duran calismalar jle IBé\fﬁlr)’/%iu ‘&\'\zmet
kalitesi ile ilgili iilke genelinde yapilanlar incelenmesi ve Demiryollarmﬁn gb&\@g}f,utluve })’inlﬁ
durumunun irdelenip degerlendirilmesi dnemli ve yararli olacaktir. § B\ w2y T
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