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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSI BASKANLIGINA

Trabzon Limanr’nda yasanan sorunlarin arastirllmast ve limanin eski degerine
kavusturulmasi adina Anayasa’nin 98’inci, I¢ Tiiziigiin 104’iincii ve 105 ‘inci maddeleri

geregince Meclis Arastirmasi agilmasini arz ederim.

Altan TAN
Diyarbakir Milletvekili



GEREKCE

Trabzon Limam baslangigta, Moloz mevkiinde yapilmissa da, sonradan simdiki liman
alaninin ilgi gormesi nedeniyle M. O. 117-119 yillarinda bugiinkii Giimriik [daresi’nin
bul-undugu yerdeki kayalarin oyulmast suretiyle olusturulmustur. Eskicaglardan giliniimiize
Trabzon, Karadeniz ticaretinin dnemli limanlarindan biri olmustur.

Osmanli imparatorlugu déneminde eski rihtim alaninda bir liman ve rihtim yapilmaya
baslanmis ve bu liman 1903 yilinda tamamlanmistir. Bu tarihlerde Trabzon Limani Osmanli
imparatorlugu'nun 5 6nemli limanindan biri konumundayd:. 8 Temmuz 1946'da temeli atilan yeni
liman 1954 yilinda tamamlanarak agilmistir. 1978 yilina kadar bu durumunu koruyan Trabzon
Liman’i artan gemi trafigine cevap verebilmesi igin modernizasyonu giindeme gelmis ve 1980 'de
baslayan g¢alismalar 1990'da bitirilerek liman bugiinkii konumuna getirilmistir.

Bagbakanlik Ozellestirme idaresi Bagkanligi’nca yapilan ihale sonucu Trabzon
Liman’nin 30 yillik isletme hakki 21.11.2003 tarihinde ALBAYRAK Grubuna ait Trabzon
Liman Isletmeciligi A.S. tarafindan devralinmistir.

Trabzon limani tarih boyunca transit yiik potansiyeli olan bir liman olmustur. Ancak
limanin bu potansiyeli dzellikle son 20 yilda siirdiiriilememistir. Liman 6zellikle 2000°i yillarda
hak ettigi degerin verilmemesinden dolay: sadece yerel hinterlandina hizmet verir hale gelmistir.
Transit yiikiin kaybedilmesinin en 6nemli nedenleri iran’in Sovyetlerin dagilmasi ile ortaya ¢ikan
Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) iilkeleri ile halihazirda olan sosyal ve kiiltiirel baglarinin da
etkisi, TRACECA koridoru kapsaminda Giircistan’in Poti ve Batumi limanlarinin altyapisinin
gelistirilmesi ve bu limanlar ile arasinda halihazirda bulunan demiryolu altyapisini kullanabilme
avantaji ile bu iilkeler {izerinden transit yiikiinii tagimak istemesinden kaynaklanmaktadir.

Trabzon limani transit ylikteki tarihsel avantajini gegici olarak yitirmistir. Trabzon liman,
limana demiryolu baglantisinin kurulmasi ve karayolundan da Ovit tiinelinin aktif bir sekilde
kullanilmas ile bu avantajini tekrar kullanabilecek bir potansiyele sahiptir. Transit yiikiin doviz
girdisi, istihdam yaratmasi, sosyal, kiiltiirel ve turizm anlaminda bélge ekonomisine olan katkilari
goz Oniine alindiginda bu projelerin bir an énce hayata gegirilmesi gerekmektedir. Bu sekilde
Trabzon limam bolgesinde hem transit konteyner hem de transit RO-RO (Tekerlekli vasitalarin
gemilerle bir yerden bir yere nakledilebilmesi) tagimaciligi igin yeniden dnemli bir liman haline
gelecektir.

Trabzon Limanr’nin eski degerine kavusabilmesi ve gelistirilmesi icin atilmasi gereken

adimlar ivedilikle belirlenmelidir. Bu amagla Meclis Arastirmasi agilmasini arz ederim.
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Behget YILDIRIM
HDP Adiyaman Milletvekili

Dirayet TASDEMIR
HDP Agn Milletvekili

Ayse ACAR BASARAN
HDP Batman Milletvekili

Saadet BECEREKLI
HDP Batman Milletvekili
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Mizgin IRGAT
HDP Bitlis Milletvekili
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Feleknas UCA
HDP Diyarbakir Milletvekili

Berdan OZTURK
HDP Agn Milletvekili

Sirr1 Siireyya ONDER
HDP Ankara Milletvekili

Mumﬂ)
Imam TASCIER
HDP Diyarbakir Milletvekili



Nimetullah ERDOGMUS

HDP Diyarbakir Milletvelili -
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Mahmut TOGRUL
HDP Gaziantep Milletvekili
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Mehmet Emin ADIYAMAN
HDP Igdir Milletvekili

dal AT ‘
HDP istanbul Milletvekili

Ziya PIR
HDP Diyarbakir Milletvekili

Celal DOGAN
HDP Istanbul Milletvekili

adn YILD
HDP Siirt Milletvekili



