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Tiirkiye Bityiik Millet Meclisi Baskanhgi’na

Asagida yazili sorularimin Anayasa’nin 98 ve TBMM Ictiiziigii’niin 96. Maddesi geregince Ulagtirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakami Sayin Ahmet ARSLAN tarafindan yazili olarak yanitlanmasi
konusunda geregini arz ederim.

Saygilarimla,
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Murat BAKAN
Izmir Milletvekili

izmir, Tiirkiye’nin 5nemli sehirlerinden biri olup, Ege Bélgesi’nin en Snemli merkezidir. Erisilebilirlik
a¢isindan Izmir, Tiirkiye genelinde istanbul ve Ankara’dan sonra iigiincii sirada yer almaktadir. Ege
Bolgesi’nin en biiyiik limani izmir Limanr’dir. izmir bolge konumu, sektdrel gesitliligi ve altyapist ile
yatirimlar igin dnemli bir cekim noktasi olarak degerlendirilebilir ancak yatirim ortamint giiglendirecek
diizenlemeler gerekmektedir. Omegin; organize sanayi bolgeleri, serbest bolgeler ve teknoloji gelistirme
bolgesi yatirimeilara birgok olanak tammaktadir. Sanayi, turizm, tarim sektorleri yani sira jeotermal
kaynaklar1 ve riizgar enerjisi potansiyeli ile alternatif enerji kullanimina yonelik yatirimla da olanakhidir.

izmir’de is yapan yabanci sermayeli girisimleri fzmir’de yatinm yapmasini saglayan etkenler; “Izmir
Limam, yasam kalitesi, uluslararasi pazarlara yakinlik ve isgiicli potansiyeli” olarak siralanmistir. Bu
bolgeler, oncelikli olarak ulagim-tagimacilik, atik yonetimi, enerji altyapisi, sosyal donati ve gevre
kalitesi konulan olmak {izere altyap: iyilestirme ve ihtiyaglarina sahiptir. Bu sayede onemli bir
potansiyeli olan bu iiretim alanlarma yatirimer ilgileri tanitim ve tesvik politikalariyla birlikte artabilir.
Bu bahsedilenler dogrultusunda Izmir “lojistik merkez/iis” olmaya uygun bir kenttir.

Talebim iizerine, izmir Adnan Menderes Havalimani’nin(ADB) gelisim potansiyeli iizerine Ege
Universitesi Havacilik Meslek Yiiksekokulu tarafindan; “Sivil Havacilik Genel Miidiirligi 2014 Yiki
Faaliyet Raporu”, “Izmir Kalkinma Ajanst 2015 Planlama Dokiimanlari”, “DHMI 2015 Istatistikler
Raporu”, TOBB 2015 Sivil Havacilik Meclisi Sektdr Raporu gibi kaynaklara dayanarak hazirlanan
degerlendirme raporundaki veriler dogrultusunda, Izmir’in yukarida sayilan tiim konumsal ve bilgesel
ozelliklerine ragmen “neden Tiirkiye’nin ikinci havayolu aktarma merkezi olmadigr” konusu merak
edilmektedir. istanbul’u hari¢ tuttugumuzda, havayolu tagimacthgi ve hub olma konusunda Izmirin
rakipleri Ankara ve Antalya’dir. En son 2014 yili verilerine gore [zmir ADB havalimanina inen i¢ hat
yolcu sayisi 8,4 milyon, dis hat 2,6 milyon ve toplamda 10,9 iken; Ankara’da i¢ hatlara inen yolcu sayisi
9.6 milyon, dis hatlar 1,4 milyon toplam 11 milyondur. Ankara ile [zmir’in rakamlar karsilastirildiginda
hemen hemen ayni oldugu ve hatta dis hatlarda izmir’in 6nde oldugu goriilmektedir. Ithalat-ihracat
agisindan bakacak olursak, Tirkiye Istatistik Kurumu verilerine gbre fzmir’in ihracati yilhik
20.534.469.320 YTL, ithalati 21.682.115.724 YTL, Ankara’nin yilhk ihracat rakami 17.134.005.281
YTL, ithalati 23.960.235.947 YTL ve Antalya’min ihracati 2.305.603.736 YTL, ithalati ise
2.452.957.440 YTL’dir. Bu istatistiksel verilere bakildiginda bu iig kent arasinda Izmir’in lokomotif
oldugu barizdir.
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. Ulkemizde aktif olarak faaliyet gdsteren havayolu tagtyicilarini Izmir’i merkez olarak
kullanmak iizere yonlendirmek

Tzmir’i yurtii ve yurtdisi uuslarda one ¢ikaracak oneriler sunlardir:

. izmir’i yurtigi hatlarda daha fazla noktaya gerek direkt gerek aktarmali olarak ulagmasini
saglayacak stratejiler gelistirmek

. izmir’in iklim avantajim kullanarak, izmir’i bir toplantvkonferans merkezi haline getirerek
yurtiginde birgok noktadan daha gok yolcuyu sehre ¢ekebilmek

. izmir halkinin demografik ve sosyal dzellikleri dikkate alinarak tatil, kiiltiir, eglence turizmine
yonelik uygun havayolu tasimacihigi segenekleri sunabilmek

. Turizmin yurtdisi uguslarda en biiyiik paya sahip oldugunu ve izmir’in bu anlamda tatil, dogal
giizellikler ve tarihi eserlerin bulundugu beldelere yakinhk avantaji dikkate alinarak dis hat potansiyelini
artirmak adina; iilkemizde faaliyet gdsteren havayollarmin halihazirda gerceklestirdikleri yurtdisi
seferlerinde izmir’i merkez ya da transit nokta olarak kullanmalari konusunda tesvikler yaptlmasi

. izmir'in tammirhgin artirarak dogal/kiiltiirel/dini turizm opsiyonlarini pazarlamaya yonelik
¢aligmalarm arttirllmasi

. Tiirkiye’nin “milli ugak projesi” kapsaminda ucaklari dolmus gibi kullanarak, [zmir’in gevre
tatil bslgelerine aktarma merkezi olarak konumlandirilmasi

. izmir Fuari’nin uluslararasi anlamda tanitimmn yapilarak her dénem aktif olarak ¢alismasinin
saglanarak, Izmir’i fuarlar ve kongreler merkezi haline getirebilmek

. izmirin saghk hizmetleri ile ilgili altyapisimi gelistirerek, saghk turizmi konusunda atihm
yapilmasi

Kargo tasimaciligy agisindan éneriler ise sunlardir:

. izmir’de hava kargo kullanimini artirabilmek adma oncelikle Adnan Menderes Havalimani'na
teknik ve fiziki (depo, antrepo,vs) altyapisi gelistirilebilir,

. izmir’in organize sanayiler, serbest bélgeleri, limanlari, lojistik merkezleri ve hinterlandinda
yer alan diger il ve ilgelere ait ticari operasyon merkezleriyle havaalanlari arasinda ulagim ag1 kurularak,
intermodel tasimaciliginin gelistirilmesiyle hava kargo kullanim orani artirtlabilir.

. Ozellikle mevcut bir altyapiya sahip olmasi sebebiyle de [zmir Alsancak Liman: ve Havaalani
arasindaki demiryolu secenegi degerlendirilmelidir.

. Yalnizca Tiirkiye girisli ya da ¢ikish yiikleri hedef almanin yant sira, aktarma merkezi kavramin
hava kargo i¢in de degerlendirmek miimkiindiir. Bu dogrultuda hali hazirda geniglemeye miisait Adnan
Menderes havalimaninda ayr1 bir kargo apronu ve tesisleri insa edilebilir.

Ayrica, izmir’in iklim ve yagam standartlar1 avantajlari ile Adnan Menderes Havalimani’ni Tiirkiye nin
hava arac1 bakim merkezi haline getirmek de diger bir alternatif olarak degerlendirilebilir. Bu hususta
yine mevcut havaalanlar sinirlari igerisine bakim merkezleri yapilarak, hem ulusal hem de uluslararas:
alanda hizmet verebilecek bir ortam yaratilabilir.

Tiim bu veriler ve 6neriler, Sayin Basbakamimiz Binali Yildinm ile kendisinin Ulastirma Bakanlig
sirasinda birebir paylasiimistir. Aymi sekilde, Tiirk Hava Yollari Genel Miidirrii Sayin Temel Kotil ile
de goriisiilmistir. Ancak higbir sonug alimamamig ve Adnan Menderes’in gelistirilmesi hususunda
hi¢bir adim atilmamistir. Bu baglamda;

D izmir Adnan Menderes Havalimant’nin, bilimsel verilere dayandirilarak sunulan bu veriler
dogrultusunda, olduk¢a ge¢ kahnmis olan Tiirkiye'nin ikinci aktarma merkezi (hub)” olmasi igin
¢alismanmz bulunmakta midir?

2) izmir Adnan Menderes Havalimani’nin Izmir’de hava kargo kullanimini artirabilmek adina
oncelikle teknik ve fiziki (depo, antrepo,vs) altyapisi gelistirmeye yonelik bir ¢alismaniz var midir?



)

Lojistik iissii olmasi konusunda atilmis net bir adim var midir? Bu konu ele alinmig ve degerlendirilmis
midir ?

3) izmir Adnan Menderes Havaliman’nin  Tiirkiye’nin hava aract bakim merkezi haline
getirilmesi igin gerekli altyapi olusturulmus mudur?

4) Tiirkiye Cumhuriyeti’nin bayrak tastyicist ulusal havayolu sirketi Tirk Hava Yollarinin

iilkemizin baskenti ile 3. Biiyiik kenti olan izmir arasinda ugmasi yoniinde Tiirk Hava Yollar ile bir
calismaniz bulunmakta midir?



