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iZMIiR MILLETVEKILI SAYIN MUSLUM DOGAN 7/11460 ESAS SAYILI
YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

17 Ocak 2017 tarihinde Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig
Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan yapilmasi planlanan Izmir Korfez Gegisi
(Otoyol ve Rayli Sistem Dahil) projesinin inceleme degerlendirme komisyonu
toplantis1 gergeklestirilmis ve CED Raporu yayimlanmustir.

TMMOB lIzmir Il Koordinasyon Kurulu Kérfez Tiip Gegisi ile ilgili
yayimlanan CED raporunun ardindan bir degerlendirme raporu yayinladi. Rapora
gore Korfez Tiip Gegisi projesi hayata gegirildigi takdirde olusacak doga ve kent
tahribatinin geri déniilemez oldugunu belirtmislerdir. Ayrica raporda [zmir’e ait
biitiin dlgek planlarinda bdyle bir projeye gerek olmadigiin alti ¢izilirken, CED
raporunda fay aragtirmasimn yapilmadigini agiklamiglardir. Izmir gerek zemin
ozellikleriyle gerekse de tektonik dzellikler nedeniyle Tiirkiye'nin deprem agisindan
en riskli bolgelerindendir. Bu alanda yapilacak projelerin tiim riskler goz oniine
alinarak yapilmasi gerekmektedir. Yine raporda gegen ifadelere gore projenin
maliyeti de g6z 6niine alindiginda yapilmasimn bilim dig1 olduguna vurgu yapilmas,
alternatif ¢oziim projelerine dair maliyetlere yer verilmistir.

Bu baglamda;
SORULAR:

1- izmirin bitiin Slgeklerdeki plan kademelerinin hi¢ birinde bdyle bir
projenin yapilmasinn gerekliliginin olmamasma ragmen kent planlarinin Onerisi
olmayan bu projenin 1srarla yapilmak istenmesinin nedeni nedir?

2- Gerek zemin gerekse de tektonik dzellikler nedeniyle Tiirkiye’nin en riskli
deprem bolgelerinden olan Izmir’de yapilmasi planlanan Kérfez Tiip Gegis projesiyle
ile ilgili olarak ¢ok kanalli derin sismik yansima caligmalari ve faylarin geometrik
konumu aragtirmalari neden yapilmarmstir? Yasanmas olasi tehlikelerin sorumlulugu
kimdedir? Bakanlik olarak bu konuda ne tiir galismalar yapilmaktadir?

3- Projenin konumu itibartyla korfezin deniz suyu temizleme siirecine olumsuz
etkide bulunacag ve Izmir kérfezinin ufuk ¢izgisini yok edecegi iddialar1 dogru
mudur? Bu konuda bakanlifiniz ne tiir 6nlemler almaktadir?

4- Yerlesme ve sektorel iglevlerin dagilimlari kapsaminda olusan yolculuk
istek hatlari ve erisim ulasim talepler incelenmis midir? [zmir Biiyiiksehir
Belediyesinin ayni giizergahta ¢alisan ve 6zendirmek adina diigiik fiyat politikalarina
ragmen, yeterli talep gérmeyen arabali vapur seferleri olmasina ragmen bu proje
[zmir’in hangi temel problemini ¢ozecektir?

5- CED Raporunun hukuken bir hiikkmii olmayan A4t T phaprek
projeler {izerinden bir degerlendirme yaptig: iddialar: dogrumuc‘iunf?«%Ep“g\aporunun
bu sekilde hazirlanmasi mevzuata ve hukuka uygun mudur? - 7 ek Z"é fg’g
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6- Izmir’de yapilmasi planlanan Kérfez Tiip Gegis projesi hangi imar planina
esas jeolojik ve Jeoteknik Etiit Raporuna gore hazirlanmigtir?

7- Izmir Kérfez Gegisi projesinin, Izmir Ulagim Planinda yer almamasina
ragmen, ulagim planmin yiiriirliie girmesinde sadece 3 yil sonra bu projenin [zmir
halkina dayatilmasinin amaci nedir?

8- Korfez Tip Gegis projesinin kuzey baglantisi Gediz Deltasi‘nin
giineydogusunda bulunan eski Ragip Pasa Dalyaninin oldugu bdlgeden gegmektedir.
Bu bolge Gediz Deltasi’nin sahip oldugu en iyi durumdaki kiy1 batakliklarini ve
camur diizliikleri igermektedir. Burasi bagta flamingolar olmak iizere bir ¢ok kug
tiiriiniin beslenme alanidir. Bu projenin bélgede bulunan bir ¢ok canl tiiriiniin de yok
olmasina neden olacag: iddialar1 dogru mudur? Bu konuda bélgenin ekosisteminin
bozulmamasi adina bakanlifiniz ne tiir galigmalar yapmaktadir?

9- Korfez Tip Gegis projesinin bolgede deniz boriilcesi, balik yemi
toplayicilign ve balikgiliga engel olacagina dair iddialar dogru mudur? Gegimini
buradan kazanan dar gelirli vatandaglara dair bakanhigimzin bir ¢alismasi var midir?

10- Korfez Tiip Gegis projesi i¢in hidroloji, jeoloji, jeofizik, ¢evre, peyzaj,
deniz bilimleri, ornitoloji (kugbilimi) vb. farkli uzmanlik alanlarindan raporlar
istenmis midir? Bakanlhifinizin bu yénde bir ¢alismasi olmus mudur? Bdyle bir
calisma yapilmissa kamuoyuyla paylagsmay: diigliniiyor musunuz? Yapilmamigsa bu
konuda bir ¢alisma yapmakta misimz?

11- Korfez Tiip Gegis projesi kapsaminda olusturulacak yapay adanin bolge,
deniz ortami ve korfez ekosistemi tizerine etkileri degerlendirilmis midir?
Degerlendirilmis ise bu bilgileri agiklar misiniz?

12- Korfez Tiip Gegis projesini 3.5 milyar liraya mal olacag: agiklanmigtir. Bu
maliyete 9 km’lik Ugyol, Bozyaka, Yaghaneler, Buca, DEU kampusu metro hatti,
4 km’lik Halkapinar, Camdibi, Otogar metro hatt, 7 km’lik Evka 3, Bornova merkez,
Manavkuyu, Bayrakli metro hatti, 6 km Tik Konak, Alsancak, Liman arkasi,
Halkapinar metro hattinin tamaminin yapilabilecegini ve listiine 6 adet vapur iskelesi,
20 adet farkli kapasitelerde yolcu vapuru alinabilecegi ifade edilmektedir. Tim bu
bilgiler 1;1g1nda bu projenin 1srarla yapiimasinin nedeni nedir?

CEVAPLAR:

Planlar giiniin ihtiyag ve talepleri dikkate alinarak degistirilen ve glincellenen
unsurlardir. Bu durumda en 6nemli kriter, teknik olarak sehrin dokusuna zarar
verilmemesi suretiyle projenin getirecegi faydalarin degerlendirileggk, projenin
gerceklestirilmesinde kamu yararmin olup olmadigmm belirlenmesjdir, &, %
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Bahse konu proje i¢in bu anlamda en 6nemli veri ulasim etlidii ve analizleri
sonucunda elde edilecek tasit ve yolcu talepleri ile bu talepler karsilifinda projenin
getirecegi fayda ve maliyetleri degerlendiren ekonomik fizibilite etiidii sonucunda
ortaya ¢ikacak fayda/maliyet oranidur.

zmir Ulasim Ana Plani, 2009 yili igerisinde Izmir Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan onanmis bir plandir. izmir Biiyiiksehir Belediyesi 2015 yilinda gerek talep
tahminlerinin simnanmasi, gerekse giincel ihtiyag ve kosullar nedeniyle Ulasim Ana
Planinin revize edilmesi karari almis; "Izmir Biiyiiksehir Alam1 Kent Igi ve Yakmn
Cevre Ulagim Ana Plam Revizyonu Yapilmas: Hizmet Alim Isi" olarak ihale ederek
yenileme ¢aligmalarina baslamistir.

Bu anlamda Korfez Gegis Projesinin toplu tagimaya yonelik ihtiva ettigi rayl
sistem (tramvay) hatti da gdz Oniine almarak halihazirda ¢alismalari devam eden
Ulasim Ana Plani Revizyonu kapsaminda bir ihtiyag olarak degerlendirilecegi ve
Ulasim Ana Plani’na entegre edilecegi dngoriilmektedir.

Izmir Ulasim Ana Plam altyapisimin kullanilmasi, perde/kordon sayimlart ve
baslangic-bitis anketlerinin yapilmasi, kurum ve kuruluslardan yeni bilgi/belgelerin
toplanmasi suretiyle “Ulasim Talep Tahmin Modeli” olusturulmus ve talep
tahminlerini igeren “izmir Kérfez Gegisi Trafik Etiidii Final Raporu” hazirlanmistur.
Hazirlanmus olan rapor CED Raporu ekinde kamuoyu ile paylasilmustir.

Benzer sekilde talep tahmini ve yatirim/isletim maliyetleri de gz Oniine
alinarak “Fizibilite Raporu” hazirlanmig ve ekonomik fizibilitede projenin yapilmasi
ve yapilmamasi durumunda ortaya ¢ikacak fayda ve maliyetlerin degerlendirmesi ile
fayda/maliyet oranlar1 tespit edilmistir. Gegis licretine bagli olarak degisen fayda
maliyet oranlar1 agagidaki tabloda sunulmustur.

[zmir Kérfez Gegis Ucreti | Ekonomik I¢ Verimlilik Orani (%) Fayda/
(Birim Otomobil/Y6n) Maliyet
Ucretsiz 17.54 1.90

1 USD 14.05 1.45

3 USD 10.78 1.08

Tablodan da goriilecegi iizere Izmir Kérfez Gegisi projesi, ekonomik faydalarn
ekonomik mahyetlermden biiyiik olan bir projedir. Baska bir deyisle Izmir Kérfez
Gegisi projesi, ekonomik agidan yapilabilir (feasible) bir proje olarak
degerlendlrﬂmektedlr Kamu yarar1 g6z 6niinde bulunarak yapimi gergeklesﬂnlmem
planlanan projenin, tim 6lgekteki imar planlarina islenmesi do"rLi' Usiing 2 g:ahsmalar

yiiriitiilmektedir.
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[zmir Ko6rfez Gegisi Projesi kapsaminda yapilmasi planlanan “Batirma Tiip
Tiinel” kesimi Izmir Limani’na gemilerin ulagimini saglayan “Navigasyon Kanal1”
bélgesinde yer almaktadir. Proje gilizergdhinin ¢ok onemli bir bdliimii ¢ok s1g su
derinliklerine sahip olup (0.50-2.00 metre), proje glizergdhinin sadece “Navigasyon
Kanal1” bolgesindeki dar bir bolgede su derinligi 10-15 metreye ulagmaktadir. Bu
baglamda, “¢ok kanalli derin sismik yansima galigmalar1” igin gerekli olan tekneler
proje bolgesi igerisinde ¢aligtirilamamis, goreli olarak daha si1 draftli tekneler
kullanilarak “tek kanalli sismik yansima ¢aligmalar1” yardim ile jeofizik veri toplama
calismalar1 gergeklestirilmigtir. Caligmalar sonucunda proje kazi kesiti igerisinde
herhangi bir fay geometrisi tespit edilmemistir.

[zmir Kérfezi Jeolojik agidan “graben” olarak nitelendirilen fay kontrollii bir
depresyon yapisindan olugmaktadir. Bu grabenin her iki tarafinda {zmir Ké6rfezi’nin
bugiinkii morfolojik halini olugturan “Izmir ve Bornova Faylar1” yer almaktadir. Bu
faylar aktif faylardir. Bu faylarin “geometrik konumu” MTA tarafindan yayimlanan
“Tiirkiye Aktif Fay Haritasinda” belirlenmig olup, “Damigman Firma” tarafindan
gergeklestirilen arazi ve ofis ¢aligmalar: sonucunda bu faylarmn proje geometrisi
disinda ve karada kaldig1 sonucuna ulagilmigtir.

Faylarin “geometrik yeri” ve “bilinen aktiviteleri”, yapilacak “Konsept
Tasarim Projeleri” igin bilyiik 6nem arz etmektedir. Konsept tasarim sonrasi yapilan
proje asamalarinda “Aktif Faylarin” bilinen deprem aktivitesi, deprem kayitlari, odak
derinlikleri vb. kullanilarak ileri “Miihendislik Analizleri” yapilmakta ve 6ngoriilen
yapinin ve taban zemininin olusacak “Deprem Etkisi” altindaki davranigi incelenerek
degerlendirilmektedir.

Proje bolgesi icin “Bogazigi Universitesi, Kandilli Rasathanesi ve Deprem
Aragtirma Enstitiisii” tarafindan hazirlanan ‘Izmir Kérfez Gegisi, Deprem Tehlikesi
ve Tasarim Bazli Deprem Yer Hareketi Belirlemesi Raporu (Mayis 2015)”
hazirlanmis olup, rapor kapsaminda proje alanina 6zgii kritikler ve yapi—zemin
etkilesimine esas deprem ivmesi degerleri ve degerlendirmeleri yer almaktadir.
Danigman Firma “Kesin Proje” asamasinda “Izmir Korfez Gegisi ve Baglant1 Yollani
Projesi (Otoyol ve Rayli Sistem Dahil)” i¢in Ongoriilen “Deprem Ivmeleri”
degerlerine gore gerekli “Miihendislik Analizleri” ve degerlendirmeleri yapmus,
mevcut ve olasi riskleri igeren tiim senaryolar1 irdelemis ve “Kesin Proje” agamasi
icin gerekli tiim ¢aligmasini tamamlamigtir.

Projenin kérfezin deniz suyu temizleme siirecinde olumsuz etkide bulunup
bulunmayacagi konusu, projenin korfezin igerisinde sirkiilasyonu etkileyip
etkilememesi ile ilgilidir. Konunun detayli ve bilimsel olarak incelenmesi amaciyla
' “Dokuz Eylul I"Jniversitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitﬁsﬁ” tarafindan
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Rapor igeriginde; korfeze giren/¢ikan su deseni, miktar1 ve hizlari; mevcut
durum, IZSU Genel Miidiirliigii ve TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan
yapimu planlanan Sirkiilasyon ve Navigasyon Kanallarinin gergeklesmesi durumu ve
her ikisinin iizerine Izmir Ko&rfez Gegisi Projesinin gerceklestirilmesi durumu
senaryolart igin degerlendirilmis ve irdelenmistir. Bu amagla proje kapsaminda
almmas: gereken 6nlem ve ek imalatlar belirlenerek projeye dahil edilmistir. izmir
Korfez gecisi kapsaminda yapilacak imalatlarin tamamlanmasi sonrasinda projenin
korfezin sirkiilasyonuna olumsuz etkisi bulunmamaktadir. Bu baglamda izmir
Korfezi Gegis Projesi tamamlandiginda, Izmir Korfezi’ndeki su sirkiilasyonu
bugiinkii duruma gore en az %40 ve {izerinde bir oranda iyilestirilmis olacag,
bununla birlikte deniz suyu temizlenmesine bilakis olumlu etki saglayacagi
Ongoriilmektedir.

Proje kapsamindaki en 6nemli {i¢ bilesenden ikisi olan batirma tiip tiinel ve
yapay adanin Korfez ufuk ¢izgisini olumsuz y6nde etkilemesi fiziki kot ve yapilari
itibariyle miimkiin degildir. Ugiincii bilesen olan ayakl kopriiniin yliksekligi ise ufuk
¢izgisini olumsuz yonde etkilemeyecek sekilde miimkiin olan en diigiik seviyede
tutulmustur. Projenin gerceklesmesi sonrasinda Bayrakli ve Mavigehir’den olusacak
goriiniigler simiile edilmistir. Projenin korfezin ufuk ¢izgisini yok etmesi 6ngoriisi;
projenin sehre olan uzakligi, konumu ve kotlari itibariyle miimkiin degildir.

CED ve Imar Plam siiregleri, gerek bilimsel ve teknik olarak gerekse de
mevzuat agisindan birbirinden bagimsiz siireclerdir. CED Raporu igerisinde sadece
proje bolgesindeki onayli imar planlarimin ve/veya tarihgesinde yapilan imar
calismalar1 ve son durumlari hakkinda bilgiler verilmektedir. CED Raporu’nun
herhangi bir imar planina dayanmasi gibi bir durum s6z konusu degildir. CED
Raporu ilgili mevzuata uygun olarak hazirlanmis olup, CED siireci hukuka uygun
olarak ytiriitiilmiistiir.

[zmir Kérfez Gegisi projesi i¢in giiniimiize kadar hazirlatilmis olan Jeolojik-
Jeoteknik Etiit Raporlari, Karayollari Genel Miidiirliigii sartnamelerine uygun olarak
hazirlatilmagtir.

Ragip Pasa Dalyani, i¢ ve disg korfez arasindaki dogal akintiy1 engelleyen 10
km’lik bir set olusturdugundan Koérfez Temizlik ¢aligmalar: kapsaminda yikilmastir.

Soruda bahsi gegen “kiy1 batakliklari” ve “¢amur diizliikleri” gibi olusumlarin,
Gediz Deltasi sedimanlarinin zaman igerisinde olusturduklar1 ve halihazirda koérfezin
akimti rejimine olumsuz etkisi ve siirkiilasyonu engellemesi nedeniyle, bir kisminin
[zmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Izmir Kérfezi Rehabilitasyon Projesi
kapsaminda yapilmasi planlanan sirkiilasyon kanal ile taranacak unsurlar oldugu
tahmin edilmektedir. Izmir Korfez Gegisi projesi bahsi gegmgbolgede yerlesimin
(Atatiirk Organize Sanayi) hemen batisindan ve yaklaslk'-" “‘ggé’ sii‘mde koprii ile
gecmektedir. S e
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Flamingo ve diger kus tiirlerinin beslenme alanlan Izmir Kérfez Gegisi
Projesine yaklasik 5-6 km mesafededir. Bu nedenle, bu kus tiirlerinin Izmir Korfez
Gegisi Projesi nedeni ile yok olmasi mevzu bahis degildir.

[zmir Kérfez Gegisi Projesinin kuzey kesiminde ekoloji iizerine herhangi bir
olumsuz etki olusmamas igin alinacak tedbirler CED Raporu igerisinde verilmistir.
Ayrica, bu kesimde aliacak olan 6nlemlerin etkinliklerini takip edebilmek i¢in etkin
bir Cevresel Izleme Programu yiiriitiilecektir. Cigli atiksu aritma tesisine iligkin
muhtelif tniteler ile Atatiirk Organize Sanayi Bolgesinin yer aldigi bu bdlgede
bugiine kadar ve halihazirda bu tiir bir izleme ya da degerlendirme g¢alismasi
yiiriitiilmemektedir.

Izmir Kérfezi Gegis Projesinin yer aldigi bolge, Izmir Cigli atiksu aritma
sisteminin deniz desarjinin yapildif1 lokasyona 2,5 km mesafededir. Bu bolgede
deniz boriilcesi yetistirilmesi ve bunlarin herhangi bir tiiketim amaciyla toplanmasi
sozkonusu degildir. Kastedilen kesimde, deniz suyu derinligi 1 m ve altina hatta yer
yer 40 cm diizeylerine kadar diismiistiir. Bu kesimde balik¢ilik yapilmasi ve bu yolla
gecim saglanmasi da sézkonusu degildir. Cok sig olan bu kesimde sadece yer yer
kasik ¢izmeleri giymis seyyar saticilar tarafindan midye toplanmaktadir.

Izmir Kérfez Gegisi projesi kapsaminda uzmanlarca hazirlanmis raporlarin bir
kismi1 agagida maddeler halinde belirtilmistir.

- Izmir Korfez Gegisi Hidrolik Hidrolojik Etiit Raporu

- Izmir K&rfez Gegisi Hidrografik ve Osinografik Etiit Raporu

- Izmir Korfez Gegisi Jeolojik-Jeoteknik Etiit Raporu

- Izmir Korfez Gegisi Deprem Tehlikesi ve Tasarim Bazli Deprem Yer
Hareketi Belirlemest Raporu

- Izmir Kérfez Gegisi CED Nihai Raporu

- Izmir Korfez Gegisi Giizergah Alternatifleri Etiidii Raporu

- Izmir Korfez Gegisi Trafik Etiit Raporu

- Izmir Korfez Gegisi Yapay Ada Raporu

- Izmir Kérfez Gegisi Peyzaj Raporu

- Izmir Kérfezi Gegisi Kapsaminda Yapilacak Olan Adanin Korfez Akinti
Sistemine Olan Etkisinin Modellenmesi Raporu

Bu raporlarin birgogu CED Raporu ekinde kamuoyu_}(ila’f'A.??Ij'"gé%i‘flm_lstlr.

6/7



: T.C.
; * [ . 3 -
@ ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI
Strateji Gelistirme Baskanhg

[zmir Kérfezi Gegis Projesi kapsamindaki yapay adaya iliskin cevresel etkiler,
ingaat ve igletme dénemleri i¢in ayri ayri irdelenmistir. Insaat donemi sirasinda, bir
bagka ifade ile yapay adanin yapimi sirasinda olugabilecek bulanikligin yayilmasinin
onlenebilmesi igin silt perdeler bagta olmak tizere muhtelif konvansiyonel 6nlemler
alinacaktir. Bu konuda gerekli tedbirler CED raporunda izah edilmistir. Yapay adanm
konumu, isletme asamasinda Korfez sirkiilasyonunun ve dolayisiyla da deniz
ekosistemlerinin olumsuz yonde etkilenmemesi i¢in ayrintili ti¢ boyutlu matematiksel
modelleme c¢alismalar neticesinde saptanmistir. Konumu bu sekilde belirlenmis olan
yapay adanin deniz ekosistemi {izerinde kalici olumsuz bir etki yaratmasi miimkiin

degildir.

[zmir Korfez Gegisi Projesinin “Yap-islet-Devret” (YID) modeli ile ihale
edilmesine yonelik calismalar devam etmektedir. Yapim siiresi 5 yil olarak
Ongorilmektedir. L
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