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Biilent Yener BEKTASOGLU’nun

yazil1 soru Snergesi

TURKIYE BUYUK MILLET MECLTSi BASKANLIGINA

Ilgi: 04.11.2016 tarihli ve 43452547-120.07-65046 sayili yaziniz.

Giresun Milletvekili Sayimn Biilent Yener BEKTASOGLU nun 7/8682 esas sayili yazili soru

Onergesinin cevabu iligikte sunulmaktadir.

Bilgilerinize arz ederim.
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piRESUN MiLLETVEKiLiU
SAYIN BULENT YENER BEKTASOGLU’NUN
7/8682 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Avrupa ve Tiirkiye’nin, tamami deniz tizerine kurulan ilk havalimani olma
ozelligini tasiyan ve iki ilin bir araya gelerek projesini baslattiklar1 Ordu-Giresun
Havalimani, acildig1 giinden bu yana, 1 milyona yakin yurttasimiza hizmet vermis,
bslgemizin ulagim ihtiyacini karsilamanin yani sira y6re turizminde hissedilir Slgtide
bir hareketlilige neden olmus, egitim, saglik ve is yasamma da katki sunmus,
barinma, beslenme, ulagim gibi ¢esitli sektorel gelisme saglamigtir.

Ancak Tiirk Hava Yollar1 yonetimi, halkimizin gosterdigi bu ilgi ve buna bagl
olarak giderek artan talep kargisinda yetersiz kalmus; teknoloji, altyapi, personel, yer
hizmetler, il-ilgeler arasindaki karayolu ulagimui ve diger eksikliklerini gidermedigi
gibi, ugus sayilarimi ve giizergahlarini artirmamis, dolayistyla hava alani atil
durumda, tali, hatta ingaat1 bitmemis gortintlisiiyle birakilmigtir.

Bolgemizdeki diger hava alanlarindan farkli pek ¢ok tistiin zelliklere sahip
olmasina ve iki ilin 2 milyon niifusuna hizmet veriyor olmasina ragmen, THY
yonetimi tarafindan farkli muameleye tabi tutulmasi, gelisip bilylimesine katki
saglanmamasi anlasilir degildir.

Bunun kaniti halkimizin yogun niifusunun yasadifi Ankara, Istanbul gibi
ulagim ihtiyac1 duydugu kentlere, ugug sayilar: artirilmamis tersine azaltilmg, bazilar
ise (6regin Antalya) tamamen kaldirilmistir.

Bu konuda;

SORULAR:

1- Ordu-Giresun Havaalani/Ankara Esenboga Havaalan1 arasindaki uguslarin
bir slire 6nceye kadar tamamen dolu, sabah ve aksam olarak giinde iki kez direk
gerceklesirken, alinan kararla akgsam 18.15°deki ugusun iptal edilmesi ve sadece
sabah 06.35’te tek ugus olarak yapilmasiun nedeni nedir?

2- Oysa Giresun ve Ordu’da yasayan niifusla ayni niifusa sahip Trabzon’daki
havaalanindan Ankara’ya 5 ugus olmasi, dogru olmakla birlikte, Ordu-Giresun
Havaalani’ndan sadece bir ugus yapilmasinin inandirict ve makul bir gerekgesi var
midir?

3- Iki ilin halkindan bir yolcu, diyelim ki Ankara’ya gitmesi gerekiyor, kendi
iline ait havaalani varken Trabzon’a, 1 saat 6nce havaalariirda olma zorunlulugu ve
servisle 3-4 saat yol mesafesi diisiiniildiigiinde; 5 sadt glbiﬁnﬂzamanda varip, geldigi
yere dogru geriye 1 saat ugakla gitmek zorunda birgkilngasm, BHY yonetimi nasil
aciklayacaktir? Boyle bir ulagim rezaletinin yagandigr bnrbas'kalnrdlke var mdir?
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4-Kendi illerinde havaalani olan Giresun ve Ordu’lu yurttaslarimizin bagka
illerdeki havaalanina yonlendirilmesi sonucunda, magduriyet, zaman ve maddi kay1p
yarattig1 sizce de bilinmekte midir?

5-Ordu-Giresun Havaalani’nda i¢ ve dig sefer sayilarinin artirilmamasinin yani
sira, ugus iptalleri ve ugus sayilarinm azaltilmasinin her iki ilin ekonomisine verecegi
zarar, turizm, egitim, saglik basta olmak iizere; havaalam merkezli diger alanlarda
yaratacag1 olumsuzluklarin telafisi nasil miimkiin olacaktir?

6-Ordu-Giresun Havaalani’ndan Antalya Havaalani’na karsilikli  direk
uguslarin giinde ti¢ ugusluk bir kapasiteye dogru giderken tamamen kaldiriimasinin,
bir hitkiimet politikas1 olan Karadeniz Turizmine darbe vurdugunu kabul ederek bu
karar1 yeniden gbzden gecirmeyi diigiinmekte misiniz?

7-Ayni havaalanindan Izmir’e direk ugus hizmetleri ne zaman verilmeye
baslanacaktir?

8-Ordu-Giresun Havaalani Uluslararast bir havaalan1 midir? Eger Oyleyse
neden higbir dis iilkeye direk uguslar yoktur?

9-THY’nin genel olarak ve de ozellikle birbirine yakin illerdeki
havaalaniarindaki ugus planlamasi neye gore yapilmaktadir, siyasi ydnlendirmeler
mevcut mudur? Bu planlamada ugus sayisi artirilan havaalaninm bulundugu illerin
havaalam tizerinden daha fazla ekonomik gelir elde etmeleri mi hedeflenmektedir?

10-Ulagim hakki Anayasa giivencesi altindadir ilkesine THY ne kadar
uymaktadir? Ugus planlamasini ve buna bagli hizmetleri bu hakkin bir geregi olarak
mu, yoksa karlilik hizmetlerine gore mi yapmaktir?

CEVAPLAR:

Bilindigi gibi, yurt i¢i ve yurt dis1 direk uguslara iligkin planlamalar, tamamuyla
hava yolu sirketleri tarafindan filo biiyiikliikleri, yolcu ve kargo potansiyeli ile ticari
gerekliliklér dogrultusunda yapilmaktadir.

Havayolu tagimaciliginda uluslararas: standartlara bagl olarak tarifeli uguslar
Yaz (Mart-Ekim) ve Kis (Kasim-Mart) tarife dénemlerine aynlmistir. Yolcu
hareketliliginin artig gosterdigi yaz sezonlari ile yolcu hareketlerinin nispeten diigiis
egiliminde oldugu ki sezonlari arasmnda ugus sayilar bakimindan farklilik
goriilebilmektedir. Bahse konu hattaki uguglarin sayis1 ve saatleri havayolu donemsel
planlamalarima bagli olarak degismektedir.

Bu nedenle, THY/Anadolujet uguslari havayolu_ $erQn1n kendi ticari
planlamasina bagh olarak belirlenmekte olup, Izmir’e dfre;k ugu§¢sgferler1 ile ilgili
olarak Bakanhigimizca yolcu/yiik tasima ruhsati vemlmlg yﬁgh havayolu
isletmelerinden bu yonde talep gelmesi durumunda ugﬂslar ba§layajcaktn;
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Ordu-Giresun Havalimani, 14.08.2015 tarihli Bakan Onay1 ile gegici,
23.06.2016 tarihli ve 29751 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Bakanlar Kurulu
Karari ile de daimi olarak yolcu giris-¢ikis hava hudut kapisi ilan edilmis olup 2016
sonu itibariyle; I¢ hatlarda 765.574 ve dis hatlarda 15.547 olmak {izere toplam
781.121 yolcuya hizmet verilmistir.

Hali hazirda Ordu-Giresun Havalimani hac ve umre uguslarn igin
kullanilmaktadir. 2016 yili Agustos aymndan itibaren ise Pegasus Hava Yollar
Kibris’a tarifeli sefer diizenlemektedir. Tarife déneminde gergeklestirilmek {izere,
Almanya uguslan i¢in Sun Express Havayollan tarafindan frekans bagvurusu
yapilmis ve izinlendirilmistir. Ayrica, Bakanlik¢a yolcu/ylik tasima ruhsati verilmis
yerli isletmeler ile yabanci bayrakli havayolu isletmelerinden tarifeli seferler i¢in
talep gelmesi halinde, dis hat seferleri degerlendirilecektir.

Ucus programlari ve hatlan ile ilgili olarak Bakanlhigimizin 6zel havayolu
sirketlerinin karar alma siireglerine herhangi bir miidahale yetkisi bulunmaktadir.
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