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Asagida yer alan sorularin Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet

ARSLAN tarafindan yazih olarak yanittanmasi igin geregini saygilarimla arz ederim.

Unal DEMIRTAS
Zonguldak Milletvekili

1939-1945 yillan arasinda kigik ugaklara ydnelik “slot” bir havaalani
olarak insa edilen Zonguldak Caycuma Havaalani, ik uguslanni 1957 yilinda
gerceklestirmistir. 1960 yili sonrasinda 1999 yilina kadar kapah kalan Caycuma
Havaalani, 1999 yilinda yeni binasi, ¢cevre dizenlemesi ve ek yatirmlar ile toplu
yolcu tagimaciligi faaliyetleri icin uygun hale getirilmistir. 2006 yilinda 25 yilligina
isletme hakki 6zel sektére devredilen havaalaninin, yillar iginde fiziksel eksiklikleri
buylk 6lgide giderilmis, son olarak da; havaalaninin etrafindaki 235 metre
yuksekligindeki Bostancilar tepesinin 155 metrelik kismi, biiyiik yolcu ugaklarinin inigi
icin sorun teskil etmemesi amaciyla tiraslanmig, pist ve taksi yolu gizgileri, pist
kenari, durma uzantisi ve yaklasma isiklari da uluslararasi standartlara uygun olarak
yenilenmistir. 2009'a kadar yapilan yatinmiar ile havaalaninin uluslararasi guvenlik
standartlanina uyumu saglanmistir. Caycuma Havaalani, ICAOC ugus glvenligi
standartlarina uygundur. Havaalani 500 bin yolcu/yll kapasitesine Sahiptir.. Bati
Karadeniz'deki tek havaalanidir.

Zonguldak Caycuma Havaalani; Filyos Limanr'na 5 km, Zonguldak kent
merkezine 55 km, Bartin kent merkezine 36 km.,Karabik kent merkezine 87 km,
Bolu kent merkezine 135 km. mesafede olup, Bati Karadeniz Bélgesi'nin ulagiminda
onemli kolaylik ve avantajlar saglayacak konuma sahiptir. Dolayist ile havaalaninda
ic hatlar ugusunun baslatiimasindan, bu dért il yararlanacaktir. Ancak Zonguldak,
Caycuma Havalimani, avantajii konumu ile Bati Karadeniz’in ekonomik ve sosyal
hayatina saglayacadl katkilara ragmen, yeterli dizeyde aktif olarak

kullaniimamaktadir.
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Bati Karadeniz'in tek havalimani olan Zonguldak Caycuma Havaalanina
maalesef su anda higbir i¢ hat seferi yapilmamaktadir.

Disg hat seferleri 2009 yilinda baglamistir. Mevcut durumda sadece yaz
dénemi igin haftada ¢ giin Zonguldak-Duseldorf gidis déniis seferleri yapilmaktadir.
Germania Havayollar ile galismaktadir. Ugaklarin yolcu kapasitesi 138 ile 150
arasinda degismektedir. Doluluk orani ise %80’dir. Sefer yapan ugaklar BOING 737-
300,BOING 737-700,BOEING 737-800 ve A 319 modelleridir.

Caycuma Havaalaninin hizmet verebilecegi bolgeden 600 bin
gurbetcimizin yasadigi Almanya’da, Duseldorf-Dortmund ve Essen bdigesinde
yasayan (Zonguldak-Bartin-Karabikli-Bolu’lu) gurbetcilerimiz, Germania
Havayollarinca direk baslatilan ugak seferlerine blyik ilgi géstermisler ve bugine
kadar yaklasik 140 bin kisi yolculuk yapmistir.

Ancak Duseldorf ve Dortmund havaalanlarina uzak (5-6 saat kuzey ve
gineyde) sehirlerde yasayan gurbetci vatandaslanmiz, bu  hizmetten
yararlanamamaktadir. Almanya’da bulunduklari kentten, Caycuma Havaalani'na
direk ugus olmadigindan Istanbula ugakla gelen gurbetcilerimiz, istanbul ile
Zonguldak, Bartin ve Karabik arasinda ugus olmadigindan, karayolu ile gelmek
zorunda kalmaktadirlar. istanbul Atatirk Havaalan’ndan Zonguldak’a uguslarin
baglamasi halinde, bu 6nemli hizmetten yararlanacaklardir. Yani sistemli bir planlama
ile Istanbul-Zonguldak arasindaki seferleri sadece gurbetgilerimiz  dahi
doldurabilecektir.

Bir Alman sirketi olan Germania Havayollarinin, Caycuma Havaalani’'na
gosterdigi ilgiyi ve dnemi, dinyanin en énemli havayolu markalarindan ve bir kamu
kurumu olan Turk Hava Yollarinin géstermemesi, tim Zonguldakl'l'lan derinden
Uzmektedir.

Avrupa Zonguldaklilar Derneginin yapmis oldudu arastirmaya gore,
Almanya’da yasayan Zonguldak, Bartin, Karabik kokenli vatandaslarimizin sayisi
600 bin civarindadir.

1990 yillara kadar Dodu Karadeniz’den blyilk go¢ alan, bir zamanlarin
Almanya’si kabul edilen Zonguldak'imizda, TUIK verilerine gére 25.003 Trabzon
kokenli, 6.929 Giresun kékenli, 4.156 Ordu kokenli, 2.943 Rize kokenli, 2.325 Artvin
kokenli, 2.206 Gumishane kokenli, Bartin'da 1.123 Trabzon kékenli, Karabiik'te
3.141 Trabzon koékenli, 806 Artvin kokenli,803 Giresun kokenli, 566 Rize kokenli
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vatandagimiz yagsamaktadir. Bu rakamlara Zonguldak'ta, Bartin'da, Karabiik'te dogan
ve nifusunu bu illere aldiran Dogu Karadeniz kékenli vatandaslarimiz dahil degildir.

Istanbul'da, TUIK verilerine gére 122.592 Zonguldak kokenli, 98.056
Bartin kékenli, 95.441 Karabuk kékenli vatandasimiz yagsamaktadir.

Ote yandan Zonguldak, Bartin, Karabilk illerindeki wniversitelerimizde
ogrencilerimizin  6énemli bir bélimiu Dodu Karadeniz kokenli oldugu gibi, bu
illerimizdeki  6grencilerimiz de Dogu Karadeniz'deki Universitelerde &6grenim
gérmektedirler.

Filyos Vadi Projesi; Zonguldak'in Caycuma ligesi sinirlari iginde yapilacak
olan binyesinde Filyos Serbest Bolgesi, Filyos Endustri Bolgesi, Filyos Limani
Projesi ile birlikte diger sanayi alanlari, depolama alanlari, konut disi kentsel ¢calisma
alanlari ve gesitli tagskin koruma yapilarini iceren entegre bir projedir. Filyos Limani
ingaatina da baglanmigtir. Filyos Vadi projesinin hayata gegmesiyle birlikte, bélge de
sanayinin ve sosyal hayatin geligmesi, buna bagh olarak havayolu yolcu sayisinin
artmasi beklenmektedir.

Yine Caycuma Havaalani, 6zellikle i¢ turizm potansiyelinin yogun oldugu
Bartin/Amasra ve UNESCO Diinya Miras Listesinde olan Karabik/Safranbolu
ilcelerine de ¢ok yakindir. Havaalani, Filyos’ta yer alan Karadeniz'in tek antik kenti,
“TEION” antik kentine de 7 km.dir. Bu sebeple Caycuma Havaalaninin i¢ hatlara
acllmasi  halinde, i¢ ve dig turizme bagh olarak yolcu sayisinin artacag
beklenmektedir.

Bati Karadeniz Kalkinma ajansi ( BAKKA) 2015 yilinda hazirladigr,
Zonguldak Havaalani Talep Arastirmasi Raporunun &neriler béliminde;
“...Zonguldak Havaalanina var olan falebin duyurulmasi igin kamuoyunun
bilgilendiriimesine yénelik kampanyalar baglatiimalidir. Béilge halkinin talebi
dogrultusunda uygun bir fiyatlandirma ve zaman plani ile en ¢ok talep géren
glizergahlara ugak seferleri baglatiimalidir. Havaalaninin uluslar arasi ugus giivenligi
standartlarini ( ICAO) sagladigi ve ulasilabilir oldugu konusunda bélge halkinin
bilgilendiriimesi igin bu ¢aligma kapsaminda yer alan eylem plani onaylanarak
uygulamaya alinmalidir...” denilmistir.

Ote yandan son zamanlarda, Tirk Hava Yollar’nin 30 ugaginin hangara
cekildigi yéninde ki haberler, ulusal basina ¢ikmigtir. Yani Caycuma Havaalanina
yukanda agikladiimiz hatlarin agilmasi igin, Turk Hava Yollar'nin elinde vyeterli
ugak da vardir. Bu durum, Anadolu’yu birbirine baglamak, Anadolu’nun havayolu
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ulagim ihtiyacini daha ekonomik bir yolla karsilamak ve genis halk kitlelerini havayolu
ile bulugturmak Uzere kurulan Anadolujet sirketinin kurulma amacina da uygun
disecektir.

Butin bu durumlar kargisinda; Caycuma Havalimani, hem yurtdisi, hem
de yurti¢i uguslarda aktif ve verimli bir sekilde kullanilabilecek konum ve durumdadir.
I hatlarda, ilk etapta Anadolu Jet ile istanbul-Zonguldak-Trabzon/ Trabzon-
Zonguldak-istanbul ve THY ile Almanya-istanbul-Zonguldak/Zonguldak-istanbul-
Almanya gibi aktarma ucguslan ile baslatilacak seferlerle havayolu hareketliliginin
saglanmasi ¢ok rahat bir sekilde mimkiin olacaktir.

Sonug¢ olarak, Zonguldak halkinin Ulastirma Bakanligindan beklentisi,
en az bir Alman Havayolu sirketi olan Germania Havayollar’'nin Zonguldak’a verdigi
6nem ve deger kadar 6nem verdigini géstererek,-teknik olarak miimk{in olabilecek en
kisa sirede- Zonguldak’in ekonomik kalkinmas: i¢in son derece 6nemli olan ve
Zonguldak'lilara ¢ok biyik bir hizmet getirecek olan, yukarida belirttiim hatlarin
veya havaalani sirketlerinin uygun goérecegi ic ve dis hat uguslarinin, Zonguldak
Caycuma Havaalanr’'na baslatiimasidir.

Bu gercevede;

1) Bati Karadeniz Kalkinma Ajansi ( BAKKA) 2015 yilinda hazirladig,
Zonguldak Havaalani Talep Arastirmasi Raporunun tespit ettigi oneriler
dogrultusunda bugiine kadar herhangi bir islem yapilmig midir? Yapildi ise
sonucu ne olmustur? Yapilmadi ise neden yapiimamistir?

2) Zonguldak Havaalan’nin i¢ hatlara agiimasi igin, Bakanlidinizca bir
calisma yapilmis midir? Yapid ise sonucu nedir? Yapilmadi ise neden
yaptimamistir?

3) Zonguldak Caycuma havaalani ne zaman i¢ hatlara agilacaktir?

4) Su anda, THY ve Anadolujet markasi altinda ugus yapip, hangara ¢ekilen
ucak var midir? Varsa ka¢ adettir ve hangara cekilen ucaklarin marka ve
modelleri nedir?

5) Hangara gekilen bu ugaklarin yada baska ugaklarin, Zonguldak Caycuma
Havaalanr’nin i¢ ve dis hatlarinda kullanilmasi igin bir ¢aligma yapilmakta
midir? Yapilmiyor ise neden yapiimamaktadir?

6) Zonguldak Caycuma Havaalaninin cazip hale getirilmesi igin havayolu

sirketlerine tesvik verilmesi planianmakta midir?
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Zonguldak Caycuma Havaalani’'nin THY'nin i¢ ve dis hatlarina agiimasi ile
Bati Karadeniz Bélgesine ekonomik ve sosyal hayatina kazandiracag:
etkilerin analizi icin Kalkinma ve Ekonomi Bakanhg: ile ortak bir ¢alisma
yapilmig midir? Yapildi ise sonucu nedir? Yapiimadi ise neden
yapilimamistir?

Bir Alman sirketi olan Germania Havayollarinin, Caycuma havaalanina
gosterdigi ilgiyi ve énemi, dinyanin en énemli havayolu markalarindan ve
bir kamu kurumu olan Tirk Hava Yollari ve Ulagtirma Bakanlig! ne zaman
gosterecektir?

Bagbakan Binali Yildinm’'in 2016 yili Nisan ayinda Zonguldak ziyaretinde
yapmis oldugu konusma da “...Zonguldak Caycuma Havaalaninin ic hat

”

seferlerini baglatacagiz...” s6zu, aradan bir yih askin sire gecmesine
ragmen tutulmamisgtir. Bagbakan Binali Yildinm’in Zonguldakhlara verdigi

bu s6zl tutulacak midir? Yoksa bu s6z hava da mi kalacaktir?



