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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSi BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin, jgi;leri Bakant Sayin  Siileyman SOYLU tarafindan
Anayasa’nin 98’inci ve TBMM I¢tiiziigii’niin 96’ inc1 ve 99’uncu maddeleri geregince yazili

olarak cevaplandiriimasini arz ederim.
M
Mizgin IRGAT

Bitlis Milletvekili

2017 yilinda 141, son 2 yilda ise Istanbul genelinde bilinen, raporlanan, basina
yanstyan kadariyla 43 kisi Karayollant Genel Miidiirliigii, biiytiksehir belediyeleri ve yerel
belediyelerce kullanilan hafriyat kamyonlarinin yol agtign kazalar neticesinde yasamim
yitirmistir. Oliimlii hafriyat kamyonu kazalar: sistematik bigimde devam etmektedir. 17 Subat
2018 tarihinde Mugla’nin Koycegiz ilgesinde mimar Melike Ilhan hafriyat kamyonunun
karistig1 kazada hayatimi kaybetmigtir. Hafriyat kamyonlar1 ve beton mikserleri vatandaglarin
can giivenligini tehlikeye atmanin yaninda, bu kamyonlar1 kullanan isciler igin de biiyiik
tehlike olusturmaktadir. 16 Subat 2018 tarihinde Trabzon’un Of ilgesinde meydana gelen
kazada yol yapim ¢alismasinda ariza veren beton mikserin, tamir sirasinda iizerinden gegmesi
sonucu aracin soforii olan 50 yagindaki Yiiksel Kaynatir yasamini yitirmigtir.

22 Subat 2018 tarihinde basinda yer alan ve Istanbul’da hafriyat dokmek igin
birbiriyle yanstigi goriilen hafriyat kamyonlarimin kamera goriintiileri, tehlikenin ulagtigi
boyutu gozler oniine sermekte, kaybedilen yasamlardan ders alinmadigi, sorumluluklarin
yerine getirilmedigi, tedbir alinmadig1 ve baska yasamlarin da yok olmasmnin oldukea olasi
oldugu gergegi agiga ¢ikmaktadir. Hafriyat kamyonu siiriiciisii bir ig¢inin basina yansiyan
konusmasindan; kazalarin sebebinin denetimsizlik, prim {izerinden ve giivencesiz ¢alisma
kosullar1 oldugu gériilmektedir. Arag bakimi yapilmamasinin sebebinin de primle ¢aligma ve
yeterli kazanci elde etmek zorunlulugundan araci arizaliyken de trafige ¢ikarma oldugu
anlasilmaktadir.

Bu baglamda,

1) 22 Subat 2018 tarihinde basina yansiyan ve hafriyat kamyonlarinin yarisim gozler dniine
seren kamera goriintiileri hakkinda sorugturma agilmig midir? Konuya iliskin nasil bir islem
yiiriitiilmektedir?

2) Yurttaglar i¢in yaya yolunda yiirliyor olmanin gerekli ve tek nlem olarak goériilmesi ve
boyle kabul edilmesi gerektigi agiktir. Yine bir hafriyat kamyonu kazasinda yagamim yitiren
Sule Idil Dere’nin goriilmekte olan davasinda, idarenin ve ISTAC A$’nin verdigi savunmada
ise kusurun yaya yolunda yiiriirken miizik dinleyen Sule Idil Dere’de oldugu belirtilmistir. Bu
savunma igitme engelli olup yaya yolunda yliriiyen yurttagin can giivenliginin olmayacagin
diisiindiirmekte ve bu sebeple de 6zel olarak endise vermektedir. Bu vesileyle o6zellikle
engelliler olmak ilizere yurttaglarin can giivenligi agisindan idarenin ve sirketlerin
bilinglendirilmesi, sorumluluklarin belirlenmesi ve bu dogrultuda uygulanabilir yaptirimlarin
diizenlenmesi i¢in herhangi bir ¢alisma yapilacak midir?
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3) Sule Idil Dere’nin 6liimiinden sonra deniz yolunun kullanilmasinin bir nebze olumlu
oldugunun disiinilmesine ragmen, sonraki kazalarda hafriyat kamyonu sofrlerinin
kendilerine yol ayrilmadigina yonelik basma yansiyan ifadeleri dogru mudur ve bu konuda
nasil bir ¢6ziim 6ngériilmekte ve tedbir almmaktadir? Is giivenligi ve yurttagin can giivenligi
hususlarim kér yarigina feda eden sirketler agisindan nasil bir yaptirim uygulanmaktadir?

4) Kentsel doniisiimiin, insan hayatina biiyiik bir bedeli oldugunu diisiindiiren agir tonajl is
makinelerinin denetiminin etkinlestirilmesi icin ne beklenmektedir? Bu konuda acil bir
mevzuat diizenlemesinin ne kadar 6nemli oldugunun anlasilmasi ve harekete gegilmesi igin,
yasanan bunca 6liimlii kazadan daha agik ne gibi bir zorunluluk s6z konusu olabilir?

5) Hafriyat kamyonlarinin yol agtif1 kazalar ve bu kazalarda yasamini kaybedenlerin sayisina
dair bir rapor mevcut mudur? Oliimlii kazalarin ve 6liimlerin sayis1 nedir?



