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ISTANBUL MILLETVEKILI SAYIN MEHMET BEKAROGLU’NUN
7175 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

08.07.2018 tarihinde Tekirdag’in Corlu ilgesinde Sarilar Koyt yakinlarinda
TCDD’na ait Edirne-Halkal1 seferini yapan banliy® treni, vagonlarindan bir kisminin
raydan ¢ikmasi sonucu devrilmis, 24 vatandagimiz hayatini kaybetmis, ¢ok sayida
vatandasimiz yaralanmistir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlifinca tren kazasinin asiri yagis
nedeniyle menfez ile ray arasindaki topragin bosalmasi nedeniyle meydana geldigi
yoniinde agiklama yapilmigtir.

Kamuoyunda s6z konusu yerin Istanbul-Halkali ile Muratli hatti arasinda
bulundugu, bu hat iizerinde bir ay 6nce “Halkali-Murath arasi menfez bakim ve tag
duvar igleri icin ihaleye ¢ikildigi, fakat bir siire sonra bu ihalenin iptal edildig,
ihalenin iptal edilmesinin sebebinin kayitlarda “Gdenek ¢ikmamasi” olarak
gosterildigine dair haberler yer almaktadir.

Yine kamuoyunda yer alan haberlerde eskiden TCDD’da yol kontrolli yapan
“yol bekgilerinin” kaldirildig1, bu bekgiler yerine otomatik makinalarla yol kontrolii
yapilacagimin belirtilmesine ragmen bu sistemin kurulmadigina dair agiklamalara yer
verilmistir.

Bu baglamda;
SORULAR:

1- Tren kazasinin gergeklestigi yer ile ilgili olarak daha 6nceden menfez bakim
ve tag duvar isleri igin ihaleye ¢ikildigi, fakat bir siire sonra bu ihalenin &denek
cikmamasi nedeniyle iptal edildigi, iddias: dogru mudur? Eger bu iddia dogru ise
insan can emniyeti agisindan ¢ok dnemli bulunan bu konuda gerekli iyilestirme ve
onarmmin yapilmast igin yeteri kadar ddenek tahsis edilmemesinin nedeni nedir?
Odenek tahsis edilmemesinin nedeni tasarruf tedbirleri midir?

2- Devlette 6denekler hangi onceliklere gore kullanilmaktadir? Devlet
Demiryollar1 “Halkali-Murath arasi menfez bakim ve tag duvar isleri ihalesi i¢in
ddenek bulunamadigi giinlerde, Bakanh@mizin O6denekleri hangi alanlarda
kullanilmistir; Haziran 2018 ayinda Bakanligimzin 6denek ayirdig islerin bir listesini
kamuoyuna aciklayabilir misiniz? Haziran 2018 aymda TCDD hangi islerine dncelik
tantyarak kaynak tahsisinde bulunmugtur? Bunlarn bir listesini agiklayabilir misiniz?

3- TCDD’da eskiden yol kontrolii yapan “yol bekgilerinin” kaldirilmasina
ragmen yol kontroliinii saglayacak bagka mekamzmalar devreye alinmig midir? Veya
bu kontrol i¢in yeni bir sistem kurulmus mudur? L
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4- Yukarida yer verilen iddialar dogru ise olaymn her kademedeki gercek
sorumlular: i¢in herhangi bir idari veya cezai sorusturma agilmig midir? A¢ilmamissa
simdi boyle bir sorusturmanin agilmasi diisiiniililyor mu?

CEVAPLAR:

Demiryolu bakimlar1 isletme emniyetine goére sirali olarak planlanmaktadir.
Bahsi gecen ihale, hattin diger kesimlerindeki bakimlar1 ilgilendirmekte olup
08.07.2018 tarihinde Tekirdag’in Corlu ilgesindeki tren kazasinin meydana geldigi
yaklagik km:162 (Menfez Km:161+968)’de bulunan menfez séz konusu ihale
kapsaminda yer almamaktadir. Dolayisiyla 6denegin de bu menfezle herhangi bir
iligkisi bulunmamaktadir.

2003 yilindan itibaren geligsmis tlkelerde oldugu gibi iilkemizde de yeni yol
bakim ve Kkontrol sistemine gegilmistir. Hattin tistyapisinda bulunan tiim malzemeler
(ray, travers, makas) siirekli bakim gerektirmeyen sistemlere doniistliriilmiis, raylar
uzun kaynakli hale getirilmig, baglant1 malzemeleri daha stab11 ve bakimi daha kolay
sistemlerle yenilenmistir.

Yol bakim ve kontroliinii yapan ekipler, yeni demiryolu araglar1 ve mobil
araglar ile desteklenerek daha mobilize hale getirilmistir. Ayrica mevcut hatlarda
2003 yilindan beri altyap: iyilestirme (yarma 1slahlari, heyelanli bolgelerin islahi,
tiinel 1slahlan, dere ve mecra 1slahlari, kdprii ve menfez gii¢lendirmeleri, yeralti ve
yeriistii drenaj kanallari, istinat duvarlari, kaya tahkimatlar ve dolgulari, gesitli zemin
stabilizasyonu ve iyilestirmeleri vb.) belirli plan ve programlar ¢ercevesinde projeler
uygulanarak daha stabil hale getirilmigtir. Yeni uygulanan bakim sisteminde yolun
bakim ve kontrolleri periyodik olarak diizenli bir sekilde yapilmaktadir.

TCDD Isletmesi Genhel Miidiirliigii tarafindan 2003 yilindan itibaren hat bakim
ve onarimlan i¢in 6nemli miktarda odenekler ayrilmistir. Olusturulan yillara sari
planlar gergevesinde demiryolu sebekesinin altyap: ve listyapisinda énemli dlglide
iyilestirmeler yapilmigtir. Bu iyilestirmelere paralel olarak gelismis iilkelerde oldugu
gibi 2013 yilindan itibaren tiim gsebeke genelinde “Hat Bakim ve Kontrol Plam”
uygulamaya alinmigtir.

Bakim ve onarimlarn diizenli olarak yapilmakta olan demiryolu hatlari, “Hat
Bakim ve Kontrol Plani’na (Hat Bakim El Kitabi) uygun olarak yilda 2 defa
(ilkbahar ve sonbahar mevsiminde) hat Ol¢lim makinasi ile otomatik olarak
olciilebilen ve izlenebilen veriler ile kayit altina alinarak kontrol edilmektedir.

Uygulanan bu bakim sisteminde;

Demiryolu. Bakim Miidiirii; Sorumly oldugu demiryolu kesiminin (yaklagik
200 km ) “seyir halinde makinist ile birlikj otif turnesi (ayda 1 defa)” ve “yol
bakim ve kontrol makineleri turnesi (2 haftada -defa)"“olmak lizere en az iki farkh
tip yol kontrolii yapmaktadr. Comy

2/3



T.C.
ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI
Strateji Gelistirme Baskanhg

Yol Bakim Sefi; Sorumlu oldugu demiryolu kesiminin (yaklasik 60 km), biitiin
mintikasini gérmek sartiyla her ay (hafta da 2 defa olmak {izere) en az 8 defa motorlu
demiryolu araglan ile her ay 3 defa lokomotif ile (10 giinde 1 defa olmak iizere)
ayrica her y1l genelde ilkbahar ve sonbaharda mintikasinin tamaminda yaya olarak
turne yapmaktadir.

Hat Bakim ve Onarim Memuru; Yol Bakim Sefi tarafindan verilen noktasal
bakim gorevlerini yerine getirmektedir.

Dolayisiyla demiryolu hatlarinda yapilan altyapr ve tstyapi iyilestirmeleri
sonucunda eskiden bekgilik hizmeti ile saglanan kontrollere ihtiya¢ kalmayarak
hatlarin kontrolii gelismis tilkelerde oldugu gibi mekanize sistemlerle (yol muayene
makinasi, ultrasonik muayene makinast vb.) sadece personel inisiyatifine bagl
olmadan izlenebilir, 6lgiilebilir ve kayit altina alinan verilerle yapilmaya baglanmastir.
Giinlimiizde s6z konusu bekgilik gorevi, halen demiryolu hatlarimin topografik
yonden riskli olan bdlgelerinde devam etmektedir.

Corlu’da meydana gelen hadisenin oldugu hat kesimi, altyap: ve topografik
yonden riskli bolgeler kapsamina girmemektedir. Kald: ki yol bekgileri ayn1 yerde,
sabit beklemeyip hat lizerinde giinliik yaklagik 10 kilometrelik mesafeyi gidip gelerek
yaya olarak kontrol etmektedirler. Bu ydntem ansizin ve ani gelisen durumlarda
yiizde yiiz ¢6ziim olmayacak olup, bek¢inin gegmesini miiteakip de hadiseler
meydana gelebilmektedir. Bununla ilgili TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigiinde daha
onceki yillarda yol bekgisinin gorevi kapsaminda bulunan mesafeyi gegtikten sonra
veya hadise yerine varmadan olmus vakalar bulunmaktadir.

Soz konusu kaza ile ilgili inceleme ve idari sorusturmalar, hem yetkili
kurullar tarafindan hem de adli makamlarca siirdiiriilmekte olup, ¢ikan sonuca gore
gerekli is ve iglemler tesis edilecektir.
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