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TEKIRDAG MILLETVEKILI SAYIN iLHAMi OZCAN AYGUN’UN
7/400 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Edirne Uzunkdprii-Istanbul Halkali demir yolu hatti tizerinde sefer yapan trenin
5 vagonunun Tekirda§ Corlu-Balabanli arasindaki mintikada Sarilar kéyiinde
164. kilometrede 8 Temmuz 2018 tarihinde devrilmesi sonucu ilk agiklamalara gore
24 vatandagimiz yagamini yitirmis, 318 vatandasimiz yaralanmistr.

TCDD’de yeniden yapilanma ile birlikte bakim ve onarim iglerinin
ozellestirilmesi, personel politikasmnin degistirilmesi sonucunda birgok kazaya
davetiye ¢ikardigi goriilmektedir. Hem ihale siireclerine iliskin &zensizlik hem de
6denek yoklugu gerekgesiyle iptal mekanizmalarinin isletilmesi, en giivenli ulagim
olan tren yolculugunu tilkemizde riskli hale getirmektedir. Yol bekgiligi, yol cavuslugu
gibi unvanlarin kaldirilmasi da raylardaki yol giivenligini ortadan kaldirmaktadar.

Bu gercevede;

SORULAR:

1- TCDD’nin kurumsal birikiminin bir sonucu olarak uygulanan yol ¢avuslugu,
yol bekgiligi, tren sefligi, kurum sefligi makasgilik, manevracilik, garddfrenlik
unvanlari neden kaldirlmistir? Bu unvanda galisan personel nerelere génderilmistir?

2- Yol bakim onarimi yapan isyerleri neden kapatilarak, bu isler iigiincii
sahislara ihale edilmektedir?

3- AK Parti iktidarinda “Yol bekgiligi ve yol ¢avuslugu” gibi énemli unvanlar
kaldirilarak, “hat bakim ve onarim memuru” unvani ad1 altinda pek ¢ok alanda hizmeti
kapsayan yeni unvanlar icat edilmistir.

Bu yeni politikaya bagli olarak mevcut yol bekgileri gérevine devam ederken
yenileri alinmamig, emekli olanlarin yerine atamalar yapilmamistir. Oysa yol bekgileri;
iki ray1 birbirine baglayan veya travers baglantilarindaki gevsemeleri, asir1 yagislarda
menfezlerde yasanan sikintilar1 tespit ederek onarim yapilmasini saglayan ve bu alanda
spesifik olarak hizmet veren gérevlilerdir.

Tirkiye’de su anda 39 tane yol gecit kontrol memuru (yol bekgisi)
bulunmaktadir. Ulkemizin 11 bin 394 km konvansiyonel demiryolu agna sahip oldugu
distintildiiglinde 1200 civarinda yol bekgisine ihtiyag bulunmaktadir. Bir yol
bekgisinin (yol ve gegit kontrol memuru) giinde yaklagik 10 km gidip 10 km gelecegini
diistiniirsek, Tiirkiye’deki yol bekgisi sayisinin 1200 @}V{rlnda olmasi gerekmektedir.
Gegmiste yol bekgileri 10 ila 11 km’lik mlnpfkalarl sm gantasmda tagidig1 ekipmanla
tamir eder, daha biiyiikk onarim 1steygh x 1§1erde\ ise. ustlerme bilgi vererek,
muntikasindaki arizanin giderilmesini saglardl“‘1 ;e
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Tiirkiye ¢capindaki bu 39 yol gegit bekgisinden 5 tanesi tren trafiginin en yogun
oldugu Istanbul Birinci Bolge’de, 2 tanesi Izmit-Sakarya’da, 2 tanesi Halkalr’da,
1 tanesi de son tren kazasinin yasandigi CerkezkOy’de gorev yapmaktadir. Yeni
getirilen sistemdeki “hat bakim ve onarim memurlari” ise genis i§ tanimlar1 nedeniyle
bu ihtiyaci karsilamaktan uzaktir.

Corlu’daki trafik kazasinin oldugu bolgede 138 kilometrelik mintikada biraz
onceki hesaba goére 5 yol bekg¢isinin gbérev yapmasi gerekirken, sadece 1 yol bekgisi
gbrev yapmaktadir. Yani bu mintikada 4 yol bekgisi eksigi bulunmaktadir. Tek yol
bek¢isinin gorev yaptigi bolgede, kaza olan hafta cumartesi-pazar kimse gorev
yapamamigtir. Kazanin oldugu 8 Temmuz 2018 giinii, asir1 yagis olunca menfezdeki
sikint1 tespit edilememis ve bu elim tren kazas1 yaganmigtir.

Yasanan biiyiik aci1 dikkate alindiginda TCDD’de yeniden yapilanmaya giderek
yol bekgileri unvanini geri getirmeyi planliyor musunuz?

4- TCDD, Sirkeci-Uzunkdprii hattinda belirli kilometrelerde koprii ve
menfezlerde gesitli imalatlar yapmak tizere 2013 yilinda 104031 kayd: ile ihaleye
cikmustir. Istanbul, Tekirdag, Kirklareli ve Edirne’yi kapsayan bu hattin kazamn
gerceklestigi 164+590’uncu kilometresinin bu onarimin diginda tutulmas: nasil
aciklanmaktadir? Bu, bir ihmal degil midir?

5- Kazanin oldugu Halkali-Muratli mintikasinda menfez bakim ve tas duvar
yapim igleri igin TCDD tarafindan 2018 yilinda da ihaleye ¢ikilmistir. Bu ihaleye
7 Haziran 2018 tarihinde onay verilmistir. 2018/293539 kayit numarali bu ihale;
Odenek tahsisi yapilmadig: i¢in 20 Haziran 2018’de iptal edilmistir. Bu 6denek, neden
bulunamamistir? Insan hayati, yolcu giivenligi i¢in bu iilkede 6denek bulunamamasim
nasil agikliyorsunuz?

6- Kazanin oldugu 8 Temmuz 2018 giinii saat 14.30-15.10 arast asir1 yagis ile
birlikte balast taslarmin akip gitmesi ile birlikte menfez ¢okmiistiir. Yagiglh havalarda
menfez temizliginin 6nemini ortaya koyan bu kaza ile iptal edilen ihale arasinda sebep-
sonug iliskisi kuruyor musunuz? Insan hayatim1 dogrudan ilgilendiren bu &nemli
konuda, iistelik bu sene iilkemiz beklenenin {izerindeki yagislarla siirekli sel felaketleri
yasarken 6nlem alinamamast, biiylik bir gérev zafiyeti degil midir?

7- TCDD, 4 Haziran 2016 tarihinde 29732 sayili Resmi Gazete’de yapilan
diizenleme ile TCDD (Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel
Midiirliigii) ve TCDD Tasimacilik A.S (Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar:
Tasimacilik Anonim Sirketi) seklinde ikiye boliinmistir. TCDD’nin isletmeci
mantikla yonetilmesi, demiryolu giivenligini hi¢ olmadig1 kadar yok etmistir. AK Parti
iktidarinda yasanan Pamukova, Tavsancil, Kiitahya ve Tekirdag Corlu kazalar tesadiif
degildir! Kuruma yatirim yapmak yerine Vltrlne .doéntik gereksiz harcamalar, kazalara
davetiye ¢ikarmaktadir. Bu kazadan almanf ders gerc;evesmde TCDD’de ne gibi
Onlemler alacaksiniz? TR
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8- Edirne Uzunkdoprii-Istanbul Halkali demiryolunun Tekirdag Murath-Balabanli
bolgesindeki giizergah sec¢imi ve segilen giizergahta uygulanan imalat tekniklerinde
cok ciddi eksiklikler oldugu anlagilmaktadir. Tarimsal nitelikli bir alanda, temel alt1
zemin lyilestirme tekniklerinin neredeyse hi¢ birinin uygulanmamis oldugu, ciddi bir
denetim zaafinin oldugu yoniinde elestiriler yapilmaktadir. Bu elestirilere nasil yanit
verirsiniz?

9- Kaza mabhalline paralel akig gésteren bir dere yatagi bulunmakla birlikte, hat
boyunca drenaj kosullarinin nerede ise hi¢ dikkate alinmamig olmasi, belirgin bir
ihmaller zincirini ortaya koymaktadir. Insan hayat1 agisindan bu kadar énemli konuda
neden dnlemler alinmamigtir?

10- TCDD Istanbul 1. Bolge Miidiirliigli, kaza olan mintikada Nisan ayinda
denetim ve bakim yapildigini 6ne siirmektedir. Hal bdyle ise Nisan ayinda yapilan
denetim sonucu hazirlanan raporlarda, kaza bolgesindeki risklere dair gézlem ve uyar
yer almis midir?

11- Corlu Sanlar’da 8 Temmuz 2018 tarihinde yasanan biiyiik tren kazasinin
ardindan 12 Temmuz 2018’de kaza olan mintikadaki béliimiin apar topar tamir
edilerek tren seferlerinin yeniden baslatilmasi dogru mudur? Can giivenligi korkusu
nedeniyle 12 Temmuz 2018 tarihinde sefer yapan trende sadece 2 yolcunun bulunmasi,
vatandasin devlete giivenmedigini ortaya koymaktadir.

Raylarin ve traverslerin koptugu, balast taslarinin aktig1 ve menfezin ¢oktiigii bir
alanda bu kadar hizli tamiratin yapilmasi, vatandasin yapilan c¢alismalara
giivenmedigini  gOstermektedir. Nitekim makinistlerin bile tedirgin oldugu
anlagilmaktadir. Oyle ki 12 Temmuz 2018’de Uzunképrii’den Istanbul-Halkali’ya
giden yiik treni, Sarilar’dan gegerken yavaslamis, daha sonra normal hizina ge¢mistir.
Tim bu gelismeler 1518inda hattin bu bdliimiinii altyapis: ile birlikte yenilemeyi
diisiiniiyor musunuz?

CEVAPLAR:

Demiryolu sektériinde, soru Onergesinde bahsedilen Yol Cavuslugu, Yol
Bekgiligi, Tren Sefligi, Kisim Sefligi, Makascilik, Manevracilik, Gardéfrenlik
unvanlarinda kaldirilma olmayip diizeltme/birlestirme olmustur. Yol Cavuslarinin
unvani Hat Bakim Onarim Memuru/Yol Bakim Onarim Postabasi, Yol Bekgisi unvan
Yol ve Gegit Kontrol Memuru/Yol Gegit Kontrol Isgisi, Yol Kisim Seflerinin unvan
ise Yol Bakim Sefi olarak degistirilmistir. Trenlerde ise Tren Sefi gorevlisi
kaldirilmamustir.

Tren Teskil Memuru unvani, 20.10.2004 tarihli v&-25619 sayili Resmi Gazetede
yaymmlanan Bakanlar Kurulu Karari ile ihdas, edﬂmls olup ‘mesleki egitim, tahsil ve
hizmetin niteligi agisindan benzerlik gostererr; :Makasg1, ManevraCI ve Gardofren
unvanlari Tren Tegkil Memuru ad: altinda '[OIﬂH:flIIll§tlI‘
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TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigiinde yol bakim onarimi yapan isyerlerinin
kapatilmasi s6z konusu olmayip yeni Demiryolu Bakim Birimleri olusturularak gerek
personel gerekse de yeni teknolojik arag ve ekipmanlar ile donatilmaktadir.

Demiryolu bakimlar1 isletme emniyetine gore sirali olarak planlanmaktadir. Soru
Onergesinde bahsi gecen ihale, hattin diger kesimlerindeki bakimlar ilgilendirmekte
olup 08.07.2018 tarihinde Tekirdag’in Corlu ilgesindeki tren kazasinin meydana
geldigi yaklagik Km:162 (Menfez Km:161+968)’de bulunan menfez s6z konusu ihale
kapsaminda yer almamaktadir. Dolayisiyla 6denegin de bu menfezle herhangi bir
iligkisi bulunmamaktadir.

Kazanin oldugu mahalde bugiine kadar meydana gelen noktasal yagis miktarlari
ve siddetleriyle ilgili veriler i¢cin Cumhuriyet Savcilifi’nin goérevlendirdigi
bilirkisilerin disinda Meteoroloji Genel Miidiirliigii ile gériigmeler, ayrica Istanbul
Teknik Universitesi (ITU) tarafindan da séz konusu verilerin degerlendirilmesine
yonelik calismalar yapilmaktadir. Ayrica, 1873 yilinda isletmeye alinan s6z konusu
demiryolu hattinin kaza mahallinde ve ¢evresinde bugiine kadar alt ve listyap1 kaynakli
herhangi bir problemle kargilagilmadigi gibi yagislardan da menfez taskinlig
olmamastir.

2004 yilinda Istanbul Teknik Universitesi Ogretim Uyelerinin yapmis oldugu
calismalarda hattin tasima kapasitesinin, kdprii ve menfezlerin tren dingil basimnci
acisindan 22,5 tona elverigli oldugu saptanmigtir. Demiryolu igletmeciligi i¢in yiikleri
tasiyan hattin altyapi dolgusu, istenen tagima mukavemetini saglayacak 6zelliktedir.

S6z konusu menfez isletmeye agildigr 1873 yilindan itibaren (145 yil) goérevini
eksiksiz yerine getirmistir. 08.07.2018 tarihindeki yagis, ¢cok kisa siirede, ¢ok dar bir
alanda ve hattin isletmeye acildig1 tarihten bugiline kadar goriinmeyen miktarda
gerceklesmisgtir. Raylarin ylikseltilmesi gibi herhangi bir islem de yapilmamustir.

S6z konusu hat kesiminde kullanillan malzemeler UIC (Uluslararasi
Demiryollar1 Birligi) standartlarina da uygun olup, malzemelerin uygunlugu da
laboratuvar test sonuglar1 ile tespit edilmistir. Ayrica, TCDD Isletmesi Genel
Midiirligine baglhi Afyon ve Sivas’ta bulunan iki adet beton travers fabrikasi
faaliyetlerine devam etmekte olup kapatilan travers fabrikasi bulunmamaktadir.

Saat 17.15’te meydana gelen kaza, trende gorevli Tren Sefi tarafindan 2 dakika
sonra saat 17.17°de TCDD Cerkezkéy Trafik Yonetim Merkezi’ne bildirilmistir.
Burada gorevli Trafik Kontrolorii tarafindan saat 17.]18’de 156 numarali Jandarma
Imdat Telefonu aranarak olaya iliskin bilgi Vel;l'lm1§, ambulans ve yardim talebinde
bulunulmustur. Jandarma tarafindan da saglik, ;1tfa1ye Ve emmyet birimlerinin yan1 sira
miilki ve adli makamlar bilgilendirilmistir. S :
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Kazanin vuku bulmasi iizerine, TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin
2017 yilinda giincellenen “Acil Eylem Planlar” dogrultusunda, gérevli tiim kurum ve
kuruluglar olaya miidahale etmis, tiim is ve islemler bu planlar dogrultusunda
yonetilmistir. Boylelikle tiim ilk yardim, miidahale ve kurtarma birimleri kisa bir siire
icerinde olay yerine intikal etmislerdir. Asiri yagis nedeniyle olay yerindeki tarla
yollarinda ulasim olumsuz yonde etkilendiginden cevredeki yerlesim yerlerinde
bulunan biitlin imkanlardan 6ncelikli ve acil olarak faydalamlmistir. Ayrica, TCDD
Isletmesi Genel Miidiirliigii ile Bakanligimizda olusturulan kriz merkezinden
gelismeler siirekli takip edilmistir.

Ote yandan, TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii tarafindan 2003 yilindan itibaren
gelismig iilkelerde oldugu gibi iilkemizde de yeni yol bakim ve kontrol sistemine
gecilmigtir. Hattin Uistyapisinda bulunan tiim malzemeler (ray, travers, makas) siirekli
bakim gerektirmeyen sistemlere doniistiiriilmiis, raylar uzun kaynakli hale getirilmis,
baglant: malzemeleri daha stabil ve bakimi daha kolay sistemlerle yenilenmistir.

Yol bakim ve kontroliinil yapan ekipler, yeni demiryolu araglar1 ve mobil araglar
ile desteklenerek daha mobilize hale getirilmigtir. Ayrica mevcut hatlarda
2003 yilindan beri altyap: iyilestirme (yarma islahlari, heyelanli bolgelerin islahi,
tiinel 1slahlari, dere ve mecra 1slahlari, kdprii ve menfez giiclendirmeleri, yeralt1 ve
yeriistii drenaj kanallari, istinat duvarlari, kaya tahkimatlan ve dolgulan, ¢esitli zemin
stabilizasyonu ve iyilestirmeleri vb.) belirli plan ve programlar ¢er¢evesinde projeler
uygulanarak daha stabil hale getirilmistir. Yeni uygulanan bakim sisteminde yolun
bakim ve kontrolleri periyodik olarak diizenli bir sekilde yapilmaktadir.

2003 yilindan itibaren hat bakim ve onarimlar1 i¢in énemli miktarda 6denekler
ayrilmistir. Olusturulan yillara sari planlar ¢er¢evesinde demiryolu sebekesinin altyapi
ve Ustyapisinda 6nemli dlglide iyilestirmeler yapilmistir. Bu iyilestirmelere paralel
olarak gelismis {ilkelerde oldugu gibi 2013 yilindan itibaren tiim sebeke genelinde
“Hat Bakim ve Kontrol Plan1” uygulamaya alinmistir.

Bakim ve onarimlar1 diizenli olarak yapilmakta olan demiryolu hatlar, “Hat
Bakim ve Kontrol Plani”na (Hat Bakim El Kitab1) uygun olarak yilda 2 defa (ilkbahar
ve sonbahar mevsiminde) hat &l¢lim makinasi ile otomatik olarak olgiilebilen ve
izlenebilen veriler ile kayit altina alinarak kontrol edilmektedir.

Uygulanan bu bakim sisteminde;

Demiryolu Bakim Miidiirii; Sorumlu oldugu demiryolu kesiminin (yaklasik
200 km ) “seyir halinde makinist ile birlikte lokomotif turnesi (ayda 1 defa)” ve “yol
bakim ve kontrol makineleri turnesi (2 haftada 1 defa) olmak lizere en az iki farkli tip
yol kontrolii yapmaktadir. :
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Yol Bakim Sefi; Sorumlu oldugu demiryolu kesiminin (yaklagik 60 km), biitiin
mintikasim gormek sartiyla her ay (hafta da 2 defa olmak {izere) en az 8 defa motorlu
demiryolu araglari ile her ay 3 defa lokomotif ile (10 giinde 1 defa olmak {izere) ayrica
her y1l genelde ilkbahar ve sonbaharda mintikasinin tamaminda yaya olarak turne
yapmaktadir.

Hat Bakim ve Onarim Memuru; Yol Bakim Sefi tarafindan verilen noktasal
bakim goérevlerini yerine getirmektedir.

Dolayisiyla demiryolu hatlarinda yapilan altyapt ve {istyap: iyilestirmeleri
sonucunda eskiden bekgilik hizmeti ile saglanan kontrollere ihtiya¢ kalmayarak
hatlarin kontrolii geligmis lilkelerde oldugu gibi mekanize sistemlerle (yol muayene
makinasi, ultrasonik muayene makinasi vb.) sadece personel inisiyatifine bagh
olmadan izlenebilir, 6l¢iilebilir ve kayit altina alinan verilerle yapilmaya baglanmisgtir.
Giinlimiizde s6z konusu bekgilik gorevi, halen demiryolu hatlarinin topografik yénden
riskli olan bolgelerinde devam etmektedir.

Corlu’da meydana gelen hadisenin oldugu hat kesimi, altyap: ve topografik
yonden riskli bolgeler kapsamina girmemektedir. Kaldr ki yol bekgileri ayn1 yerde,
sabit beklemeyip hat iizerinde giinliik yaklagik 10 kilometrelik mesafeyi gidip gelerek
yaya olarak kontrol etmektedirler. Bu yontem ansizin ve ani gelisen durumlarda yiizde
yiiz ¢6ziim olmayacak olup, bek¢inin ge¢mesini miiteakip de hadiseler meydana
gelebilmektedir. Bununla ilgili TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigiinde daha 6nceki
yillarda yol bekgisinin goérevi kapsaminda bulunan mesafeyi gectikten sonra veya
hadise yerine varmadan olmusg vakalar bulunmaktadir.

Demiryolu hatlarinin bakim ve yenilemesi, hat bakim planmma uygun olarak
gerceklestirilmektedir. Kisa vadede bakim gerektiren hicbir hat bakim ihalesi iptal
edilmemistir. Kisa siireli erteleme/iptaller olabilmekle birlikte en kisa siirede gerekli
bakim ve tamiratlar saglanmaktadir. Uygulanan planli bakim ve yenileme programlari
neticesinde konvansiyonel hatlarimizin 10.706 km’sinin komple bakim ve yenilemesi
tamamlanmustir.

Demiryolu Bakim birimlerinde ¢esitli branglardan (insaat, makine, harita, jeoloji,
elektrik elektronik) olusan miihendis ve tekniker personel ile siirveyan, teknisyen ve
sanatkar isciler istihdam edilmektedir Ol¢li, bakim ve kontroller Hat Bakim El
Kitabina goére yapilmaktadir. Hatlar, yapilan 6l¢iimlerin sonuglarina, maizemelerin
ekonomik Omriine, trafik yogunluguna ve karsilagilan problemlere gore yapilan bir
planlama dahilinde bakim ve yenileme 9al1§m2}1grLdeya\1m etmektedir.

AN

Demiryolu Bakim Miidiirii de bu ggjffe_ylkapsaml_nddf\hadisenin meydana geldigi
séz konusu hat kesiminde rutin muayenesini.én son 28 Haziran 2018 tarihinde
yapmstr. T T
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Yol Bakim Sefi tarafindan da 14.05.2018 tarihinde yaya turnesi,
04.07.2018  tarthinde  lokomotif turnesi, 02.07.2018, 03.07.2018 ve
05.07.2018 tarihlerinde olmak tlizere motorlu demiryolu araci turnesi ile biitiin rutin
muayene ve kontrolleri yapimistir. Yapilan tiim muayeneler neticesinde herhangi bir
olumsuzluk tespit edilmemistir. Yol Bakim Sefi Temmuz ay1 bagindan olaymn oldugu
tarihe kadar olay mahallini 6 kez kontrol etmistir.

Mevcut demiryolu hatlarinin bakim, yenileme ve kontrolleri TCDD’nin mevcut
makine ve iggiicli ile yerine getirilmekte olup, ihtiyag duyulmas: halinde bakim ve
yenileme ¢aligmalarinda 6zel sektérden de hizmet alimui yapilmaktadir.

Diger taraftan, 01.05.2013 tarihli ve 28634 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yurlrliige giren 24.04.2013 tarihli ve 6461 sayili “Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesi Hakkindaki Kanun” ile, TCDD’nin demiryolu altyap: isletmecisi
olarak yeniden yapilandirilmasi, TCDD Baglhi Ortakligi olan TCDD Tagmmacilik
AS’nin kurularak yiik ve yolcu tasimacilif1 yapmasi ile 6zel sektoriin de yiik ve yolcu
tasimaciligi yapmasinin 6niiniin agilmasi, demiryolu altyap: igletmecisi veya tren
isletmecisi olarak kamu tiizel kigileri ile sirketlerin yetkilendirilmesi gibi hususlar
diizenlenmistir.

Bu kapsamda s6zkonusu kanunla;

-Bakanligimiz (Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii) tarafindan gerekli
kosullar1 tasiyan kamu tiizel kisileri, 6zel sirketler ve belediyeler Demiryolu Tren
Isletmecisi (DTI) olarak yetkilendirilmekte ve DTI’ler her yil belirlenen alt yapi erisim
ticretini 6dedikleri takdirde bahse konu hatlarda tren isletmeciligi yapabilmektedirler.

-TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigti, ulusal demiryolu altyap: ag: iizerindeki
demiryolu trafigini tekel olarak yonetme goérevini {istlenmigtir. Bu kapsamda TCDD,
demiryolu altyap:r isletmecisi olarak mevcut demiryolu hatlarinin bakim ve
onarimlarini yapmakta, demiryolu trafigini tekel olarak giivenli bir sekilde yonetme
gorevlerini yerine getirmekte ve yeni demiryolu altyap: iistyapisin insa etmektedir.

Demiryolu hatlarinda herhangi bir kaza/olay yasandiginda, TCDD Genel
Miidiirltigii tarafindan, s6z konusu hattin bakim ve onarim ¢aligmalar: yapilarak ulasim
hizmetlerinin aksamamasi adina gerekli giivenlik 6nlemleri alindiktan sonra demiryolu
hatt1 yeniden tren trafiine agilmaktadir.

Bu ¢ergevede, kaza mahallinde gerekli onarim ve kontroller yapildiktan sonra
demiryolu yeniden ulasima agilmus, kazadan once oldugu gibi Uzunkdprii-Halkalr
arasinda 2 adet (1 gidist1 doniis) ve Kapikule-Halkali arasinda 2 adet (1 gidis+
1 doniig) olmak iizere toplamda 4 adet bolgesel.irgn seferlerine devam edilmistir.
Bununla beraber daha 6nce Cerkezkoy-Halkali’ arasmdap alisan bolgesel trenler, yolcu
talepleri de dikkate alinarak parkur hatt: uzat11m1$ ve I Maﬁus 2018 tarihinden itibaren
Halkali-Cerkezkdy-Corlu-Uzunkoprii guzergahmda gahstmlmaya baslanmistir.
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Kazanin ardindan demiryolunun trafige agilmasindan 2 giin sonra yani
13.07.2018 tarihinden itibaren sézkonusu trenlerdeki yolcu sayilar1 normal seviyesine
ulasmig ve Temmuz ayinda, Uzunk&prii-Halkali hattinda gidig-dénilis olmak {izere
giinliikk ortalama 191 yolcu, Kapikule-Edirne-Halkali hattinda ise gidis-doniis olmak
lizere giinlik ortalama 296 yolcu taginmistir. Agustos ayi itibariyle trenlerin doluluk
oran1 % 40’tir.

Diger taraftan, Corlu’da meydana gelen kaza ile ilgili inceleme ve idari
sorusturmalar, hem yetkili kurullar tarafindan hem de adli makamlarca
stirdiirtilmekte olup, ¢ikan sonuca gore gerekli is ve islemler tesis edilecektir.
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