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ARTVIN MILLETVEKILI SAYIN UGUR BAYRAKTUTAN’IN
7/4336 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

Demiryolunun Giresun'a ve dolayisiyla Dogu Karadeniz béliimiine ulagmasiyla
ulusal boyutta saglanan gelisim, gelecekte uluslararasi boyuta taginacaktir. Gelecekte
Karadeniz havzasinda uluslararasi ticaretin artmasina bagli olarak Dogu Karadeniz
kiyisindaki limanlarin da dnem kazanmasi beklenmektedir. Demiryolunun faaliyete
gecirilmesiyle Karadeniz’deki limanlarin hinterland1 genisleyecek ve transit ticaretten
alacaklan pay artacaktir.

Hem demiryolunun yapimu esnasinda hem de bittikten sonra gecmis oldugu
yerlerde saglayacag: istihdam bolge ekonomisine katki saglayacaktir. Findik, ¢ay,
hayvansal iiriinler gibi bdlgesel iiriinlerin ulusal ve uluslararasi pazarlara ulagtiriimasi
hem kolay hem de ucuz olacaktir. Yine bslgede orta ve kiigiik olgekli sanayi ile
turizmin gelismesine biiyiik katki saglanacaktir.

Ordu-Giresun-Trabzon-Rize-Batum ve Artvin’i yani Dogu Karadeniz
Sahillerini kapsayan olast demiryolu hatt1 Artvin {izerinden Erzurum’a ulagarak agin
tamamlayabilir. Ozellikle Artvin yolunun cografi ve ulasim zorluklari, ayni zamanda
iklimsel engeller bolge ekonomisine olumsuz yonde etki etmektedir. Istanbul Ankara
gibi Ulkemizin giizide sehirlerinde oldugu gibi istasyonlar kurulup ilge ilge ulagim
saglanip hem zamandan hem sosyo-ekonomik birgok etkiden Ulkemiz adina kar
saglamis olabiliriz. Bu Baglamda;

SORULAR:
1- Dogu Karadeniz’de Demiryolu yapmay1 diistiniiyor musunuz?

2. Uluslararas: ticaretin oldugu ve ipek yolu gibi tarihsel bir ¢ok yolun
giizergahinda, Demiryolunun yapilmasi ve faaliyete gegmesi Tiirkiye adina bir
kazanmm olmaz m1?

3- Sahilden tiinel ve viyadiiklerle yapilacak émiirliik demiryollarinin Artvin’e
oradan Erzurum’a baglandig diisiiniiliirse bugiinkii ulagim kosullarindan Tiirkiye
ekonomisi daha kazangl ¢gikmaz mi? |

4- Bakanligimzca yillardir bitmeyen ve cografi olarak da asla bitmeyecek
olan Arhavi- Hopa-Artvin-Erzurum karayolunun demir aglarla désenip ulagimin ve
yiik tagimaciigin bu yolla yapilamas1 uzun vadeli diisiiniiliince Ulkemiz
ekonomisine ve sosyolojik hayata bir kazanim degil midir?

5- Artvin’in o zor kosullarinda kamyon, tir ve kamyonet gibi benzer ulagim
araclar1 ile yik tagtyanlann ekonomik giderleri ve zaman kayiplar1 gbz Oniine
alindiginda demiryolunun ne kadar énem tagidigin bir kez daha anltyofuz. Peki bu
énemi sizde anliyor musunuz? o o

6- Oniimiizdeki 10 yil igerisinde iilkemizde insa ed1h%a
Demiryolu ag1 nasildir? e
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7- Ulkemiz ulastminda demiryolunun &nemi ve yeri nedir? Diger ulasim
tercihlerindeki siralamasi nedir? Nedenleri ile birlikte agiklar misiniz?

CEVAPLAR:

Demiryollarmin Dogu Karadeniz’e de ulagmast kapsaminda yapimi
planlanan Erzincan-Trabzon Demiryolu Projesinin etiit-proje caligmalar1 devam
etmektedir.

Demiryolu, ulagim tiirleri agisindan &nemi giderek artan toplu tasimacilik
anlayisinn ilk ve en dnemli unsurlarindandir. Gegtigi yerlerin ekonomik, sosyal ve
kiiltiire] gelisimine biiyiik katk1 saglamaktadur.

Bu nedenle;

- Diger ulagim tiirlerine gore daha ekonomiktir, agir ve yiiksek hacimli
yiikler icin genel itibariyle daha uygun fiyatl tasima saglar,

- Vagonlar vasitasiyla tek seferde ve uygun maliyetle daha ¢ok yolcu
tasimacihgina imkan verir,

_ Alternatif enerji arayislarmin giderek 6nem kazandig1 giintimiiz diinyasinda
cevre dostu kimligi ile 6n plandadir,

- Yiiksek Hizli Tren aglarinin da giderek yayginlasmasi ile artan karayolu
trafigine alternatif olusturur,

- Avrupa ve Asya’y1 en cazip sekilde baglayan demiryolu giizergahi, cografi
konumu sayesinde iilkemiz iizerinden gegeceginden ticari tasimacilikta
kapasitemizi katlayarak arttirir,

- Lojistik sektériiniin gelismesinin oniinli agar, lojistik merkezlere ulasimi
kolaylastirarak sanayi iiretiminin hizim, kabiliyetini ve kapasitesini arttirir.

Ulkemizin Trans-Asya orta koridorunu destekleyecek sekilde Dogu-Bati ve
Kuzey-Giiney ekseninde ¢ift hatli demiryolu koridorunu olusturma hedefinden
hareketle 1.213 km olan yitksek hizli demiryolu hatt1 ile hizli demiryolu hattin
12.915 km ye, konvansiyonel demiryolu hattinin ise 11.497 km den 12.293 km ye
yiikseltilmesi bdylece 2023 yilinda toplam 25.208 km demiryolu uzunluguna
ulagilmasi, tim hatlarin yenilenmesinin tamamlanmast, demiryolu tasimacilik
paymimn; yolcuda %10 ve yiikte %15’e ¢ikarilmasi, serbestlesen demiryolu
sektoriiniin ulagtirma faaliyetlerinin adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda
yapilmasinin saglanmasi hedeflenmektedir.

Ayrica, demiryolu agmin diger ulastirma sistemleri ile entegrasyonunu
saglayacak sekilde akilli ulasim altyapilari ve sistemlerinin - geh§t1m}mesrd
Bakanligimizin hedefleri arasinda yer almaktadir. PR E




