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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Tarkiye'de 2002 yilindan itibaren élimle sonuglanan birgok tren kazasi yasanmistir. Tren
kazalarindan sonra gerceklestirilen sorusturmalar gerek gergek sorumlularin ortaya
cikariimas! gerekse kaza sonrasinda yeni kazalarin yasanmamasi amaciyla gerekli
onlemlerin belirlenerek hayata geciriimesi noktalarinda kamuoyunu tatmin edecek sonuglar
vermemistir. Bu agidan siyasi iktidarin sicili son derece olumsuzdur.

TUIK rakamlarina gére 2004-2017 tarihleri arasinda demiryolunda meydana gelen kazalar
sonucunda 1256 yurttasimiz yasamini yitirmis, 2328 yurttasimiz yaralanmistir.

Ozellikle 2004 yilinda Sakarya Pamukova'da yasanan ve ¢ok sayida yurttasimizin yasamini
yitirdigi tren kazasi ile 2018 yilinda Tekirdad Corlu'da yasanan tren kazasi kamuoyunda
idareye olan guveni zedelemistir.

En son 2018 yili Temmuz ayinda Tekirdag Muratli ile Corlu liceleri arasindaki Sarilar
Mahallesi'nde yolcu treninin 5 vagonunun raydan ¢ikmasi sonucu meydana gelen faciada 24
kisi hayatini kaybederken, 341 kisi ise yaralanmistir.

Kazanin yasandigi Corlu’'da incelemeler yapan, Valilik basta olmak Uzere meslek 6rgutleri,
sendikalar, akademisyenler, uzmanlar, doktorlar ve kazazedelerle gorismeler yapiimis,
faciada ciddi ‘ihmallerin’ oldugunu ifade edilmistir.

Corlu tren kazasi birtakim ‘ihmaller’ sonucu gerceklesmistir. Facia sonrasi sendika ve meslek
orgutlerinin agiklamalarinda, “Facianin meydana geldigi bu menfez gegisinde muhendislik
parametrelerinin dikkate alinmamasi ve toprak dolgu yapiimasi kazaya adeta davetiye
cikarmigtir’ ifadeleri yer alirken, ingaat Mihendisleri Odas: tarafindan ‘Suglu yagmur degildir.
Yap! ruhsatlarindan muihendis ve mimarlarin imzalarinin  kaldirlmig olmasinin  aci
sonuglarini, ileride fazlasiyla yasayacagimizin altint bu kazayla birlikte bir kez daha glzmek
isteriz’ ifadeleri kullaniimigtir.

Demiryolu hattinin denetim ve bakim islerinin ‘6zel sirketlere’ devrediimesi ve TCDD
blnyesinde ¢alisan personel sayisinin ciddi oranda azaltilmasi, dolgu malzemelerinin kalitesi
ve denetimine iligkin soruniarin olmasi sebebi ile tren kazalar meydana gelmektedir.

13 Aralik 2018 tarihinde Ankara-Konya seferini yapan Yuksek Hizli Tren (YHT) Yenimahalle
licesine bagl Ciftlik'te bulunan Marsandiz istasyonunda kaza yapmis, 3’0 makinist 9 kisi
hayatint kaybetmis, 46 kisi ise yaralanmistir. Kaza kilavuz trenle ana hat treninin ¢arpigmasi
sebebi ile meydana gelmistir. Uzmanlar tarafindan bir hatta bir tren sehir i¢ci ya da disi
isliyorsa orada kilavuz trenin isi olmadid:, kilavuz trenin gérevinin hatta bir sorun olup
olmadidini kontrol etmek oldugu ve ana hattaki tren sefere ¢ikmadan raylarda bir sorun var
mi ya da sinyalizasyon sistemi dogru calisiyor mu diye bakip isi bittikten sonra hattan
cekilmesi gerektigi ifade edilmektedir. Ayrica sinyalizasyon sikintisi varsa ya da
sinyalizasyon ¢alismalari devam ediyorsa, telsizle iletisim gerektigi kadar kurulamadigindan;
her iki trenin birbirinden habersiz bir sekilde ycla ¢ikmis olabilecegi de uzmanlarca
belirtilmistir. YUksek hizh trenin banliyd tren hattina girmesi ise géz ardi edilmemesi gereken
bir diger husustur.




TMMOB Makina Miihendisleri Odasi Yénetim Kurulu Baskani "Sincan-Ankara hattinda heniiz
sinyalizasyon bulunmuyor. Yapim asamasindaydi. Kazanin oldugu hatta makinistler
birbirleriyle telsizle veya cep telefonu ile haberlesiyorlardi. Kazanin sebebi muhtemelen bu."
aciklamasinda bulunmustur. Yapilan bu aciklamalar ve kazanin olus sekli bir ihmaller
zincirinin yasandigini kesin olarak ortaya koymaktadir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanhginin gerekli tedbirleri almamasi, ihmal ve yetersizlikleri
sonucunda bu tiir elim kazalarin meydana geldigi géz oOniinde bulundurularak
gecmisgte ve 13 Aralik 2018 tarihinde yaganan tren kazasinda ihmali ve sorumiulugu
bulunanlann belirlenmesi amaciyla Anayasa’nin 98’inci maddesi ve Igtiiziigiin
104’lincii ve 105’inci maddeleri geregince Meclis Aragtirmasi agtimasini arz/fye teklif
ederiz.
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