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ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI
Strateji Gelistirme Baskanhg

Sayr  :44697349-610.01/ §2350%
Konu  : Kocaeli Milletvekili
Sayin Haydar AKAR’1n
yazili soru dnergesi
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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGNA

Ilgi: 06.05.2019 tarihli ve 43452547-120.07-E.449490 sayil1 yazimz.

Kocaeli Milletvekili Sayln’ Haydar AKAR’n 7/10558 esas sayili yazili soru onergesinin
cevabr ilisikte sunulmaktadir.

Bilgilerinize arz ederim.

M. Cahit TURHAN
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- KOCAELI MILLETVEKILI SAYIN HAYDAR AKAR’IN
7/10558 ESAS SAYILI YAZILI SORU ONERGESININ CEVABI

Gebze-Halkali  Banliys ~ Hatlarimin  Iyilestirilmesi  Isi  kapsaminda
Ayrilikcesmesi-Kazligesme arast (Bogaz Gegis Kesimi) 2013 yilinda, Gebze-Pendik
arast T3 sehirleraras: tren hatt1, 2014 yilinda, Ayrilikcesmesi-Gebze ve Kazligesme-
Halkali giizergahlar1 ise 2018 yilinda tamamlanarak TCDD Tasimacilik A.S.
tarafindan isletilmektedir.

S6z konusu hatlar; agilisa kadar test, devreye alma ve de uygulamali egitim
prosediirlerine tabi tutulmustur. Tim bu siire¢ sézlesme ve giivenlik sartlara uygun
olarak tamamlanmis, demiryolu araglari, elektromekanik ve sinyalizasyon
sistemlerinin giivenlik sertifikasinin temini sonrasinda isletmeye acilmigtir.

Marmaray araglarmna iligkin makinist egitim simiilatori de 2018 yili Nisan |
aymnda tamamlanarak TCDD Tagimacilik A.S. tarafindan makinistlerin teorik ve
uygulamali egitimlerinde kullamlmaktad1r

Gebze-Halkali hattiin acgildigr 12.03.2019 tarihinden oncekl 4,5 ay boyunca
arac testleri, yol testleri, sinyal testleri ve tren igletmeciligi testleri yapilmistir. Bu
testlerin son 15 giinii Gebze-Halkal -arasinda tam isletmecilik yapilmasina yoneliktir.
Testlere gerekli yeterlilige, bilgi ve tecriibeye sahip, mevcut 84 makiniste ildve olarak
72 aday makinistin de katilmi saglanmigtir. Aday makinistlere 60 saat Marmaray
araclar egitimi, 30 saat Marmaray trafik ve isletme senaryolar1 egitimi verilmigtir.
Egitimlerin sonunda yol stajlar1 yaptirilmis ve sinava tabi tutularak 72 aday makiniste
broveleri verilmigtir.

‘Gebze-Halkal: hattinin tam isletmeye acilmasmdan sonra gecen 24 giin
icerisinde, gerekli yeterlilige, bilgi ve tecriibeye sahip toplam 156 makinistin her biri
yaklagik - 1800 km. tren kullanmig ve bugiine kadar herhangi bir hédise
yasanmamigtir. ‘ : '

Ote yandan, Marmaray trenleri ve YHT trenlerinin ¢aligtig1 hatlaﬂn_ tamaminda
sinyalizasyon sistemi kurulu olup, makaslar uzaktan kumanda ile idare edilmektedir.

TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii’niin Trafik Y6netim planina uygun yetkin
ve yeterli trafik kontrolérii personeli bulunmaktadir. Planlamada personelin fazla
mesai yapmayacag1 sekilde kadro tespit edilmektedir. S6z konusu hatta CBTC
Sistemi uygulanmakta olup bu sistem minimum personel miidahalesi
gerektirmektedir. Bu durum personel planlamasi ve kumanda masast sayismnn
tespitinde dikkate almmustir. |
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Marmaray trenleri tiip tiinel haricindeki kisimlarda T1-T2 hattini, anahat
trenleri tiip tiinel haricindeki kesimlerde T3 hattim kullanarak seyretmektedir. Tiip
tiinel kismmda Marmaray trenleri igin CBTC, anahat trenleri igin ise ERTMS/ETCS
L1 sistemi aktif olarak ¢aligmaktadir. '

" Bu sistemlerde trenler, lizerindeki arag {istii ekipmanlarla hareket etmekte olup,
tren hareketini sinyalizasyon sisteminden aldig: bilgilere gre yapmaktadir. Trenler
frenlemeyi sinyal goriis mesafesine gore degil, sinyalizasyon sisteminin' vermis
oldugu fren mesafesine gore otomatik olarak yapmaktadir. Bu sebeple sinyal goriis
mesafeleri engel tegkil etmemektedir. N

Ayrica bu sistemde igletme hizlari, hat geometrisine gore ve yol boyu sinyal
ekipman yerlesimine uygun olarak belirlenmistir. Aylardan beri gerek banliyé ve
gerekse ERTMS sistemi ile ¢alisan trenlerle hat {izerinde yapilan testlerde, sistemin

“kabul kriterlerine uygunlugu O&lglimlendirilmekte ve raporlanmaktadir. ERTMS
sistemi Avrupa'da kullanilan ve giivenirligi kanitlanmis bir sistem olup, bu sistemin
uygulandig1 bir projede sinyal goriis mesafesinin ve frenleme mesafesinin uluslararasi
~staridartlarin diginda olmasi miimkiin degildir. Dolayisiyla frenleme mesafesinin
yetersiz oldugu iddialar1 mesnetsiz ve gergegi yansitmamaktadir.
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