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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSi BASKANLIGINA

Asagidaki sorulanmin Ulagtirma ve Altyapr Bakami Sayin Mehmet Cahit Turhan
tarafindan yazih olarak cevaplandirilmasini saygilarimla arz ederim.
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Atatiirk—ravattmin son yatirimlardan sonra, yilda 75 milyon yolcuya ve yaklasik
500.000 ugaga hizmet verebilecek kapasiteye ulagmis bulunmaktadir. Sabiha Gokgen
Havaalani yolcu sayis1 2018 yili itibariyle 30 milyon yolcu/y1l iizerine ¢ikmus olup, devam
etmekte olan yatiimlarin ikmali ile 70 Milyon yolcu/yil kapasitesine ulastirilmig olacaktir.
Her iki havaalanina halen devam eden ek yatinmlarin tutan birkag milyar dolar tutarindadir.

Bu yatirimlar yapilirken; Istanbul Atatiirk ve Sabiha Gokgen Havalimanlarinin artan
hava trafigini kaldiramayacag:i gerekgesi ile Istanbul 3. Havalimani projesi giindeme
getirilmistir. Proje alani olarak, Istanbul’un kuzey batisinda Karadeniz kiyilarindaki eski kum
ve maden ocaklarinin bulundugu, Kemerburgaz ve Arnavutkdy’iin kuzeyinde yer alan sahil
seridinde 76.500.000 m? alan tespit edilmis ve Agustos 2012 Bakanlar Kurulu Karan ile 3.
Havalimaninin yeri olarak ilan edilmistir.

Detayli saha calismasina dayali teknik verilerden yoksun hazirlanan proje, daha
kamulastirma islemleri ve CED ¢alismalar1 ikmal edilmeden hazirlanan Avan proje ile 3
Mayis 2013 tarihinde DHMI tarafindan YID modeli ile ihale edilmistir. Ihaleye istirak eden
konsorsiyumlardan, Cengiz-Kolin-Kalyon-Limak-Mapa; €10.247.000.000 yatinm bedeli ve
25 y1l isletme siiresi €22.152.000.000 +KDV kira bedeli karsilig1 sézlesmeyi imzalamaya hak
kazanmistir. Sozlesme 19.11.2013 tarihinde imzalanmustir.

Projenin insaat ihalesi, CED olumlu karar1 almmadan 3.5.2013 tarihinde
sonuclandirimistir. Aym sekilde, proje alani igin resmi yer teslimi yapilmadan yaklagik bir y1l
once 7 Haziran 2014 tarihinde devlet toreni ile temel atma toreni diizenlenmistir. Yiiklenici
gruba, yer teslimi 1.5.2015 tarihinde yapilmustir. Boylece yatinm siirecine ytiklenicilerin,
[mar plani onay1 ve kamulastirma islemleri yasal olarak tamamlanmadan ve resmi yer teslimi
yapilmadan 1 y1l énceden baslatilmasina gayri kanuni olarak izin verilmistir.

Havaalan konsept projede +1.20 kotuna insa edilmesi 6n goriilen pistler ve dolayisiyla
diger iist yapilarin, proje revizesi ile +0,90 kotunda yapilmasina onay verilerek, lstlenici
firmalarm milyonlarca ton dolgu miktar1 azaltilarak, haksiz gelir elde edilmesi saglanmugtir.
Denizden Kum temini icin, 825.500 m3/y1l kapasite ile ruhsat alman alandan, yaklasik 6 ay
gibi bir siirede 5,5 milyon m3 kum alinmasina miisaade edilerek, yiikleniciye malzeme
temininde de 6nemli bir haksiz mali kazang saglanmustir.

Yiklenici Grubun, Projede Miisavir firma ve saghkli bir denetim mekanizmasi
olmadig1 i¢in, uygulama projesi onaylarini imalatlar bittikten sonra Idareye (DHMI) sunarak,
¢ogunlukla imalatlar bitirildikten sonra formaliteden onay aldigi ve bdylece istedigi tir
malzeme ile milyarlarca lira haksiz kazang sagladigi bilinmektedir. ‘
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Insaat sahasinda, yeterli teknik ve idari denetim olmadigi igin, binlerce galisanin
saghigi ve giivenligi riske atilmigtir. 400’e yakin insaat isgisinin g¢alismalan sirasinda
yaralandig1 ve 61diigii iddia edilirken, Bakanlik 6len is¢i sayisinin 27 oldugunu agiklamigtir.

Bu baglamda;

1. 3. Havalimanmin ilk etabinin finansmani igin alti bankadan toplam 4,6 milyar Euro kredi
saglandig1 duyurulmustur. S6z konusu finansmanin €3,5 milyarlik kismi kamu bankalar
olan Ziraat Bankasi, Halkbank, Vakifbank tarafindan;, €1,1 Milyarlik kismu da
Denizbank, Garanti Bankasi ve Finansbank tarafindan saglandigi agiklanmustir. Devletin
Bankasindan saglanan kredi ile devletin havaalani ingaati i¢in YID uygulamasiyla adi
gecen gruba verilmesi hangi hukuk ve kamu yarar ilkesi ile bagdastinlabilir?

2. Havalimani rayl sistem baglantilart ingasimin Ulastirma Bakanlifinca yapilacagi 1 Eylal
2016 resmi gazetede yayilanmugtir. Karayolu, metro ve diger alt yapr (elektrik, su,
dogalgaz, vb.) yatirimlan ile 3. havalimaninin iilkeye yatinm maliyeti, agiklanan
rakamlarin ¢ok iizerinde olacagi agiktir. Yetkililerin toplam maliyet konusunda ve bu
yatirimin geri doniis siiresi konusunda ellerinde bir veri var midir? THY nin Atatiirk
Havalimanindaki altyap: ve teknik lojistiginin 3. havalimanina aktarma maliyeti dikkate
alinmis mudir? Bu maliyet nedir? THY bunu nasil karsilayacaktir?

3. Teknik olarak aynmi hava koridorunda belirli saymin iizerinde ugagmn inis ve kalkis
trafiginin yonetilmesinin riskleri bilinmektedir. Bu nedenle diinyada 90 milyon yolcunun
{izerine ¢ikan havalimani yoktur! Onlarda olmayan para, teknoloji, ongorii bizde mi var?

4. Atatirk Havaalani ile 3. Havaalaninin inis kalkig koridoru ¢akistigi i¢in ayni anda
kullanilmas: miimkiin olmayacaktir. Haliyle, milyarlarca TL yatinm yapilarak bugiinki
hale getirilmis Atatiirk Havaalani, kargo tasimacilig1 igin bile kullanilamayacaktir. 3.
Havaliman yer se¢imi teknik ve mali olarak yanlis bir se¢im degil midir?

5. Cengiz, Mapa, Limak, Kolin, Kalyon Ortak Girisimi’nin 3. Havalimaninin yillik 1 milyar
Euro ‘luk kira bedeli icin iki y1l 6teleme istedigi bilinmektedir. Yatirimin tamamlanarak
isletmeye gecilmesi durumunda ihtiya¢ duyulacak finansman ihtiyaci projenin
fizibilitesinde neden 6n goriilmemistir?

6. Mevcut Atatirk Havaalani ile aym inis kalkig koridoru iizerinde bulunan yeni
havaalaninin, ugus operasyonunun kademeli olarak nakledilmesinin riskleri ile bir gecede
tasinmasinin ortaya ¢ikaracagi maliyet ve riskler 6nceden analiz edilmis midir?

7. Atatiirk Havaalanin mevcut isletmecisiyle olan “imtiyaz sozlesmesi” 2021 yilina kadar
gecerli oldugu ve kira bedelinin de pesin alindig1 biliniyor. S6z konusu isletmeci firmaya
gelir kaybi olarak devletin kasasindan ne kadar tazminat ddenecektir? Bunun biit¢ede
karsiligi var midir?

8. 29 Ekim 2018 de acilisin1 yapmak igin her tiirléi baskinin kuruldugu projenin bitirilmesi
gereken birgok binasinin heniiz temeli bile atilmadig1 ortada iken, nemli eksikliklerine
ragmen Idareyi hukuksuz bigimde “gecici kabule” zorlayarak bu agihgi devlet eliyle
yapiyor olmak hangi hukuk devleti ilkesi ile bagdasir? Buradan dogacak risklerin
sorumlusu kim olacaktir?



