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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyap: Bakani Sayin Mehmet Cahit TURHAN

tarafindan yazili olarak cevaplandirilmasini arz ederim. 30.11.2018

Saygilarimla,

Ulkemizdeki agir sanayi bolgeleri arasinda ¢ok dnemli bir yeri olan Iskenderun sanayi
bolgesinde otoban ve gevreyollarina baglanti yolu bulunmamaktadir. Nakliyat ve ticaretin
yogun oldugu bu bélgede, Is-Demir Iskenderun kapisi Azganlik bdlgesinden otobana baglanti
yolu bulunmamaktadir.

Burada yasanan yogun trafik, kazalara sebebiyet vermekte, ambulans ulagimi ve en yakin
hastanelere hasta sevki gecikmekte, sanayi sektoriine de agir maliyet yiiki olusturmaktadir.

Nihayetinde bu sanayi bolgesinden ¢ikan agir tonajli araclar ya Payas ya da Iskenderun’dan
otobana giris saglamakta, gerek trafige haddinden fazla yogunluk olusturmakta gerekse
ekonomik anlamda kiilfete neden olmaktadir.

Ticaret ve nakliyatin yogun oldugu bélgeye yapilacak bir baglanti yolu sanayi sektorii ve
bolge halkinin mali kaybini azaltacak ve can giivenligini saglayacaktir; bu nedenle de
otobandan, Iskenderun sanayi ve kiigiik sanayi bolgesine bir baglanti yolu yapilmas: Hatay
halkinin 6ncelikli taleplerindendir.

Ayrica Hatay’mn agir sanayi bolgelerinden olan Dortyol, Payas, Iskenderun ilgeleride sektore
hizmet veren araglar ve vatandaslarin yogun olarak kullandig1 Erzin — Dortyol ilgeleri arasini
14 km, Dértyol — Payas ilgeleri arasini 9 km mesafede kat etmekte ve bu kisa mesafeler i¢in
gegis ticreti 6demektedir. D-817 karayolunda agir tonajli ve tehlikeli madde tagimacilig:
yapan ticari tasitlarin yogunlugu trafikte giivenlik kaybina yol agmis ve bpnunsonuc'unkaz’alar
meydana gelmektedir. ‘
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Hatay il simirlarinda otoban giselerinin ¢evreyolu olarak tanimlanmasi, E-91 ve D-817
otobanlarini ¢evreyolu statiisiine doniistiiriilerek Erzin, Dortyol, Payas ve Iskenderun
giselerinin ticretsiz hale getirilmesi, ok yogun sanayi trafigi olan E-91 otobandaki
yoguntulugu azaltacak, trafik kazalarim 6nleyecek, ayrica nakliye ve lojistik firmalar ve agir
sanayi sektoriine ciddi ekonomik katk: saglayarak iilke kalkinmasinda faydal olacaktir.

Bu baglamda;

1. iskenderun ilgesinden baslayarak Erzin ilgemizin Gozene giselerine kadar devam eden
otoyolun, tipki Adana-Ceyhan karayonulunun 64. km’sinin {icretsiz olmas: gibi licretsiz
olmasi miimkiin miidiir? Miimkiin ise ne zaman hayata ge¢irilir?

2. iskenderun-Gozene arasi otoyulun {icretsiz olmasinin saglanmasi halinde E91 karayolunda
trafigin rahatlayacag, kazalarin azalacag ve maliyetlerin diisecegi goriisiinde olan bolgedeki
sanayi sektriiniin taleplerine kars: tasarrufunuz olacak mdir? Olacaksa bu tasarruflar nelerdir
ve ne zaman hayata gecirilecektir?

3. Yapimi yarim kalan Iskenderun-Azganlik otoban baglant1 yolununun durumu nedir?
Hizmete girisi konusundaki planlamanz nedir?

4. iskenderun Kiiciik Sanayi Sitesi’nden Iskenderun otobanina baglant: yolu yapilmasin
yillardir talep eden sanayi sektrlerinin i¢inde bulundugu sikintilar, bu yolu agarak gidermeyi
diistintiyor musunuz? '

5. Iskenderun-Osmaniye arast otoyolda agir tonajlt ve tehlikeli madde sevkiyat: yapan
tasitlara giivenli bir seyir rotasi olusturmast igin bir planlama distiniiliyor mu?

6. Bu uygulama Adana-Ceyhan bélgesinde yapilmakta iken, bu kadar trafik yogunlugu ve

-organize sanayi bélgesi olmasindan dolayi- lojistik yogunlugu olan Osmaniye smiri-Erzin
Gozene arast, tipk1 Adana-Ceyhan karayonulunun 64. km’sinin ticretsiz olmasi gibi neden
iicretsiz hale getirilmemektedir?




