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Günümüzde her sektörde yaşanan ekonomik sıkıntılar, işsizliği ve yoksulluğu arttırmış, 

çalışanlar ise borçla yaşamaya mahkum edilmiştir. Bu denli zor ekonomik koşullara rağmen bazı 

sektörler de, Hükümetin her gün yenisini eklediği bürokratik yükle de boğuşarak çalışmaya 

çalışmaktadır. Bu sektörlerin başında nakliye sektörünün can damarı kamyon ve nakliyeci esnafı 
gelmektedir. 

Kamyoncu esnafı, akaryakıt, yağ, lastik, yedek parça, bakım ve onarım, köprü ve otoyol ücretleri 

gibi işletme giderlerini karşılayamaz durumdadır. Sektörde büyük firmalarla mücadele etmek zorunda 

kalan esnaf yıkıcı rekabetin altında ezilmekte ve iş hacmi gittikçe küçülen sektörde hakkına düşen payı 
da alamamakta, hatta mazot parasına taşıma yapmaktadır. 

Kamyoncular gelir vergisi, motorlu taşıtlar vergisi, araç muayenesi, egsoz pulu, zorunlu sigorta 

primleri ve geçici vergi gibi birçok vergi çeşidiyle boğuşurken, Kl, Rl, C2, SRC gibi belgeleri de almak 

zorundadır. Bahsi geçen belgelerin her biri kamyoncu için ayrı bir maliyet kalemi oluştururken, bu 

belgeleri alamayan esnaf ya sefere çıkamamakta ya da büyük cezalar ödemektedir. Kamyon 
garajlarında her gün onlarca araç vergi borcundan dolayı bağlanmaktadır. 

Ülkemizde yurt içi eşya taşımacılığının yüzde 92'si karayolu ile gerçekleşmektedirve sektörün 

büyük çoğunluğunu esnaf statüsündeki bireysel taşımacılar oluşturmaktadır. Ancak son dönemlerde 

bu sektöre yönelik yapılan düzenlemelerle, bireysel taşımacılık dışlanmakta, daha çok büyük şirketlerin 

inisiyatifine teslim yoluna doğru gidilmektedir. 

2012 yılında karayolundaki yolcu ve yük taşımacılığı için manuel takograflardan dijital 

takograflara geçirilmesine yönelik kademeli bir düzenleme yapılmıştır. Bu ·düzenleme ile 2014 yılında 

başlayıp, 31Aralık2019 tarihinde bitecek şekilde kamyonlara dijital takograflara geçilmesi zorunluluğu 

getirilmiştir. Bu düzenleme yapılırken temel sebep, karayolu ve sürücü güvenliğinin sağlanması olarak 

gösterilse de, Karayolu Taşıma Yönetmeliği gereğince yetki belgesi sahiplerinin, yük taşımacılığı 

yaptıkları araç ve taşımasını üstlendikleri eşyalara ilişkin bilgileri, eşyanın kabul edildiği saatten, en geç 

6 saat sonrasına kadar Bakanlığın U-ETDS sistemine işlemek/iletmek zorunluluğunda bulunması, 4.5 

saat çalışıp, 45 dakika dinlenme sonrası tekrar 4.5 saat çalışarak günü tamamlama zorunluluğu 

getirilmesi, e-fatura beyan zorunluluğu, kamyoncu esnafının sorunlarını çözmek yerine yeni yüklerin 
üzerlerine yüklenmesine neden olmuştur. 

Sıkıntılarını "yük değil, dert taşıyoruz" şeklinde iktidara duyurmaya çalışan kamyoncu ve 

nakliyeci esnafı, henüz alt yapısı oluşmamış, otoyollarda 4.5 saat sonrası 45 dakika dinlenme için 

zorunluluğu için park alanları dahi düzenlenmemiş, günlük 9 saat çalışma sınırlamasının ne 

maliyetlerini, ne vergilerini karşılamaya bile yetmeyecek olmasını, bunun uzun yola gidecek kamyoncu 

esnafına dolayısıyla ikinci bir şoför zorunluluğu getirmesini ve bunu ekonomik olarak 

karşılayamayacaklarını ve yurtdışına çıkan bir aracın dijital takometre uygulaması ile zaman sınırını 

bozmadan taşımacılık yapmasının mümkün olmayacağını anlatmaya çalışmaktadır. 

Öte yandan yurtdışına yük taşıyan araçlar için süre sınırlamalı takograf uygulaması 

gümrüklerdeki sıra ve kuyruklardan dolayı olumsuzluklar çıkaracaktır. 

Kamyoncuların yıllardır çözülemeyen bir sorunu da kantar ve kamyondaki yükün kantar ile 

denetimi sırasında kantardaki farklı tartım sonucu kesilen cezalardır. Teknolojik yenilik yerine, esnafı 

zan altında bırakarak cezalandırmaya yönelik yaklaşımlar kamyoncu esnafını meslekten uzaklaşmaya 

yönelten diğer sorunlardır. 
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Hükümet, kamyon esnafından gelen talep üzerine, dijital takometre uygulama zorunluluğunu 

6 ay kadar ötelemiş, 10 Temmuz 2020'ye kadar uzatmıştır. 

Ancak 6 aylık bir öteleme, ne kamyoncuların mevcut sorunlarını çözecek bir süredir, ne de 

kanuni uygulamadaki eksiklikleri tamamlamaya yeter bir süredir. 

Bu yüzden iktidarın kamyon esnafını ve sırtındaki yüklerini azaltmak üzere yeni bir düzenleme 

yapması zorunludur. 

Bu gerekçelerle, kamyoncu ve nakliyeci esnaflarının sorunlarının ve çözüm önerilerinin bir 
Araştırma Komisyonu kurularak TBMM' de ele alınması önem arz etmektedir. 



Araştırma Önergesi İmza Çizelgesi 
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