T.B.M.M.

CUMHURIYET HALK PARTISI

Grup Bagkanigt 2 6 7 3 6

an 11 Mart 2020

T3 TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin Anayasa’nin 98 ve TBMM Igtiizigt niin 96. maddeleri geregince
Ulagtirma ve Altyap: Bakani Mehmet Cahit TURAN tarafindan yazili olarak yanitlanmasi
hususunda geregini arz ederim.
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Tiirkiye’de Sivil Havacilik alaninda faaliyet gésteren hava yolu sirketlerinin sektorden
¢ekilmek zorunda kalmasimi konuyla ilgili uzmanlar tilkenin i¢inde bulundugu bélgede yasanan
istikrarsizlifa, diinyada ve iilkemizde yasanmakta olan ekonomik sikintilara ve kétii
yonetimlere baglamaktadir. Son aylarda yasanan ve Tirk Sivil Havaciligi’'min geldigi koti
duruma isaret eden uzmanlar, Atlas Hava Yollar filosunda bulunan 20 ugakla yaklagik 20
milyon dolarlik yatirilmig sermayesi olmasina ragmen batmis olmasini &rnek gOstermekte,
uluslararasi kuruluglar nezdinde Tiirk sivil havaciliginin itibar kaybina neden oldugunu ifade
etmektedirler. Gegtigimiz giinlerde Sabiha Gokgen Havaalani’na inisi esnasinda pistten ¢ikarak
kaza yapan Pegasus ucaginin da bu algiy1 artirdigini belirten uzmanlar, 6zellikle Tiirkiye’ye
ucak kiralayan sirketlerin bundan sonra daha temkinli davranacaklarini, sigorta sirketlerinin
primlerini daha ¢ok yiikselteceklerini ifade etmektedir.

Bu baglamda;

1. Son yillarda defalarca basinda da yer aldif: lizere, Tiirkiye’deki birgok kazadan
sonra kazalardan da ders ¢ikararak SHGM tarafindan yayimlanan “Pilotlarin Kaptan
Olarak Atanmasi Ve Kaptan Egitimine Iiskin Esaslar” talimat1 2017 yilinda neden
ytrtirliikten kaldirlmustir? Bu talep hangi sirket veya sirketlerden gelmistir?

2. En son meydana gelen Sabiha Gokgen’deki kazada kule yerde kalkis bekleyen 2
ucaga “biraz bekleyin riizgar nedeniyle 10 dakika igerisinde pistin inis kalkis yoniinii
degistirecegiz” demis olmasina ragmen inigteki Pegasus’un bu u¢agina neden bekle
dememistir? Hava Trafik kontrolorii kaptan pilotu hava durumu ve riizgarin siddet
ve yonii konusunda son derece kapsamli bir sekilde bilgilendirmis olmasina ragmen
kaptan neden dayvort edip bir baska meydana inmek yerine israrla inmeye karar
vermistir? Son yaklasmada riizgarin ydniiniin ve hizinin ani degismesi ve ugagin
arkadan 37 knot riizgar almasina ragmen pilot neden pas gegmek yerine inmeye
devam etmistir?

3. Sabiha Gokgen Havalimanindaki pistin “tercihli pist” oldugu ve bu piste iliskin
olarak “tercihli pist kullanim sisteminin Tiirk AIP’sinin (AD 2LTFJ-14) bsliimiinde
yayimlanmis olmasina ve 0.6 Pist bagindan iniglerde arka riizgar bileseninin pist
kuruysa en fazla 10 knot, pist 1slaksa en fazla 5 knotin iizerinde olmasi halinde inis
yapimamasi y6niinde tahdit/kisitlama varken ve bu Tiirk AlIP’sinde
yayimlanmisken s6z konusu u¢agn inisine neden miisaade edilmistir ve/veya kaptan
pilot neden inmeye karar vermistir?
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Kot hava kogullar1 ve yagmur nedeniyle havalimani isleticisinin ICAO Ek 14 ve
ICAO Doc. 9137 part 2’ye gore pist frenleme katsayisim sik sik olgtip kuleye
bildirmesi, kulenin de inig kalkis yapacak pilotlar1 bu konuda bilgilendirmesi
gerekirken en son olarak pist frenleme katsayisi kazadan ne kadar dnce yani ne
zaman Sl¢iilmiistiir? Kaza yapan pilota bu deger bildirilmis midir?

Sabiha Gkgen Havalimaninda tek bir pistin olmast ve yogun ugak trafigi nedeniyle
mevcut pistin dzellikle de ugaklarin iniste teker koyduklar: yerin ve kalkigta teker
kestikleri yerin ICAO EK 14, ICAO Doc. 9137 Part 2 ve Milli mevzuat geregince
en az 2 ayda 1 kez uygun olarak segilecek olan kimyasal maddeler ile yikanarak
lastik tozundan ve diger kaygan maddelerden arindirilmasi ve haftada bir kez de
stirtinme testinin yapilmasi gerekmekteyken en son olarak bu pist ne zaman
temizlenmistir? Ve siirtlinme testi ne zaman yapilmistir?

Hava Trafik Kontrolérleri ve Pilotlarin meteoroloji konusundaki egitimleri ve
bilgileri sorgulanmis ve egitim programlari tekrar gézden gecirilmis midir? flave
egitim kosulu getirilecek midir?

Sabiha Gok¢en Havalimanindaki mevcut pistin kaplamasi trafige acildig1 giinden
bugiine kadar en son ne zaman yapilmistir? Bu konu havaalanina sertifika verilirken
SHGM tarafindan onaylanmasi gereken Sabiha Gokgen Havalimanmin bakim
programinda veya eklerinde yer almig midir?

ICAO EK 14’¢ gore olabilecek bu tiir kazalarda itfaiyenin ve ambulansin
havalimaninin en uzak noktasina en geg 3 dakika icerisinde ulagmasi zorunlulugu
varken neden bu ucaga 28 dakikada miidahale edilebilinmistir? Bu havalimaninda
en son ne zaman bu konularda tatbikat yapilmigtir?

2.4 pist baginda “Pist sonu emniyet alan1 (RESA): uzatilan pist merkez hattina
simetrik olan ve esas olarak piste erken temas eden veya pist sonunda durmayan bir
ucagin ufrayacag zarar riskini azaltmak iizere 6ngoriilen serit sonuna bitisik olan
alan,” olugturulan 90 metre RESA alam sonrasi 3000 mt. Olan pist uzunlugu 2910
metreye diisiiriilmiis olmasina ragmen neden hala pist uzunlugu bir¢ok dokiimanda
3000 mt. olarak yer almaktadir? Ayrica olusturulan bu 90 mt beton RESA alanindan
sonra ugagin bu sahayr da gegmesi halinde topraga saplanabilmesi igin bir toprak
alan olugturulmasi gerekirken, RESA’dan sonra en az 30-40 Mt. Oldugu anlasilan
¢ukurun orada bulunmas: bu kazada dliimlere ve basta da pilotlar olmak {izere
yaralanmalara sebep olmus mudur? Bu konu lizerine tespit galismalar1 yapilmig
mudir?

Insaat: devam eden 2. Pistin yilardir bir tiirlii tamamlanamamasi ve mevcut pisin
bagta rutin bakimlar olmak tizere her tiirlti eksikliginin giderilmesinin yetkililer
tarafindan bu pistin bitimine baglanmasinin bu kazaya etkisi ne olmustur?

Bu kazadan sonra kaza kirim raporu bitirilmeden pilotlar hakkinda dava agilmasi ve
kaptanin tutuklanmas1 Tiirkiye’de havaciligin  gelismislik diizeyine ragmen
Havacilik ve Uzay konusunda hi¢bir ihtisas mahkemesinin bulunmamasindan
kaynaklanmaktadir. Bu ve benzeri kazalardan sonra agilan davalarin ve bilirkisilik
miiessesesinin  saglikli islemesinin saglanmasi amaciyla herhangi bir ¢alisma
yapilmasi diistiniilmekte midir?

THY nin kontrolsiiz bir sekilde biiyiimeye devam etmesi nedeniyle her yil en az iki
kez sinav ag1p 6zel sektériin elindeki tecriibeli pilotlar1 THY ye aldig: bilinmektedir.
Bu durumun bu kazaya herhangi bir etkisi olmus mudur?



