
T. B. M. Ma 
IYfPARTt 

GRUP 8AOKHU(U 

Terth: H~ .-t o. 2.020 
&arı: 31-5 

D . M~avat DERVİŞOGLU 
Izmir Milletvekili 

İYİ Parti Grup Başkanvekili 

Türkiye Büyük Millet Meclisi -
KÜTÜPHAJ\'E VE ARŞİV 
HİZMETI.ERİ BAŞKANLIGI 
Tarih: wıonoıo 

Sayı: -120. JO-E.00000725541 

il 11111111111 

TÜRKİYE BÜYÜK MİLLET MECLİSİ BAŞKANLI GINA 

Son yıllarda büyük kamu yatınınlarının hayata geçirilmesinde uygulanan Yap- İşlet -Devret 
modeli olarak da bilinen Kamu Özel İşbirliği yatırım yönteminin orta ve uzun vadede kamu 
kaynaklarının verimsiz kullanılmasına yol açtığı ortaya çıkmıştır. Bu sebeple büyük 
yatırımlarının gerçekleştirilmesinde kamuyu uzun vadede daha büyük yükümlülüklerin altına 
sokan, kamu kaynaklarının kullanımım verimsizleştiren Kamu Özel İşbirliği yönteminin yerine 
yatınmların devamlılığını sağlayacak ve aynı zamanda kaynakların etkin kullanılmasına 
katkıda bulunacak yöntemlerin tespit edilip uygulanması amacı-ile Anayasa'nın 98'inci ve 
Türkiye Büyük Millet Meclisi İçtüzüğünün 104 ve 105 inci maddeleri uyarınca Meclis 
Araştırması açılmasını saygılarımla arz ederim. 

Tel.: +90312 420 26 57 - +312 420 26-58 --
Faks: +312 420 23 97 
Cep Tel.: 0533 593 93 35 
c-posta: musavat.dervisoglu@tbnun.gov.tr 
Adres: Ana Bina İYİ Parti Grup Başkanlığı TBMM-ANKARA 

D. Müsavat DER İŞOGLU 
İzmir Milletvekili 

İYİ Parti Grup Başkanvekili 

mailto:musavat.dervisoglu@tbmm.gov.tr


GEREKÇE 

Türkiye Büyük Millet Meclisi -
KÜTÜPHANE VE ARŞİV 
HİZMETLERİ BAŞKANLIÖI 
Tarih: 1411012020 
Sayı: -120.10-E.00000725541 

il 11111111111 

Türkiye son yıllarda özellikle ulaşım ve sağlık alanında birçok kamu hizmetini Kamuoyunda 
Yap-İşlet-Devret olarak bilinen Kamu-Özel İşbirliği ile projeleri gerçekleştirmektedir. Ulaşım 
alanında bu projelerin en önemli örnekleri Avrasya Tüneli, Kuzey Marmara Otoyolu, Gebze­
Orhangazi-İzmir Otoyolu olarak gösterilebilir. Doğrudan kamu eliyle yapılmayıp, özel sektöre 
ihale edilen ve karşılığında uzun yıllar işletme hakkı devredilen bu projeler başlangıçta yatırım 
maliyetinden tasarruf etmeye yarasa da orta ve uzun vadede kamunun sırtına daha büyük yük 
getirmeye başlayacaktır. 

Dünyanın birçok ülkesinde de uygulanan bu yöntemin ülkemizdeki örnekleri diğerlerine göre 
çeşitli farklılıklar göstermektedir. İşletme hakkı devir sürelerinin çok uzun olınası ve bu esnada 
işin konusuna yönelik hazine tarafından verilen garantiler bakımından incelendiğinde dünyada 
tek olma özellikleri taşımaktadırlar. Gebze-Orhangazi-İzmir Otoyolu projesi de 22 yıl 4 aylık 
yapım ve işletme süresinin yanında verilen araç geçiş garantileri ile bu alandaki en önemli 
örneklerden biri olmuştur. Sözleşmenin kamuoyuna açıklanan bölümü dahi taraflardan biri olan 
Türkiye Cumhuriyeti Karayolları Genel Müdürlüğü'nün ne kadar büyük bir yükün altına 
sokulduğu ve uzun vadede yatırım maliyetinden çok fazlasına katlanılacağını göstermektedir. 

Açıklanan sözleşmeye göre söz konusu otoyolun belirli kesimleri için günlük otomobil geçiş 
sayısı üzerinden garanti sağlanmıştır. Buna göre Gebze-Orhangazi arası için günlük 40.000, 
Orhangazi-Bursa arası için 35.000, Bursa-Balıkesir arası için 17.000, Balıkesir-İzmir arası için 
ise 23.000 aracın geçiş bedeli garanti altına alınmıştır. Kısacası bu sayılarda araç geçişi olmasa 
dahi eksik kalan araç miktarının geçiş ücreti kamu tarafından sağlanacaktır. Pandemi süresince 
uygulanan önlemler çerçevesinde şehirler arası yolculuklar kısıtlanmış ve bu dönemde 
sözleşmeler askıya alınmamış ya da herhangi bir indirime gidilmediğinden kamu idaresi 
oldukça yüklü miktarda garantiyi sağlamak zorunda kalmıştır. 

Bunların dışında otoyol geçiş ücretinin, İzmit Körfez Köprüsü yani Osmangazi Köprüsü geçiş 
ücreti olarak belirlenen 35 Amerikan Doları'na ilave olarak kilometre başına 0,05 Amerikan 
Doları olduğu yani toplam otoyol geçiş bedelinin 55 Amerikan Doları'na tekabül ettiği 
öğrenilmiştir. Bu tutar KDV dahil yaklaşık 450 TL'ye denk gelmektedir. Araç sahiplerinden 
alınan toplam geçiş ücreti ise 293 TL'dir. Durum böyle iken arada meydana gelen yaklaşık 150 
TL'lik farkın yine kamu idaresi tarafından karşılandığı endişesi oluşmaktadır. Araç trafiği 
üzerinden sağlanan garantiye bir de geçiş ücreti garantisi mi verilmiştir? Daha önceki benzer 
projelerin de merkezi bütçede oluşturduğu yükler bilinmekte iken bu yöntemle yatırımların 
devam ettirilmesi ve milletin vergilerinden oluşan kamu gelirlerinin işletmeci fırmalara 
aktarılmasının önüne geçilmelidir. Gerekli yatırımların yapılabilmesi için daha akılcı ve daha 
tasarruflu yöntemlerin belirlenmesi gerekmektedir. 

Büyük yatırımlarının gerçekleştirilmesinde kamuyu uzun vadede daha büyük yükümlülüklerin 
altına sokan, kamu kaynaklarının kullanımını verimsizleştiren Kamu Özel İşbirliği yönteminin 
yerine yatırımların devamlılığını sağlayacak ve aynı zamanda kaynakların etkin kullanılmasına 
katkıda bulunacak yöntemlerin tespit edilip uygulanması amacı ile Anayasa'nın 98'inci ve 
Türkiye Büyük Millet Meclisi İçtüzüğünün 104 ve 105 inci maddeleri uyarınca Meclis 
Araştırması açılmasını saygılarımla arz ederim. 


