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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Asagida yer alan sorularimin T.C. Cevre ve Sehircilik Bakam Sayin Murat KURUM
tarafindan Anayasa’nin 98’inci ile TBMM Igtiiztigi’'niin 96’nc1 ve 99’uncu maddeleri

geregince yazili olarak cevaplandirilmasim arz ederim. 06.07.2021

Saygilarimla
Hasan SUBASI

Bakanliginiz ve Karayollari Genel Miidiirliigti plan ve projelerine gore, diinyaca iinlii Finike
Portakalinin yetistirildigi verimli ovadan ve 11 Arkeolojik Sit Alan: iginden gegecek olan 4 seritli
“Finike-Demre- Kas-Kalkan Devlet Yolu” yapilmak istenmektedir.

Projeyle ilgili olarak 29 Mart 2019°da baslatilan CED siireci, 4 Haziran 2020 tarihinde sonlandiriimisti,
Bu kararin ardindan Karayollar: 13. Bolge Midiirliigii, Finike-Demre béliinmiis yol projesini, CED
Gerekli Degildir karar1 Haziran 2019°da mahkemece iptal edilen Kas-Kalkan bdliinmiis yol projesi ile
birlestirerek yeni bir CED siireci baglatti.

Finike-Demre- Kag-Kalkan Devlet Yolu

Karayollar 13. Bslge Miidiirliigii tarafindan Antalya Valiligi, Antalya Biiyiiksehir Belediyesi ile Finike
Kaymakamhg ve Finike Belediyesi’ne gonderilen 21 Haziran 2021 tarihlj yazisinda “Finike ilgesi
sinirlarindaki béliinmiis yol projesi, yore halkinin gosterdigi tepki ve talepleri iizerine béliinmiis
yol projesi kapsami disina cikarilmistir. Daha 6nce belirlenen giizergihin Finike ilcesi simirlarinda
kalan kesiminde herhangi bir proje cahsmasi yapilmayacak, mevcut yol oldugu gibi
kullamilacaktir. Ayrica bu kesim devam eden Finike-Demre-Kas Yolu CED siirecinin de disinda
tutulacaktir” ifadelerine yer verildi.

Finike giizergahinin ¢ikarilmasiyla mevcut projeye gére Demre’nin Beymelek sahilinden baglayacak
olan béliinmiis yol projesi, Koskerler, Giirses, Kapakli ve Yavu mahallelerinden gegerek Kas simirlarina
giriyor. Kas’ta ise Sarilar, Agullu, Pmarbasi, Cukurbag, Yenikdy, Gokcedren ve Saribelen
mahallelerinden gegerek Kalkan’da son buluyor.

Demre-Kag arasi 36,3 kilometre, Kas-Kalkan arasi ise 28,7 kilometre (toplam 88 km.) olarak
projelendirilen bsliinmiis yol projesi, orta Likya cografyasi olarak anilan ve dogal peyzaj ile kiiltiirel
mirasin i¢ ige gegtigi hat boyunca ilerliyor.

Projenin Zarar Verecegi Dogal, Tarihi, Turistik Yapilar

Likya uygarligiin zengin kiiltiirel mirasin barmdiran ve Antalya-Mugla illerinin sinirlarinda bulunan
antik kentler, 2009 yilinda UNESCO Diinya Kiiltiir Miras1 Gegici Listesine girmisti. Otoyol projesi,
Myra, Sura, Istlada, Hoyran, Kyaneai ve Phellos gibi orta Likya kentleri ve bunlara bagli yerlesimlerinin
bulundugu 11 farkl Arkeolojik Sit Alan1 bslgelerden gegiyor. Planlanan Kag-Kalkan giizergah lizerinde,
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi'nin “Duyarl1 Alanlar” haritasina gore 11 hassas alan bulunmaktadir. Bunlar,
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Likya Orkidesi Dagilim/Koruma Alani, 1. Derece Dogal Sit statiisiindeki Kalkan Giiney Yamaglari ve
9 arkeolojik sit alanidir. CED dosyasinda verilen listede 454 bitki adinin yer almasi, proje giizergah1 ve
etki alanindaki bitki (flora) esitliliginin ne denli zengin oldugunu kanitlamaktadir. Bu zenginlik,
bdlgenin bugiine kadar gérece koruna gelmis olmasi sayesindedir.

Maalesef raporlarda maki ve ¢cah olarak gecirilen bélgeler; 1. Simif tarim arazileri ya da diinyada
sadece bu bdlgede yasayan “yok olma tehlikesi altinda olan endemikler bitkiler” kategorisinde
bulunan siirmeli¢igdemi, Likya orkidesi ve Kaputas andizotunun yasadig bélgelerdir.

Orman ve Su Isleri Bakanligi 6. Bolge Miidiirliigiiniin yol projesiyle ilgili 27.4.2016 tarihli ilk
goriigliniin de dikkate alinmadig1 goriilmektedir. Yazida, “...belirlenen giizergahta bolgenin en énemli
turizm degeri olan peyzaj biitiinliigiine ve alanda yasayan yaban kecisi gibi nesli tehlike altinda olan
tirlerin habitat biitinligiine zarar verecegi, bu giizergahn, alamin kuzeyinde hali hazirda yére halki
tarafindan kullanilan hatta kaydirarak projenin yeniden modellenmesi gerektigi...” seklinde 6nemli
sakincalar dile getirilmistir.

Kag-Kalkan arasinda yapilmasi planlanan ancak tarim alanlari, arkeolojik ve dogal sitler ile nesli tehdit
altindaki bitki ve hayvan tiirlerini yasam alanindan gegen otoyol projesi i¢in Antalya Cevre ve Sehircilik
Il Miidiirliigii 22 Haziran 2017°de ‘CED Gerekli Degildir’ karar1 vermis, yore halki ve sivil toplum
orgiitlerinin agt1§1 dava sonucu bu karar iptal edilmisti.

Davaya bakan Antalya 2. Idare Mahkemesi’nin 19 Haziran 2019 tarihli iptal kararinda, alternatif
giizergih veya mevcut yollarin iyilestirilmesi ile dokunun en az olumsuz etkiye maruz kalacak
sekilde korunmas i¢in yeterince arastirma yapilmadigina isaret edildi.

Proje giizergahinda bulunan 1. Derece arkeolojik ve dogal sit alanlari ile tescilli ve tescilsiz arkeolojik
alanlara geri doniilmez etkilerin olabilecegi kaydedilen Mahkemenin iptal kararina gére “artan konut ve
insan faaliyeti baskisi gibi baslca cevresel etkiler ile flora ve faunanin olumsuz etkilenecegi, habitat
kayiplarna yol agacag, Kas orkidesinin 4 yayihm alanin mevcut sahil yoluyla 3 e diistiigii ve planlanan
yol projesi ile tek bir alana diistigii, Kaputas andizotu yayihiminin simrlandirildig, dogal hayata ve
ayrica yaban kegileri basta olmak iizere bolgede yasayan kus, yarasa, kirpi, yilan, kaplumbaga, tavsan,
sincap vd. yaban hayvanlarina tehlike olusturmasiun kagimimaz oldugu hususlari birlikte
degerlendirildiginde; 28,7 km uzunlugunda 2 gidis, 2 doniis olmak iizere 4 seritli béliinmiis yol olarak
yapimas: planlanan ‘Kas-Kalkan Yolu’ projesine iliskin olarak verilen ‘CED Gerekli Degildir’
kararmna iliskin Antalya Valiligi'nin 22/06/2017 tarihli ve 12371 sayili isleminde hukuka uygunluk
bulunmamaktadir.”

CED Basvuru Dosyasi’nda, yolun turizme, ekonomiye katki saglayacag iddia edilmektedir. Oysa,
siirdiirebilir nitelikteki turizmi, dolayisiyla ekonomisi deniz, doga ve tarihe dayah olan bélge,
otobanin yaratacagi ciddi boyuttaki doga ve peyzaj tahribati, tarim ve sit alanlarimin kaybiyla
nasil bir kazanim elde edecektir?

11 Arkeolojik Sit Alaminin yam stra tarihi Likya yoluna miidahale edilecek ve diinyaca iinlii
Kaputas plajimin yer aldig1 Kaputas Kanyonu ise viyadiikle asilacaktir.

Hizh seyahat ve ‘Yol konforu’ gerekge gosterilerek yapilacak proje, geri doniilemeyecek bir cevre
tahribatina neden olacag bilirkisi raporunda ve mahkeme kararinda acikc¢a bellidir. Kald: ki
mevcut Finike-Kas kiy1 yolu oldukea yeterlidir. 5/6 yil 6nce yiiksek proje bedelleriyle kiyr yolu
iyilestirilmis ve genisletilmistir.

Finike-Demre-Kas-Kalkan (Finike kismi iptal edilmistir) giizergahini iceren otobanin maliyeti
2.165.698.077 TL'dir. Ancak bilirkisiler maliyetin 4-5 milyara, insaat siiresinin ise 4-5 yila cikacagini
6ngdrmektedir.

Bilgenin en nemli su havzasi olan Karagil’de ve Avlan’da su tutmak icin gereken projeyi, uzun
yillardir yarim kalan Demre limam projesini, Korkuteli-Elmali yolunu tamamlamak i¢in gerekli
olan biitce bulunamazken, higbir sekilde faydasi olmayacak bir otoban projesi igin biitce ve
kaynak nasil bulunabilmektedir?



Yore halkinin katiyen kars: ciktigi bu proje kamu kaynaklar kullamlarak dogaya, tarihi ve

arkeolojik eserlere, endemik bitki kiiltiiriine, turizme ve tarima zarar verilmesi pahasina hangi
amacla kabul edilebilmektedir!

Giizergahta, Finike ile birlikte hesaplanan Demre-Kalkan arasinda yapimi 6ngodriilen 7 tiinel ve 1 ag-
kapa tiinelinin (toplamda 19,21 km) bedeli 1.063.273.500.-TL olarak verilmistir. Agilacak olan bu
tiineller i¢in yolun 10 km'si dinamitlerle patlatilarak gegilecektir.

Yaklagik 45 déniim bilyiikligiinde bir santiye alani kurulacak ve Yarmalarda yaklagik 7 milyon
metrekiip moloz ¢ikmasi ve 3 milyon metrekiipiiniin, yolun yiikseltilmesi gereken kisimlarda dolgu
malzemesi olarak kullamimas: 6ngoriilmektedir. Bu hafriyat malzemesi de 3 ayri depo alaninda
toplanacaktir. Molozun yigilmastyla yiiksek yapay tepelerin olusacagi bu alanlar gok biiyiiktiir!
Agullu’nun dogusunda, Yenikdy mevkiinde ve denize nazir konumda, Kaputas’a 3 km uzaklikta ayrilan
bu alanlar, sirasiyla, 130 doéniim, 260 déniim ve 170 déniimdiir.

Bilirkisi raporuna gore “ingaat asamasinda, patlatma ve yarmalarin yani sira, is makineleri ve yiiksek
tonajli araglarin gegisi sonucu toz ve egzoz (kursun, karbon monoksit, kiikiirt oksitler, vb.)
emisyonlarmin hava kirliligine yol agmasi, vibrasyon ve giiriilti, yesil (bitkisel) dokunun styrilmasi ve
topragm biiyiik Slgiide kullanilamaz hale gelmesi sonucu yaganacak habitat kaybi, hem flora hem fauna
tiirlerini ciddi etkileyecektir.

Gegtigimiz hafta Kas ve Demre’de gergeklestirilen Cevresel Etki Degerlendirme Toplantilarinda basta
turizm ve arkeoloji konulu meslek birlikleri ve temsilcileri olmak tizere, yore halki, turizm isletmecileri,
kent konseyi, belediyeler, ciftgiler, vb. tiim paydaslar bu projeye karsi olduklarini agik¢a ifade
etmislerdir.

Mevcut Finike-Kas kiy1 yolu denize nazir, dogal ve tarihi zenginlikleri gosteren keyifli bir siiriig keyfi
yasatmaktadir. B6lgenin ve turizmin gelismesi igin 4 seritli otoyola ihtiyag yoktur. Yére halkimn ve
turizmin ihtiyaclarinda kaynaklanmadigy apacik ortada olan projenin iptal edilmesini ve
gerceklestirilmemesini talep ediyoruz.

Bu bilgiler 1s1g1nda;

I- Her ne kadar Finike-Demre giizergahi projeden cikarilmis olsa da, yolun geri kalam
tamamlandiginda, bu yol nereye baglanacaktir?

2- Karayollar1 13. Bolge Midiirliigii’niin 21 Haziran 2021 tarihli yazisinda Finike-Demre
glizergahinin CED siireci disinda tutulacag: ifade edilmistir. Diinyaca tinlii Finike Portakalinin
yetistigi verimli arazi iizerine 4 seritli otoban insa edilmesi planlanirken hangi hukuki ve idari
gerekgeyle CED gerekli degildir karari alinmigtir?

3- Diinyanm en verimli tarim alanlari, arkeolojik ve dogal 11 Sit Alanindan ve nesli tehdit altindaki
Kag-Likya Orkidesinin yayilis alanindan gegecek olan bir projenin yaratacag tahribat ve yikim
hangi gerekgeyle yapilmak istenmektedir?

4- Bu proje, YAP-ISLET-DEVRET modeliyle mi inga edilecektir? Hangi firmalar bu proje i¢in
teklif vermigtir?

5-  Aldigimiz bilgilere gore, pek cok defa ¢dkme sorunu yasanan, uzun yillar tek seritli ve kontrollii
olarak kullanima agilan, Kemer-Kumluca yolunda proje yapan MAKYOL Sirketinin bu yeni
projeyi iistlendigi iddia edilmektedir. Santiyesi halen bslgede iken bu yol ¢alismalari bu firmaya
mu verilecektir?

6- Kamu Kurumlari projelerini kamunun yarari ve taleplerini gozeterek yapmakla yiikiimlii ve
gorevlidir. Basta turizm ve arkeoloji konulu meslek birlikleri ve temsilcileri olmak iizere, yore
halki, turizm isletmecileri, kent konseyi, belediyeler, ¢iftciler, vb. tiim paydaslarin kargi ¢ikt1 ve
katiyen istemedigi bir projenin insasi i¢in neden ve hangi kamusal yarar igin 1srar edilmektedir?

7- Bolgenin en dnemli su havzas: olan Karagél’de ve Avlan’da su tutmak igin gereken projeyi,
uzun yillardir yarim kalan Demre limani projesini, Korkuteli-Elmal yolunu tamamlamak igin
gerekli olan biitge bulunamazken, hicbir sekilde faydasi olmayacak bir otoban projesi igin biitge
ve kaynak nasil bulunabilmektedir?



