TURKIYE BUYUK MIiLLET MECLISIi BASKANLIGINA

27°nci Yasama Dénemi’nde Baskanliga sunulmus olan 2/4995, 5020, 4909, 5037,
4690, 4335, 4243, 4856, 5053, 4511, 3540, 5040, 4762, 2818, 4649, 4246, 4648, 3909,
4647, 4693, 4692, 4691, 4689, 4704, 2498, 4705, 5028, 4097, 4651, 4910, 4096, 2225,
3720, 3719, 3718, 3954, 3953, 2033, 4486, 4928, 4913, 4512, 4718, 3981, 1458, 2030,
4293, 4707, 4740, 4763, 2034, 1943, 2277, 4737, 4739, 4159, 4160, 4764, 3742, 4966,
4738,4244, 4245,4857,3057, 1538, 1584, 2705, 3542, 3980, 4912 ve 3241 esas numaral
kanun teklifleri yenilenmistir.

Geregini saygilarimla arz ederim.

H__Q\___t

Numan KURTULMUS$
Istanbul Milletvekili

TBMM BASKANLIGI

Tali Komisyon Bayindirlik, Imar, Ulagtirma ve Turizm

Esas Komisyon |Disisleri

Tarih: 19-6-2023 |Esas No:2/49




T.C. CUMHURBASKANLIGI

Haziran
Say1  :Z-90666677-599- 1606 LA 16 tara 2023
Konu : Milletlerarasi andlasmalarin

onaylanmasinin uygun bulunmasi

TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

27°’nci Yasama Doneminde Anayasa’nin 90’inc1 maddesi geregince onaylanmasi
uygun bulunmak iizere Baskanligimiza sunulan ancak sonuglandirilamayan ekli listede yer

alan milletleraras1 andlagmalarin onaylanmasimin uygun bulunmasi hususunda geregini
bilgilerinize sunarim.

Recep Tayyip ERDOGAN
Cumbhurbagkani

Ek: Liste
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Ozel Kalem Madarlaga |

Tarih 1¢.0¢. 2023 |
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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiST BASKANLIGINA

Gelen Kégitlar Listesi’nde yayimlanan 1164045 evrak numaralh “Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti ve Angola Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Hava Ulagtirma Anlagmasi™mn
onaylanmasinin wygun bulunduguna dair kanun teklifi ve gerekcesi ekte sunulmustur.

Geregini saygilarimla arz ederim.

Mustafa GENTOP
Tekirdad Milletvekili

TBMM BASKANLIGI
Tali Bayindirlik, Imar,
Komisyon (Ulastirma ve Turizm
Esas Digigleri
Komisyon

Tarih: 03 Subat 2023 |Esas No: 2/4928
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TURKIYE CUMHURIYETI HUKUMETi VE ANGOLA CUMHURIYET]
HUKUMETI ARASINDA HAVA ULASTIRMA ANLASMASININ
ONAYLANMASININ UYGUN BULUNDUGUNA DAIR KANUN TEKLiFi

MADDE 1- (1) 27 Temmuz 2021 tarihinde Ankara’da imzalanan “Tiirkiye Cumhuriyeti
Hikkiimeti ve Angola Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Hava Ulastirma Anlasmasi”nin
onaylanmasi uygun bulunmustur,

MADDE 2- (1) Bu Kanun yayim tarihinde yitriirliige girer.
MADDE 3- (1) Bu Kanun hiikiimlerini Cumhurbagkam yiiriitiir,



T.C. CUMHURBASKANLIGI

Sayr :Z-90666677-599- 135 L\ 2
Konu : Anlasma 1 Subat 2023

TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

27 Temmuz 2021 tarihinde Ankara’da imzalanan “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ve
Angola Cumhuriyeti Hiiklimeti Arasinda Hava Ulagtirma Anlagmasi”n1 Anayasamun 90 nc1
maddesi geregince onaylanmast uygun bulunmak tizere ilisikte bilgilerinize sunarim.

Recep Tayyip ERDOGAN
Cumhurbagkamn

Ek:
1- Anlagma (Tiirkge, Portekizce, Ingilizce)
2- Genel Gerekge



TBMM .
KANUNLAR ve KARARLAR BSK.LIGI

00T e 0073

Numara:

TBMM
GENEL EVRAK

01 Subat 2023
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GENEL GEREKCE

5 Haziran 1945 tarihli ve 4749 sayili Kanunla tasdik olunan 7 Aralik 1944 tarihli
Sikago Milletleraras: Sivil Havacilik Anlagmasinda ticari haklarin diizenlenmesi konusunda
bir mutabakata ulagilamamis, bu nedenle ticari haklann ikili s6zlesmeler yolu ile
diizenlenmesi geregi dogmustur, Gerek Tiirkiye gerek diger devletler, 11 Subat 1946
tarihinde ABD ve Ingiltere arasinda imzalanan Bermuda Anlasmasmna dayanarak ikili
anlagmalar tesis etmek yoluna gitmislerdir.

Ulkemizin cografi durumu ve uluslararas: hava servislerinin iilkemizden gegmesinin
saglayacagi ¢ikarlar gz Oniinde tutularak, ayn: zamanda milli sivil havacihgimzi tesvik
etmek ve kalkindirmak amaci ile bugiine kadar bircok iilke ile hava ulagtrma anlagmasi
imzalanmugtir. Tiirkiye’nin yaptif1 bu anlagmalar Bermuda tipine uygun olup esas olarak
cerceve anlagsma niteligindedir ve miitekabiliyet esasina dayanmaktadir.

Bu itibarla, “Tiirkiye Cumhuriyeti Hitkiimeti ve Angola Cumhuriyeti Hiikiimeti
Arasinda Hava Ulastirma Anlagmasr” 27 Temmuz 2021 tarihinde Ankara’da imzalanmstir.

Tiirkiye ile Angola arasinda gelismekte olan iligkilere katkida bulunmak gayesi ile
imzalanan Anlagma, hava trafigi ile ilgili ulusal kanun ve nizamlara uyulmak sart: ile iki
lilke arasinda hava seferlerinin yapilmasint 6ngérmektedir.

S6z konusu Anlasma, iki iilke arasindaki ekonomi, kiiltiir ve turizm alanlarindaki
igbirliginin daha ileri bir diizeye getirilmesini saglamasi bakimindan faydali bulunmaktadir.
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Bundan sonra “Akit Taraflar” olarak anilacak olan Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ve
Angola Cumbhuriyeti Hitkiimeti,

7 Aralik 1944 tarihinde Sikago'da imzaya agian Uluslararasi Sivit Havachk
Sozlesmesine ve Uluslararasi Hava Hizmetleri Transit Anlagmasina taraf olarak,

Uluslararast hava hizmetlering iligkin firsatlarin  genisietilmesini  kolaylaghrmak
isteyerek,

Etkin ve rekabetci uluslarsrasi hava hizmetlerinin ekonomik biiytimeyi, ticareti,
turizmi, yatirini ve tiiketicilerin refahim artordifainin bilicinde oiarax,

Hava zraclarimin giivenlifine kars: yapilan, kisilerin ve milklerin emniyetini tehdit
eden, hava hizmetlerini olumsuz etkileyen ve sivil havacihifin emniyeti konusunda
halkin giivenini sarsan eylemler ve tehlikeler konusundaki ciddi endigelerini teyit
ederek ve uluslararasi hava hizmetlerinde en iist seviyede emniyet ve givenligi
saglamay! isteyerek;

Kendi tilkeleri arasinda ve disinda hava hizmetleri tesis etmek ve yiiriitmek amaciyla
bir anlagmaya varmayi arzu ederek,

ASAGIDAKI MADDELERDE ANLASMISLARDIR:

7
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MAPDE 1
TANIMLAR

Isbu Anlasmanin amac dogrultusunda, metin icerigi aksini gerektirmedigi takdirde:

“Havacilik Otoriteleri” terimi, Tiirkiye Cumhuriyeti icin, Ulashrma ve Aliyap) Bakanlig,
Sivil Havacilik Genel Madarlagiint (SHGM), Angola Cumhuriyeti igia Sivil Bavacihktan
sorumlu Bakani veya Ulusal Sivil Havaciik Kurumu (INAVIC) Genel Miidiriint veva
bahse konu her iki Gike i¢in halihazirda bu otoritelere tevdi edilmis olan gbrevleri
yerine gatirmeye yetkili herhangi bir kurum veya kisivi ifade etmekiediv;

“Anlagma” terimi isbu Antegmayl, Eklerini ve bunlerda yapiacak herhangi bir
degisikligi ifade etmektedir;

“Mutabik Kahnan Hizmetler” terimi; belirlenen hatlarda isbu Anlagma hiikiimlerine
gore sunulabilecek uluslararas: hava hizmetlerini ifade etmektedir;

“EK” terimi; ishbu Anlagmanin Ekini veya isbu Anlasmamn 24, Maddesinin (istigareler ve
Degisiklikler) hitkimleri dogrultusunda bu Ek iizerinde yaplan degisiklikleri ifade
etmektedir;

“Hava hizmeti”; “uluslararasi hava hizmeti”, "havayolu” ve "trafik amac digindaki
duraklama" terimleri; Sozlesmenin 96. Maddesinde tanimlanan arlamlannda
kullaniimakiadir.

"Kapasite" terimi,

- hava aract igin, bu hava araci tarafindan hatta veya hattin belirli bir kisminda
taginabilen yiikii,

-belirlenmis bir hava hizmeti i¢in; bu hizmette kullamlan hava aracinin kapasitesinin,
bu hava araci igin bir hatta veya hattin bir kisminda belli bir ddnemde igletiien frekans
sayisi ile carpimni ifade etmekredir;

“Sozlesme” terimi; 7 Arahk 1944 tarihinde $ikago'da imzaya acilan Uluslararas: Sivil
Havacilik Hakkinda Sézlesmeyi ifade etmekte ve her iki Akit Tarafin ytriirlige koymas
veya kabul etmesi koguluyla, Stzlesmenin 99, Maddesi uyarinca kabul ediien fiim Ekleri
ve 90. ve 94. Maddeler uyarinca S6zlesmenin Eklerinde yapilan tim degisiklikleri
icermektedir;

“Tayin edilen havayolu (havayollan)” terimi; isbu Anlagmanin 3. Maddesi (Tayin ve
Yetkilendirme) uyarinca tayin edilmis ve yetkilendirilmis havayolunu ifade etmektedir;
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“Yer Hizmetleri” terimi; yolcu, kargo ve bagaj hizmetleri ve ikram tesisleri ve/veya
hizmetleri de dihil olmak ancak bunlarla simirh kalmamak kavdiyla gegitli hizmetlerin
teminini ifade etmektedir;

“ICAQ” terimi; Uluslararasi Sivil Havacihik Orgiitini ifade etmektedir;

e 0r

“Uluslararast hava tasimacilii” terimi; birden fazla Devletin iilkesi {izerindeki hava
sahasmin kullanildig1 hava tagimacih@in ifade etmektedir;

“Pazarlamac] havayolu” terimi; kod payiasim: vasitasiyla baska bir havayolu tarafindan
igletilen bir hava arzco ile hava tagimacihit suran haveyclunu ifade etmektadiv:

“Hat Cizelgesi” terimi; ighu Anlagmanm Ek 'inde yer aldif sekliyle hava tasimaciig
hizmetlerinin sunulaca@ hatlarin gizelgesini ve isbu Aniasmanin 24, Maddesinin
(istisareler ve Defisiklikler) hiikiimleri dogrultusurda bu hat gizelgest iizerinde yapilan
degisiklikleri ifade etmektedir;

“Belirlenen hatlar” terimi, bu Anlasmanin Ekinde onaylanmg vava cnaylaracsk hatian
ifade etmektedir;

“Yedek parcalar” terimi, metorlar da dahil olmak tizere, yenileme veya onarim amact ile
hava aracina monte edilecek aksamm ifade etmektedir;

“Ueret tarifesi” terimi; baglantilh tim ulasim vasitalari da dahil olmzk iizere, hava
tasimacilifinda, yolculann, bagajlarin ve/veya posta digindzaki kargolarin tasinmast igin
havayollar ve acenteleri tarafindan tahsil edilecek her tiirii bilet Gicreti ile harglari ve
sair giderleri ve bu bilet licretleri ile harglarin ve sair giderlerin tabi oldugu gartlan
ifade etmektedir;

"Ulka" terimi; Sdzlesmenin 2. Maddesinde belirtilmis olan anlami haizdir;

“Trafik” terimi; yolcular, bagaj, kargo ve postayl ifade etmektadir;

“Olagan techizat” terimi; ikmal malzemeleri ve gikartilabilir niteiikieki yedek pargalar
ve malzemeler disinda, ilk yardim ve yagamsal techizat da déhil olmak iizere, ugus
sirasinda kultanilan tiim malzemeleri ifadse etmektedir;

“Kullanic iicretleri” terimi; bir Alit Tarafin digerine sundugu havalimaniarimn, hava
seyriisefer tesislerinin ve ilgili diger hizmetlerin kullanim karsiifinda havayollarina
tarh edilen harglari ve Gicretleri ifade etmektedir.
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MADDE 2
HAKLARIN TANINMASI

Her bir Akit Taraf, diger Akit Tarafin tayin etmis oldufu havaysliarinm isbu
Anlagma'nin Ek I’ inde belirlenen hatlar iizerinde tarifeli uluslararas: hava hizmetlerini
icra edebilmeleri icin diger Akit Tarafa asafida belirtilen haklarn tamimakeadir:

diger Akit Tarafin Gilkesi tizerinden inig yapmaksizin ugma hakk,

sbz konusu lilkede trafik disindaki amaglar igin duraklama hakk,

Uluslararast trafigi birlikte veya birbirinden ayn olarak irndirmek ve almak amaciyia
isbu Anlagmarin Ek I' inde belirtilen hat igin ilgili llkede belirienen noktzlarda
durakiama hakla,

isbu Anlasmada belirtilen sair haklar.

{sbu Madde'nin {1.) fikrasinda yer verilen hi¢cbir husus, bir Alde Tarafin havayollarina,

diger Akit Tarafin iilkesinde, bu difer Akit Tarafin iilkesindeki baska bir noktaya iicret
veya kira karsih) taginmak {izere trafik alma ayrical:g verdigi seklinde anlagilamaz.

MADDE 3
TAYIN VE YETKILENDIRME

Her bir Akit Taraf, belirlenen hatlarda, mutabik kalinan hizmetleri igletmesi amaciyla
bir veya daha fazla havayolunu tayin etme hakkna sahip olacakur. Bu tayin, dipiomatik
kanallar aracilifzyla yazih bildirim yoluyla gerceklestirilecektir.

S6z konusu tayin bildiriminin tebelliig edilmesi {izerine, diger Akit Tarafin havacilik
otoriteleri, isbu Maddenin (3.) ve (4.) fikralarina tabi clarak, gereken igletme vetkisini
gecikmeksizin tayin edilen havayoluna (havayollarina) tantyacakbr.

Bir Akit Tarafin Havacilk Otoriteleri, diger Akit Tarafin tayin etmis oldugu bir
‘havayolunun (havayollarimn), sézéi gecen havacihk otoritelerince, uluslararas) hava
hizmetlerinin isletilmesinde normal ve makul bir sekilde uygulanan, ylriirlikteki
kanunlarinin ve dizenlemelerinin sartlanm Sézlesmenin hitkiimlerine uygun olarak
sagladifini (sagladiklarini) temin etmesini isteyebilecektir.
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Her bir Akit Taraf, agaZida belirtilen kosullarin saglandifindan emin olamamasi
halinde, isbu Maddenin {2.) fikrasinda atifta bulunulan isletme yetkilerini tamumay:
reddedebilecek veya tayin edilen havayolunun igbu Anlagmanin 2. Maddesinde
(Haklarin Taninmasi} belirlenen haklari kuollanzbilmesi ig¢in birtakim sartlar
uygulanmasim gerekli gérebilecektir

$6z konusu havayolunun miilkiyetinin biiyiik bir kisminmn ve etkin kontroliiniin séz
konusu havayolunu tayin eden Akit Tarafin kendisinde veya uyrufundakilerin
yetkisinde olmas; ve/veya

Bu havayolunu tayin eden Hikiimetin, ishu Anlasmamnp 13. Maddesinde (Havacilik
Emniyeti) ve 14. Maddesinde (Havacihk Givenligi) belirtilen standartlara szhip olmas:
ve bu standartlan uyguluyor olmas:.

Bu gekilde tayin edilip yetkilendirilmis bir havayolu, ishu Anlagmamn 5. Maddesindeki
{(Kapasite) ve 6. Maddesindeki (Ucret Tarifeleri) hiikiimler uyarincs, séz konusu
hizmetle ilgili olarak iizerinde mutabakata varilan bir kapasitenin ve saptanmis bir
{icret tarifesinin yirtiriiikkte olmasi koguluyla, mutabik kalman hizmetieri sunmaya
istedigi herhangi bir zamanda baglayabilecektir.

MADDE 4
ISLETME YETKISINIiN iPTALI VEYA ASKIYA ALINMAS!

Her bir Akit Taraf, asagidaki hallerde, difer Akit Tarafin tayin adiler herhangi bir
havayoluna verilmis bulunan igletme yetkisini iptal etme veya bu havayolu tarafindan
isbu Anlagmanin 2. Maddesinde (Haklaria Tarinmas) belirtilen haklann kullaniimasim
askiya alma veya bu haklarin kullanmlmasina ynelik olarak gerekli gordiigii sartlarm
tatbik etme hakkina sahip olacaktir:

s6z konusu havayolunun miilkiyetinin biiyitk bir kisminin ve etkin kontroliniin sz
konusu havayolunu tayin eden AKkit Tarafin kendisinde veya uyrufundakilerin
yetkisinde olduguna kani olmamasi veya,

s6z konusu havayolunun bu haklart tanmyan Akit Tarafin kanurlarina ve
diizenlemelerine uymamasi; veya

sdz konusu havayolunun igbu Anlagma’da belirtilen kosullara gore igletiimemesi
halinde.

iptalin, askiya alma isleminin veya isbu Maddenin (1) fikrasinda belirtilen gartlarn
derhal uygulanmas: kanunlarin ve dizenlemelerin ihlalinin devam etmesini &nlemek
agisindan zaruri degilse, sozii gecen hak, ancak diger Akit Taraf Devletinin havacilik
otoriteleri ile istisare edildikten sonra kullanilabiiecektir. Bu durumda istisarelerin,
herhangi bir Akit Tarafin istisarede bulunmay talep ettigi tarihten itibaren altm:s (60)
giinliik bir siire igerisinde baglamas) gerekmektedir.
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MADDE 5
KAPASITE

Her iki Akit Tarafin tayin edilen hayayoluna (kavayollannra), iki A%t Tarafin Glkeleri
arasinda hava hizmetlerini yiiriitmeleri icin adil ve esit diizeyde imkan sa8lanacakir.

Belirlenen hava hizmetlerinin herhangi bir Akit Tarafin tayin edilen havayolu
(havayollar) tarafindan isgletilmesinde, aymi hatlann timinde veya bir lkisminda
sundugu hizmetlerin haksiz yere etkilenmesini énlemek amaa ile, difer Akit Tarafn
tayin edilen havayolunun qikarlar dikkate alinacaktir.

Akit Taraflarca tayin ediimis havaycllan tarafindan sunulan, mutabik kalinan
hizmetler, Akit Taraflarin vatandaglarinin belirlenen hatlardaki nlasim ihtiyagian ile
yakindan ilintili olacak ve bu hava hizmetlerinin asli amaa Akit Taraflarin ilkeleri
arasinda yolcular ve posta da dahil oimak fizere kargo i¢in mevcut ve makul olarak
beklenen uvlagim ihtiyaglarimt makul bir yiik faktdrit ile karsilayacak bir kapasiteyi
saglamak olacaktir.

Mutabik kalinan hizmetlerin igletiimesinde her bir Akit Tarafca tayin edilen navayoliar
tarafindan saglanacak toplam Kapasite ve hizmet frekanslan, séz konusu hizmetlerin
sunuimasina baglanmadan o6nce Akit Taraflann havacilik otoriteleri tarafindan
karsihkh olarak belirlenecektir. Baglangigta belirlenen kapasite ve hizmetierin frekans:
zaman i¢inde sz konusu otoriteleri tarafindan gozden gegirilebilir ve yeniden
diizenlenebilir.

MADDE 6
{JCKET TARIFELERI

Her bir Akit Taraf kendi lilkesinde, kendi iilkesinden veya {ilkesi lizerinden surnulacax
ulusfararasi hava hizmetleri i¢in uygulanacak iicret tarifelerinin, tayin ediien
havayollar tarafindan, igletme maliyeti, makul bir kar oram ve diger havayoliarimn
tarifeleri de dahil olmak Gzere ilgili tiim etkenlerin dikkate alimmas! suretiyle makul
seviyelerde belirlenmesine izin verecektir. Akit Taraflarca miidahale agafidaki hailerle
sirhdir:

Makul olmayan élgiilerdeki ayrimei ticret ve uygulamalan 6nlemek;

Pazardaki hakim konumun kdtilye kullamimasindan kaynaklanan ¢ok viiksek veya
kisitlayic iicretlerden tiiketiciieri korumak; ve

Havayollarmi dogrudan veya dclayl deviet siibvansiyonundan veya destefinden
kaynaklanan diigiik ficretlerden korumak.
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Isbu Maddenin (1) fikrasi uyarinca belirlenen iicret tarifeleri ile ilgili olarak herhangi
bir Akit Tarafca tayin edilen havayollarinin diger Akit Tarafin havacilik otoritelerinden
onay almas: gerekmemeltedir.

Akit Taraflar, tayin ettikieri havayolunun veya havayoliarinmn iicret tarifelerini tek
baslarina veya herhangi bir difer havayolu veya havayollan ile birlikte belirlerken,
diger Akit Taraf¢a tayin edilmis havayolu olan rakibini ciddi bir bicimde zay:flatacak
veya onu hat dis) birakabilecek bir bicimde pazar gitciinll suistimal etmesine izin
vermeyecektir.

Akit Taraflar, iicret tarifelerinin havayclu tarafindan belirlenmesine iliskia olarak
agapula belirtilen uygwlamalanin daha yalimndan incelenmesi gerekebilecek, haksiz
rekabet uygulamalari olarak degeriendirilebilecegi hususuada mutzbiktir:

Belirlenen hatlardaki hizmetlerin saflanabilmesindeli maliyetieri timiyle
karsilamayacak iicretierin ve fiyatlarin olugturulmasy;

Séz konusu uygulamalann gecici olmak yerine siireklilik arz etmesi;
S6z konusu uygulamalarin difer Akit Tarafin tayin edilen havayolu (havayollar)

fizerinde 6nemli ekonomik etkileri olmas1 ya da bu havayolunu (havayollarni) ciddi
sekilde zarara ugratmasi; ve

hattaki hakim konumun suiistimaline isaret eden davramglar.

Havacilik otoritelerinden herhangi birinin, diger Akit Tarafga tayin edilen havayolu
tarafindan ©onerilen veya uygulamada olan icret tarifesinden memnun olmamasl
halinde, iglerinden herhangi birinin talebi {izerine, havacilik otoriteleri sorunu istigare
yaluyla ¢bzmeye galigacaklardir. Akit Taraflardan herhangi birinin havacilik otoritesi
higbir surette diger Akit Tarafin bir havayolunun tcret tarifesinin yiriirliige girmesini
veya halihazirda yiiriirliikte bulunan Gcret tarifesinin uygulanmasinun sitrdiirilmesini
tnlemek amaciyla tek tarafli miidahalede bulunmayacaktir.

Yukaridaki hiikiimlere bakilmaksizin, bir Akit Taraf¢ca tayin edilen havayollar;, talep
edilmesi halinde, diger Akit Tarafin havacihik otoritelerine bu otoriteleria belirledigi
sekil ve ditzen ¢ercevesinde, ticret tarifelerinin olugturulmasina dair bilgi verecextir.

Akit Taraflardan higbiri, diger Akit Tarafca tayin edilen havayollanna, kapasite, frekans
veya trafige iligkin olarak, ishu Anlagmanin amaglanna ters diiseceX nitelikte riichan
hakk: zorunlulugu, ugus kotas, itiraz hakkindan feragat tazminath veya sair gartlar
uygulayamaz.
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) . MADDE 7
VERGILER, GOUMRUK HARCLARI VE DIGER UCRETLER

Beraberindeki olagan techizati, yedek pargslan (moterlar da dihi} clmak iizere), yakit
ve yag stoklari (hidrolik sivilar da dahil clmak iizere} ve ikmal malzerneleri {ucus
sirasinda yolculara ikram edilen veya satist yap:lan yiyecek, igecek, zlkol, sigara ve
diger tiriinler) de dahil olmak iizere, herhangi bir Akit Taraf¢a tayin edilen havayolunun
uluslararas) hava hizimetlerinde igletilen hava aracl diger Akit Tarafin dikesine varista,
bu techizat ve stoklar yeniden ihrag edilene veya bu devletin titkesi fizerinden yapilacak
yoleulufun bir kisminda heva aracinm icerisinde kullamiana kadar hava arzcinda
kaimak kaydiyla, her tiirld giimriik harcindan, muayena iicretinden ve diger harg veya
vergilerden tnuaf olacaktir.

Asagida sayilan maddeler de, gergeklestirilen seferlere iligkin tagimacihk teretleri
disinda, benzer harg ve vergilerden muaf tutulacaktir:

Akit Taraflardan herhangi birinin iilkesinde, bu Akit Tarafin otoritelerinin belirledigi
smirlar icerisinde kalmak kaydiyia, herhangi bir Akit Tarafin ulusiararast hizmetlerae
bulunan hava aracmda kullanilmak tzere sdz konusu hava aracipa alinan ikmal
malzemeleri.

herhangi bir Akit Tarafca tayin edilen havayolu (havayollari} tarafindan uluslararas:
hizmetlerde kullanilan hava aracinin bakim ve onarimt icin diger Akit Tarafin ilkesine
giren yedek pargalar (motorlar da déhil olmak {izere) ve clagan havachk teghizaty,

hava eracina alindiklam Akit Tarafin tlkesi Gzerindeki uguslarin bir lksrninda
kullanilacak olsalar dghi, diger Akit Tarafca tayin edilen havayolu tarafindan
uluslararasi hizmetlerde isletilen hava aracina tedarik edilen yakit ve yaglar (hidrolik
svilar da dihil olmak iizere],

herhangi bir Akit Tarafca tayin edilen havayolunun ambiemini tagiyan basih bilet
stoklari, havayolu konsimentolart ve sair basili materyaller iie tayin edilen havzyoin
tarafindan yeniden ihra¢ edilene kadar, vluslararast hizmetlerde kullanmak igin
{icretsiz dagitilan mutat tanitum materyalieri,

Yukarida (2) fikrada belirtilen malzemeler gimriik otoritelerinin denetimine veya
kontroliine tabi olacaktir.
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Herhangi bir Akit Tarafin hava aracindaki olagan hava techizatlar, yedek parcalar
(motorlar da dahil olmak i{izere), hava aract malzemeleri va yalt ve yag tedarikleri
(hidrolik yaglar da d&hil olmak tizere) ve diger malzeine ve tedarikler diger Akit Tarafin
itlkesinde sadece o Ulkenin glmriik ctoritelerinin onay: ile indiritebilir. Bu durumda,
bunlar sdz konusu Akit Tarafin giimriik diizenlemelerine gore yeniden ihrag edilene
veya sair sekillerde elden ¢ikartiena kadasr stz konusu otoritelerin gdzetiminde
tutulacaktir

Depolama ve giimriiklemeye iligkin hizmetler i¢in tarh edilen harglar Akit Taraf
Devletlerin ulusal kanunlarina ve diizenlemelerine uygun olarak tahsii edilecektir.

MADDE 8
TRANSIT GECIS

Akit Taraflanin yasa ve ydnetmeliklerine tabi olmszk kaydivia, bir Akit Tarafin

kaydiyla yolcular, bagajlar, kargo ve posta, siddete, hava korsanlifina, narkotik ve
psikotrop madde kagak¢ihgina karsi alman giivenlik onlemleri haricinde sadece
basitlestirilmis bir kontrole tabi tutulacaklardir. Bu tiir bagajlar, kargo ve posta,
gimritk vergilerinden, 6zel titketim vergilerinden ve vangsta sunuian hizmetlerin
maliyetlerinden kaynaklananlar disinda, benzer vergiler ile har¢ ve riisumaan muaf
tutulacaktir.

MADDE 9
KULLANICI {ICRETLERI

Bir Akit Tarafin kendi iilkesinde bulunan havalimanlari, havaciltk giivenligi kolayhklan
ve diger ilgili kolayhklar ve hizmetler, diger Akit Tarafin havayollariran kullanimina,
kullamm anlagmalarinin yapildig: tarih itibariyle benzer uluslararast hava hizmetleri ile
istigal eden herhangi bir havayoluna saglanan en iyi kosullardan dzha az avantajlx
kosullarla sunulmayacaktr.

Bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolunun veya havayollarinmn, rer iki Akit
Tarafin ulusal kanunlarina ve diizenlemelerine uygun bir sekilde, difer Akit Tarafin
iilkesinde kendisi tarafindan belirlenmis yer hizmetlerini yiiriitmesine ve kendi tercihi
dogrultusunda, tamamen ya da kismen, verel kanunlar ve diizenlemeler uyarinca
gerekli goriilmesi halinde, diger Akit Tarafin yetkili otoriteleri tarafindan bu
hizmetlerin sunulmas: konusunda yetkilendiriimis herhangi bir acenteden saglanan yer
hizmetlerini almasina izin verilecektir.
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Havalimanlan, havacilik giivenligi tesisieri ve diger ilgili tesisler va hizmetlerin diger
Akit Tarafin havayolu tarafindan kullanimi igin bir Akit Tarafin litkesinde uyguianan
iicret ve harglarin belirlenmesi ve talsilati 2dil ve esit olacaktr. Bu harglar ve licretier,
bu karclarin ve lcretlerin uygulandig zamanda benzer uluslararasi hava hizmetlerinde
bulunan herhangi bii- havayohina sagianan en iyi kosullardan daha zz elverisli cimamak
kaydiyla olustarulacaktir.

Her bir Akit Taraf, s6z konusu tcretleri ve harglan tarh eden yetkili mercileri ile séz
konusu hizmetlerden ve tesislerden faydalanan havayoilan arasinda veya pratikie
miimkiin olmas: halinds, séz konusu havayollarim temsil eden kuruluslar arasinda
gbritgmeler ve miizakereler yaptimasin: destekleyecek ve tegvik edecektir. Kullamicilar,
degisiklikler yapilmadan once goriislerini belirtebilmelerini saglamak tizere, kulianici
iicretlerindeki her degisikiik teXlifi hakkinda miimkin olduu kadar o6nceden
tilgilendirilecektir.

MADDE 10
YABANCI PERSONEL VE YEREL HiZMETLERE ERIiSiM

Bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolu veya havayollar, diger Akit Tarafin
iilkesine giris, ikamet ve caligmayla ilgili kanun ve dizenlemelerine uygun sekilde
mutabik kalinan hizmetlerin igletilmesi icin gerekli olan kendi idari, ticari, sabs,
operasyonel, teknik ve diger uzman galisanlarim diger Akit Tarafin lilkesine gatirrae ve
bulundurina hakkina sahip olacakhr.

Bu personel ihtiyaglari, AKit Taraflarca tayin edilmis havayolunun veya havaycllarinin
tercihleri dogrultusunda bu havayolunun veya havayollanmn kendi personeli
vasitasiyla veya diger Akit Tarafin iilkesinde difer havayollarina bu tir hizmetler
sunulmasi konusunda yetkilendirilmis herhangi bir kurulug, sivket veya havayolu
tarafindan  sunulan hizmetlerden ve personelden faydalanmak suretiyle
kargilanabilecektir.

Bu temsilciler ve personel diger Akit Tarafin yiirirlikieki yasalarina ve
diizenlemelerine tabi olacakiardir. Her bir Akit Taraf bu yasalar ve diizenlemeler
dogrultusunda ve miitekabiliyet esasina tabi olmak kaydiyla, gerekii ¢aliyma izinlerini,
ziyaretgi vizelerini veya benzeri dokiimanlar gereksiz gecikmelere mahal vermeksizin,
isbu Madde'nin (1.) fikrasinda belirtilen temsilcilere ve personele temin edecektir.
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o MADDE 11
DOVIZ DONUSUMU VE KAZANCLARIN TRANSFERI

. Tayin edilen tiim havayollari, kendi tagimacilik belgelerini, diger Akit Tarafin iilkesinde
satis ofisleri veya tamamen kendi takdirlerinde olmak kaydiyla, acenteleri araciiftvla
satma ve tanzim etme hakkina sahip clacsklardir. $6z konusu havaycilen, stndukian
tagimacilik hizmetierini cevrilebilir para birimleri tizerinden ve/veya iigili ilkenin yerel
para birimi iizerinden satma hakkina sahip olacaklar ve bu tagimaciik hizmetleri
herkes tarafindan yukarida belirtilen parz birimleri fizerinden serbestce saztin
alinabilecektir.

Tayin edilen havayollan, trafigin taginmas: ile ilgii clarak dstlerdikleri giderlerden
artan gelirieri, talep etmeleri halinde, resmi déviz kuru lizerinden gevirerek iilkelerine
transfer etme hakkina sahip olacaklardir. Akit Taraflar arasinda Sdemeierle ilgili olarak
uygun hiikiimlere sahip bir anlagma akdedilmemis ise, yukanda belirtilen transfer,
¢evrilebilir para birimleri Gzerinden ve ylrdriltkteki ulusal kanuniara ve kambiyo
diizenlemelerine uygun gekilde gergeklestirilecektir.

Bu gelirlerin ¢evrilmesine ve transferine, cari iglemler icin sdz konusu gelirlerin
cevrilme ve transfer i¢in ibraz edildi3i anda gecerli olan ddviz kuru iizerinden, herhar
bir sinirlama getirilmeden izin verilecektir ve bu iglemler bankalar tarafindan bu tir
cevrilme ve transfer islemlerine uygulanan iicretler ciginda bagka bir iicrete veya harca
tabi olmayacaktir.

Her bir Akit Tarafin tayin etmis oldufu havayolu {(havaycllar), tamaren kendi
takdirlerinde olmak kaydiyia, yakit alizu da dahil olmak tizere difer Akit Tarafin
iilkesinde iistlendikleri yerel giderleri, yerel para birimi tizerinden veya yere! kambiyo
mevzuatina uygun olmak kaydiyla serbestge gevriiebilir bir para birimi iizerinden
ddeme hakkina sahip olacaklardir

) MADDE 12
SERTIFIKALARIN VE LISANSLARIN KARSILIKLI TANINMASI

Bir Akit Tarafca tanzim edilen veya gegerli ve halen gecerli olan ugusa elveristilik
sertifikalan, yeterlilik sertifikalan: ve lisanslar, bu sertifika veya lisanzlann tanzim
edildigi veya gegerli sayildigi kogullarin, Sikago Sozlesmesi uyarnnca belirlenen asgari
standartlara esit seviyede veya daha yiiksek seviyede olmasi kaydiyla, mutab:k kaliman
hava hizmetlerinin belirlenen hatlarda yiriitiiimesi amaciyla diger Akit Tarafca da
taninacaktir. Ancak Akit Taraflar, kendi iilkelerinin iizerinde yapilan vgusiar ile ilgili
olarak kendi vatandaglanna diger Akit Tarafca veya baska bir Deviet tarahindan tanzim
edilen veya gecerli kilman yeterlilik sertifikalarini ve lisanslan ammay reddetme
hakkini sakh tutmaktadir.

A
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Akit Taraflardan herhangi birinin havacilik oteriteleri tarafindan herhangi bir kisiye
veya tayin edilen bir havayoluna ya da mutabik kalinan hizmetlerin yiiriitiilmesinde
kullamilan bir hava aracira verilen ve yukanda {1.) fikrada abfia buluanizn lisans ve
sertifikalarla ilgili imtiyazlar ve kosullar, Sézlesmeye uygun olarzk belirlenen asgari
standartlardan farkh bir standardin uygulanmasina izin veriyorsa ve bu fark
konusunda Uluslararas Sivil Havacihk Orgiitii'ne (ICAQ) basvuruda bulunulmus ise,
diger Akit Taraf, bu muallak uygulamanin ag:khifia kavusturulmas: amacayia havaclik
otoritelerinin istisarede bulunmasint talep edebilecektir. Uygun bir anlagmaya
varilamamas! durumu, bu Anlagmanin 4. Maddesinin (Isletme Yetkisinin Iptali veya
Askiya Alinmasi) uygulanmasina gerekee olusturacaktr.

MADDE 13
HAVACILIK EMNIYETI

Akit Taraflardan herhangi biri, difer Akit Taraf¢a havacilik tesislerine ve hizmetlerine,
miirettebata, hava aracina veya bunlarin igletilmesine iligkin herhangi bir alanda
benimsenmis bulunan emniyet standartlar: ile ilgili olarak herhangi bir zamanda
istisarelerde bulunmayi talep etme hakkina sahip olacaktir. Bu istigareler, talep
tarihinden itibaren otuz (30) giin icerisinde gergeklestirilecektir.

Bu istisareiere miiteakiben, Akit Taraflardan herhangi birinin diger Akit Tarafin igbu
Maddenin (1.) fikrasinda belirtilen hususlara iligkin emniyet standartlarin: en 2zindan
ilgili tarihte Sdzlegme uyarinca belirlenen asgari standarilara &sit sekilde saglamadigim
ve uygulamadifini tespit etmesi halinde, sézii gegen Akit Taraf bu tespitlerini ve asgari
ICAO standartlarina uygunlugun saglanmasi igin atilmas) gereken adimlan diger akit
Tarafa bildirecek ve diger Akit Taraf da miistereken belirlenen siire icerisinde gereken
diizeltici onlemleri alacaktir. Belirlenen siire igerisinde gerekli diizeltici énlemlerin

alinmamasi, isbu Anlagmanin 4, Maddesinin (Isletme Yetkisinin Iptali, Askiya Alinmasi
veya Stirlandirtlmasi) uygulanmasiria gerekee olugturacaktir,

Sozlesmenin 16. Maddesinde dngdrillen yiikiimliliklere bakilmaksizin, bir Akit Tarafin
havayolu tarafindan veya bu havayolu adina diger Akit Taraf Devletin iilkesine inecek
veya iilkesinden kalkacak sekilde gerceklestirilen ucuslarda igletilen bir hava aracimin
diger Akit Taraf Devletin Ulkesinde bulundugu sirada, olagandis1 bir gecikmeye yol
agmamak sartiyla denetime (ighbu Maddede “rampa denetimi” olarak adlandiriiacaktir)
tabi tutulabilecegi konusunda mutabik kalinmistir. Bu denetim hava aracinin iginde
veya cevresinde, diger Akit Tarafin yetkili temsilcileri tarafindan yapilacaktr Ancak,
Sézlesmenin 33. Maddesinde sozit edilen yitkiimlitlikler uyarinca, séz konusu
denetimin amaci, Sozlesme temelinde olusturulan ve hélihazirda yiirtirliikte bulunan
normlara uygun olarak hava aracinin ve miirettebatin belgelerinin gecerliligi ile hava
aracinm ve techizatimin gériiniirdeki durumunu kontrol etmek olacaktir
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Herhangi bir rampa denetimi veya bir dizi rampa denetimi sirasinda:

Bir hava aracimin veya bir hava aracinin igletitmesinin, ilgili tarth itibariyie S6zlegmeye
gore belirlenen asgari standartiara uymadift hususunda ciddi kayglar olusmasi; veya

flgili tarih itibariyle Sézlesmeye gore belirienen emniyet standartarimn etkin bir
sekilde salanamadif: ve uygulanamadif1 hususunda ciddi kaygilar olusmasi halinde;

denetimi icra eden Akit Taraf Sézlesmenin 33. Maddesine gére, ilgili hava aracinin veya
miirettebatin sertifika ve lisanslarnnin tanzimine veya gegerli kilmmasina veya hava
aracinin igletilmesine esas kosuliarin, Sozlesmeye gre beiirlenen asgari standartiara
esit seviyede veya daha fist seviyede olmadift sonucunu gikarmakia serbest olacakbr,

Bir Akit Taraf¢a tayin edilmis clan bir havayolu tarafindan igletilen bir hava aracina
yukandaki (3.) fikra uyarinca, rampa denetimi uygulanmasmna séz konusu havayoiunun
temsilcisi tarafindan miisaade edilmemesi durumunda, diger Akit Taraf ishbu Maddenin
(4.) fikrasinda belirtilen ciddi kayglarin olugtufu sonucuna varabilecek ve sz kenusn
fikrada belirtilen sonuglar qikarabilecektir.

Herhangi bir Akit Tarafin, bir rampa denetimi sonucunda, bir veya bir dizi rampa
denetiminin engellenmesi sonucunda, istigareler scrrasinda ya da sair nedenlerie,
havayolunun operasyonlarinin emniyeti agisindan derhal bir tedbir alinmasi gerektigi
sonucuna varmasi dururmunda, s6z konusu Akit Taraf diger Akit Tarafin havayolunun
isletme yetkilerini derhal askiya alma veya tadil etme hailana sahip olaczktir

Akit Taraflardan herhangi birinin ighu Madde’nin (2.) veya {6.) fikralar: uyarinca aid:f1
tedbirler, bu tedbirin alinmasimi gerektiren durumun ortadan kalkmasiyla sona
erdirilecekdr.
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MADDE 14
HAVACILIX GUVENLIGI

Akit Tarafar, wlusiararas) hukuka gére mevcut hak ve yiilkdunliliiklerire uygun olarak,
sivil havaciik gilivenliginin yasadisi miidahalelere karsi korunmasi amacyla
birbirlerine kars: istlendikleri yitkGm!aliigin, isbu Anlagmanin aynimsaz bir Jpargasim
tegkil ettigini teyit ederler. Akit Taraflar, uluslararas: hukuka géra mevcut hakiannin ve
ylikiimliilitklerin genel niteliklerini kisitlamaksizin, 6zellikle 14 Eyliil 1663 tarihinde
Tokyo'da imzalanan Hava araglarinda Iglenen Suglar ve Diger Baz1 Eylemlere iliskin
Sozlesme, 16 Aralik 1970 tarihinde Lahey'de imzzlanan Hava araglarinin Yasadisi
Yollarla Ele Gegirilmesinin Onlenmesize iligkin Sozlegme, 23 Eyiti 1971 tarihinde
Montreal'de itnzalanan Sivil Havaahk Givenligine Kars: Islenen Suglzrin Onlenmesine
iliskin Stzlesme ve 24 Subat 1988 tarihinde Montreal’de imzalanan Ulusieraras: Sivil
Havaaliga Hizmet Veren Hava Limanlarinda Yasadig: Siddet Eylemlerinin Onlenmesine
iliskin Protokol, 1 Mart 1991'de Monireal'de imzalanan Plastik Patlanicilarin Teghisi
Amaayla isaretlenmesi Sézlesmnesi veya Akit Taraflarm taraf olduklan sivil havacilik
giivenligine iligkin diger herhangi bir sozlesme hilkiimierine uygun hareket
edeceklerdir.

Akit Taraflar; sivil hava aracimin yasadisi yollarla ele geg¢irilmecini, bu nava aracinin,
yolcularimn ve miirettebatinin, havalimanlarinin ve hava seyrisefer tesislerinin
emniyetine kar$1 girisilebilecek diger yasa dis1 eylemleri énlemek ve sivil havacilifin
giivenligine iligkin difer tehditleri bertaraf etmek {izere, talep halinde birbirlerine
gerekli her tlirli yardimda bulunacaklardir.

Akit Taraflar karsihkl: iligkilerinde, Akit Taraflara uygulanabilir oldugu dl¢iide, ICAO
tarafindan tesis edilen ve Uluslararas1 Sivil Havaciik Hakkinda Sdzlesmenin Ekleri
olarak ihdas edilen titm havacthk givenlifi standartlarma ve tavsiye edilen
uygulamalara uygun olarak hareket edeceklerdir. Akit Taraflar, kendi tescillerindeki
hava araa isletmecilerinin veya isyeri merkezi ya da daimi ikametgahi kendi
iilkelerinde bulunan hava araci igletmecilerinin ve (lilkelerindeki havaliman
isletmecilerinin Akit Taraflart baglayan bu tiir havacilik glivenligi hiixiimlerine uygun
hareket etmelerini saglayacaklardir. Bu baglamda her bir Akit Taraf, difer Akit Tarafa
kendi ulusal diizenlemeleri ve uygulamalari ile yukarida belirtilen Ek'lerdeki havacilik
gitvenlik standartlan arasindaki farkhliklari bildirmelidir. Her bir Akit Tarai herhangi
bir zamanda difer Akit Taraf ile bu tiir farkhhklan mmiizakere etmek amaci ile, isbu
Anlasmanin 24. Maddesinin (Istisareler ve Degisiklikler) 2. fikrasi hiikimleri
dogrultusunda gergeklestirilmek iizere acil istisare talebinde bulunabilecektir.
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Her bir Akit Taraf, hava arac isletmelerinin, diger Akit Tarzfn, tilkesine giriste, bu
iilkeden qikigta veya bu tilkede bulunulan siire igerisinde uyulmasim talep ettifi ve
yukarida yer alan {3.) fikrada atifta bulunulan havacithk gilivenlifi hikiimlerine
uymalarinin istenebilecegi hususunda mutabiktir. Ayrica, Akit Taraflardan her biri
tilkesinde hava aracinmn korunmast ve yolcvlar:in, miirettebatin el bagajiarinin, genel
bagajin, kargo ve hava araci ikmal malzemelerinin ylikieme ve begaltma éncesinde ve
sirasinda kontrolii amaciyla yeterli emniyet tedbirlerinin alinmast ve etkin gekilde
uygulanmasim saglayacaktir. Akit Taraflardan her biri, ézel bir tehdidin bertaral
edilmesi amacaiyla diger Akit Tarafin makul 6zel glivenlik tedbirleri alinmasi yolunda
yapacag herhangi bir talebi olumlu bir sekilde dikkate aiacakir.

Sivil hava aracimn yasadisi yollarla ele gecirilmesi olaymin veya bu degrultuda bir
tehdidin vuku bulmasi veya bu hava aracina, Lava araciun yolcularina ve
miirattebatina, havalimanlarina veya hava seyriisefer tesislerine yonelik diger yasadist
miidahalelerin meydana gelmesi halinde Akit Taraflar, haberlegmede kolayhk
saglayarak ve bu tiir bir olayin veya olay tehdidinin, insan hayatina y&nelik riski asgari
ditzeyde tutacak sekilde, hzly ve emniyetii bir gekilde sona erdiriimesini amaglayan
diger uygun tedbirleri alarak birbirlerine yardimea oiacaklardir.

Her bir Akit Taraf, kalkisy, insan hayatinin korunmasina iligkin asii gérevlerini yerine
getirmek i¢in gerekli olmadikea, ilgili Devletin ilkesine inig yapmus olan, yasadis:
yollarla ele gegirilmis veya diger yasadigi miidahale eylemlerine maruz kalmis bir hava
aracinn, yerde kalmasini saflamak {zere pratikte miimkiin olan énlemleri alacakdr.
Pratikte mimkiin cldufu taktirde bu tip 6nlemler karsiikl istisare temelinde
ahnacaktir.

MADDE 15 -
SEYAHAT BELGELERININ GUVENLIGI

Her bir Akit Taraf, pasaportlarinin ve diger seyahat belgelerinin giivenliini saflayacak
tnlemler almayi kabul eder.

Bu baglamda, her bir Akit Taraf, bu Akit Taraf¢a veya orun adina dizenlenen
pasaportlarin ve diger seyahat belgelerinin ve kimlik belgelerinin yasalara uygun
bicimde olugturulmas), diizenlenmasi, onaylanmasi ve kullanilmas: amaci ile gerekli
kontrol mekanizmalarim olusturmayi ve uygulamayi kabul etmektedir,

Her bir Akit Taraf ayrica kendileri tarafindan diizenlenen sayahat ve kimlix belgelerinin g
rahatlikla suistimal edilemeyecek ve rahathkla yasadisi sekilde cegistirilemeyecek, ki,
kopyalanamayacak veya diizenlenemeyecek nitelikte olmasim temin :J’ (Y

prosediirler koymayi ve gelistirmeyi kabul eder. Y f
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Yukanda belirtilen amaca istinaden, her bir Akit Taraf, pasaportlarin: ve diger seyahat
belgelerini 1CAO Dokiiman 9303 Makine Tarafindan Okunabilir Seyahat Belgeleri
dogrultusunda diizenleyecektir: Boliim 1- Makine Tarafindan Okunabilir Pasaportiar,
Bolitm 2- Makine Tarafindan Okunabilir Vizeler ve/veya Bliim 3- Makine Tarafindan
Okunabilir Ebat 1 ve Ebat 2 Resmi Seyahzt Belgeleri.

Her bir Akit Taraf, diizmece veya sahte seyahat belgelerine iligkin bilgi aligveriginde
bulurmay ve seyahat belgelerinde sahteciligi, diizmece veya sahte seyakat beigelerinin
kullanimini, gegerli seyzhat belgelerinin sahtekariarca kuilaninum, hak sahipleri
tarafindan gergek seyzhat belgelerinin bir sugun islenmesi swasinda kétlye
kullanimini, siiresi dolmug veya iptal edilmis seyahat belgelerinin kullammini ve
sahtecilikle ele gecirilmis seyahat belgelerinin kullanimim igeren seyahat belgesi
dolandincih@ina karsi miicadeleyi giiclendirmek amac ile diger Akit Tarafla isbirligl
yapmay kabul etmektedir.

_ MADDE 16
BILGISAYARLI REZERVASYON SISTEMLERI (CRS)

Her bir Akit Taraf kendi tlkesi icindeki Bilgisayarl:i Rezervasyon Sistemlerinin
Diizenlenmesi ve Igletilmesi igin ICAO Yonetmelik Kurallarini uyguiayacaktir.

MADDE17 _
SIGARA YASAGI

Her bir Akit Taraf, Akit Taraflann iilkeleri arasinda kendi havayolian tarafindan
isletilen ve yolcu tagiyan tim uguglarda sigara icilmesini yasaklayacak veya kendi
havayollarinin yasaklamasin saglayacaktir. Bu yasak, hava aracinin tiim béliimlerinde
uygulanacak ve yolcular ugaga alnmaya baslacdify andezn, yolcularm ugaktan
indirilmesinin tamamlandifi ana kadar gegerli olacaktir.

Her bir Akit Taraf, kendi havayollarinin, yolculariun ve miirettebatinin isbu Madde
hiikiimlerine uymalarim saglamak amaci ile bu kurallara uyulmamas: dururaunda ilgili
yasalar ve yonetmelikler dogrultusunda gerekli cezalarin uygulanmas: da déhil olmak
iizere makul gordiigii tiim énlemleri alacaktir.

-

Sedait GONE
Ulagim Daire Baskan v,

Hava




MADDE 18
CEVRENIN KORUNMASI

AKit Taraflar, havacih@in siirdiiriilebilir geligimini tesvik ederek cevrenin korunmas:
ihtiyacim1 desteklerler. Akit Taraflar, ilgili tilkeleri arasindaki operasyonlara iligkin
ICAO Standarilarina ve Sozlegmenin 16 sayilt Ekinde Tavsiye Edilen Uygulamalara
(SARP) ve gevrenin korunmasimna iligkin mevcut ICAO politikasina ve kilavuzuna
uymay kabul etmektedirler.

. MADDE 12
CHARTER/TARIFESIZ UCUSLARA UYGULANABILIRLIX

1. Bu Anlagmanin 23. Maddesi (Yasa ve Yonetmeliklerin Uygulanmasi), 13. Maddesi
(Havaciik Emniyeti), 12. Maddesi (Sertifika ve Lisznslanin Kargihih Taninmasij, 14
Maddesi (Havaalbk Gitvenligi), 7. Maddesi (Vergiler, Gimriik Hargleri ve DiZer
Ucretler), 22. Maddesi (Istatistikier), 9. Maddesi (Kullamiar Ucretleri), 10. Maddesi
(Yerel Hizmetlere Erisim ve Yabanci Personel), 11. Maddesi (Déviz Donigimi ve
Kazanglarin Transferi) ve 24. Maddesinde (Istisareler ve Defisiklikler) belirtilen
hitkiimler, bir Akit Tarafin hava tastyicilan tarafindan diger Akit Tarafin itikesine veya
iilkesinden yapiacak olan charter ve diZer tarifesiz uguglara ve bu uguslan
gergeklestiren hava tagtyicilarina da uygulanacaktir.

2. isbu Maddenin (1.) fikrasindaki hitkiimler, charter veya tarifesiz ugusiann
onaylanmasin: veya bu operasyonlarin organizasyonlarinda yer alan hava
tasinalarinin veya diger taraflann sevk ve idaresini duzenleyen ulusal yasa ve
yénetmelikleri etkilemeyecektir.

MADDE 20
KIRALAMA

1. Her bir Akit Taraf, isbu Anlasma kapsamindaki hizmetler igin kiralanan ve isbu
Anlasma’'mn 13. Maddesinde (Havacihk Emniyeti) ve 14. Maddesinde (Havacilik
Gilvenligi) belirtilen standartlara uygun olmayan hava araglanimn kullammis
dnleyecekdtr.

2. Yukaridaki 1. fikraya tabi olmak kaydiyla, her bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu
havayollan, kiraya veren havayolunun sahip olmadif trafik haklarim kullanmasina yoi
acmamas: kosuluyla, diger havayollan da dahil olmak iizere herhangi bir firmadan
kiralanmis olan hava aracim kullanabilecekiir.
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MADDE 21
UCUS PROGRAMLARININ SUNULMASI

Her bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayolu (havayollart), her bir tarife dénemi
icin (yaz ve kig) mutabik kalinan hizmetlerin baslamasindan en az krk bes {45) giin
once diger planladifa ugus programlarim onay igin Akit Tarafin havaciiik otoritelerine
sunacaktir.

Bir Akit Tarafin tayin edilen, havayolunun onaylanmis ugug programi disinda mutabik
kalinan hizmetler dofrultusunda diizenlemek istedid: ek seferler igin, sizi gegen
havayolu diger Akit Tarafin havacilik otoritelerinden dnceden izin talep etmelidir. Bu
tiir talepler, Akit Taraflarnn ulusal kanunlarina ve diizenlemelerine uygun sekilde
sunulacaktir. Aymi usul yap:labilecek herhangi bir degisiklikte de uygulanacaktir.

~ MADDE 22
ISTATISTIKLER

Akit Taraflarin havacilik otoriteleri, talep edilmesi halinde, diger Akit Tarafin havachk
otoritelerine, birinci Akit Tarafin tayin etmis oldupu havayollan tarafindan mutabik
kalinan hizmetlerde sunulan kapasitenin deferlendirilmesi amaciyla raakul dlgiilerde
gerekli olabilecek periyodik istatistiki raporlar veya sair istatistiki raporlar
sunacaklardir. Bu raporlar stz konusu havayolunun mutabik kalinan hizmetier ile ilgili
olarak tasimis oldugu trafik miktarmi ve bu trafifin baslangig ve varis noktalarn
belirlemek icin gerekli tiim bilgileri icerecektir.

MADDE 23
ULUSAL KANUNLARIN VE DUZENLEMELERIN UYGULANMASI

Bir Akit Tarafin uluslararasi hava hizmetlerinde kullanilan bir hava araciun Glkesine
girisi, kahst veya aynilisim ya da bu hava aracimn kendi tilkesi d2hilinde igletilmasini
veya seyriseferini ya da uguslarini diizenleyen kanunlari ve diizenlemeleri diger Akit
Tarafin tayin etmis oldugu havayoluna da uygulanacaktir,

Bir Akit Tarafin yolcu, miirettebat, bagajlar veya posta da déhil clmak tizere kargonun
{ilkesine girisi, kalist veya aynhgsiyla ilgili giris, qlas, giimriikleme, gd¢ ve ilfica,
havacihk giivenligi, pasaport, gimriik, déviz, posta, saghk ve karantina gibi
formaliteleri diizenleyen kanunlarina ve diizenlemelerine, diger Akit Tarafin tayin
edilen havayollan tarafindan taginan yolcu, mitrettebat, bagajlar, kargo ve posta
tarafindan veya onlar adina, bu filkede bulunduklan siire zarfinda, uyulacalkar
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Her bir Akit Taraf, difer Akit Tarafin talebi iizerine igbu Anlasmada atifta bulunulan
ilgili kanunlarin, diizenlemelerin ve presedirlerin suretlerini kars: tarafa sunacakbr.

o MADDE 24
iSTISARELER VE DEGISIXLIKLER

Akit Taraflarin Havaalik Ctoriteleri, yakm isbirligi anlayist iginde, zaman zaman igbu
Anlagsmamn ve Eklerinin uygulanmas), yorumlanmas, tatbiki veya tadili amac ile
birbirleriyle istisareler yariiteceklerdir.

Bir Akit Tarafin ishu Anlasma veya Elleri lizerinde defisiklik yapmak amaciyla
istisarede bulunmay: talep etmesi durumunda, Akit Taraflarca aksi yénde bir karar
alinmadif1 miiddetce bu istigareler Akit Taraflardan birinin, diger Akit Tarafca yazih
olarak yapilan talebi aldif tarihten itibaren en kisa sérede ve her hélikarda en geg
altmis (60) giin igerisinde baglayacaktir Bu istisareler miizakere veya yazisma yoluyla
gerceklestirilecektir. Her bir Akit Taraf bu istigareler swrasinda rantikh ve ekonomik
kararlarin ahnabilmesini kolaylastirmak amaciyla, tutumunu destekleven ilgili
gerekeeleri hazirlayacak ve sunacaktir.

Akit Taraflardan herhangi birinin igbu Anlasmanmn herhangi bir hilkmii {(zerinde
degisiklik yapilmasini talep etmesi halinde, 56z konusu defisiklik Akit Taraflarin
anayasal prosediirlerinin tamamlandigini bildirmelerinden sonra yiiriiriiige girecektir.

Ek'ler uizerindeki degisikiikler Akit Taraflarin havacilik otoritelerinin kendi araiarinda
dogrudan anlagmasiyla da yapiabilecektir. Degisikiikler gegici olarak kargihkh
mutabakata varildig: tarihten itibaren uygulanmaya baglanacak ve diplomatik nota
teatisi ile teyit edilmesinden sonra ylirtirlige girecektir.

~ MADDE25
IHTILAFLARIN ¢OZUMU

isbu Anlasmanin yorumlanmasinda veya uygulanmasinda Akit taraflar arasinda
herhangi bir uyugmazlik gikmasi durumunda, Akit Taraflar dncelikle uyusmazitklann
her iki Akit Taraf Devletinin havacilik otoriteleri arasinda miizakere yoluyla ¢ézmeye
¢aba gostereceklerdir.
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Soz konusu Havacihk Otoritelerinin miizakereler yoluyla c¢dziime ulagsamamalan
halinde, uyusmazlik diplematik kanailar yoluyla ¢éziime kavusturulacaktir.

Akit Taraflarin, yukanrida yer alan {1} ve (2.) fikralann hiikiimleri degruitusunda bir
¢6ziime ulasamamalarn halinde, Akit Tarafiardan herhangi biri <6z konusu uyugmazhg,
ilgili yasa ve yonetmeliklere uygun bir gekilde, birer fiyesi her bir Akt Tarafca
belirlenecek, iigiincli {iyesi ise Akit Taraflardan birinin vatanda; o'mamak ve
hakemleria belirlendigi tarih itibariyle her iki Akit Tarafin da diplomatik iligkide oldugu
bir Devletin vatandas clmak kaydiyla, bu iki hakem tarafindan segilecek, ti¢ hakemden
olusan bir hakem heyetine sunabilecektir.

Taraflar, uyusmazhifin tahkime goturulecegine dair bildirimi tazhhGidi postz ile
tebellitp ettikleri tarihi izleyen altmig (60) giin icinde aday gdsterecekleri hakemi
belirleyeceklerdir. Tahkim heyeti bagkant olarak gdrev yapacak olan tigiincii hakem
Akit Taraflarin hakemlerini belirledikleri tarihten itibaren aitmus (60) gur icinde tayin
edilecektir. r

Akit Taraflardan herhangi birinin belirlenen siire i¢inde aday gtsterecefi hakemi
belirleyememesi veya segilen hakemlerin hakem heyeti bagkam olarak gérev yapacak
iiclincii hakemin belirlenmesine 6ngorillen siirede karar verememeleri halinde,
duruma baglh olarak, her bir Akit Taraf ICAO Konsey Baskanindan iigiincii hakemi veya
bir hakem tayin etmemis olan Tarafin hakemini belirlemesini talep edebilecektir.

Akit Taraflarin vatandasi olmamak kaydiyla ICAO Konseyi Bagkan Yardimcisi veya
kidemli bir diyesi, duruma bagh olarak, ICAO Bagkanimm yoklugunda veya yetersizligi
durumunda Baskamn tahkim siireci ile ilgili olarak isbu Maddenin (3.) fikrasinda
belirtilen scrumluluklarini iistlenecektir.

Tahkim Heyeti, usullerini ve tahkim isleminin yerini Akit Taraflar arasinda mutabtk
kalinan hiikiimlere tabi olmak kaydiyla belirleyecektir.

Tahkim Heyetinin kararlar aralarinda uyusmazhk bulunan Akit Taraflar agisindan
nihai ve baglay:a nitelik tagiyacaktir.

Akit Taraflardan herhangi birinin veya Akit Taraflardan herhangi biri tarafindan tayin
edilen havayolunun igbu Maddenin (2.) fikrasi uyannca verilen karara uymamas:
durumunda, diger Akit Taraf, temerriide diigen Akit Tarafa isbu Anlesma uyarinca
saflanan haklann veya ayricaliklan smrlandirabilecek, askiya alabilecek veya iptal
edebilecektir.

Her bir Akit Taraf kendi hakeminin masraflarim karsilayacaktir. isbu Macdderin (3.)
fikras) uyarinca, iigiincli hakemin ya da temerriite diigen Tarafca bildirilmeyen hakemin
atanmasinda ICAO'nun yapaca@ her tiirli masraflar da dahil olmak iizere, hakem
heyeti bagkam olarak gorev yapacak iiiincii hakemin iicretleri ve masraflar Akit
Taraflarca esit olarak paylasilacaktir.
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Tahkime basvurulmasindan itibarern tahkim heyeti kararnim aciklayana dek, Akit
Taraflar fesih hali disinda, verilen rnihai karar defrultusunda  yapilabilecek
diizeltmeiere halel getirmeksizin, isbu Anlagmadan dogan tim yiikiimlilikierini yerine
getirmeye devarn edeceklerdir

MADDE 26
TESCIL

isbu Anlagma, Ekleri ve bunlarda yaptlacak tiim degigikiikler ICAC nezdinde tescil
edilecektir.

MADDE 27
COK TARAFLI ANLASMALAR

Her iki Akit Tarafin da hava ulasttrmasina dair gok tarafl: bir sbzlesme veya anlagmaya
taraf olmalari halinde, isbu Anlasma s6z keonusu sozlesme veya anlagmanin
hiikiimlerine uyum saglayacak gekilde degistirilecektir.

MADDE 28
BASLIKLAR

Madde bashklar1 ighu Anlasmaya sadece miiracaat ve kolayhk amaciyla konulmugtur ve
hi¢bir surette igbu Anlagmamn amag ve kapsaminin sininn ¢izmez, lasittamaz veya
tanimlamaz.

MADDE 29
GECERLILIK ve SONA ERME

fsbu Anlagma siiresiz olarak gecerli olmak lizere imzalanmigur.

Akit Taraflardan herhangi biri her an diger Akit Tarafa isbu Aniasmayi feshetmzk
istedigini yazili olarak bildirebilecektir; bu bildirim eszamanl olarak Ulusiararas: Sivil
Havacihk Orgiitiine de ulastirllacaktir.

Bu durumda, sona erme bildirimi, kargiliklh mutabakatla siire bitiminden énce geri
cekilmedigi takdirde, isbu Anlagma sona erme bildiriminin diger Akit Tarafca tebellig
edildigi tarinten on iki (12) ay sonra sona erecektir. Difer Akit Tarafin bildirimi
tebelliig ettigini teyit etmemesi durumunda, séz konusu bildirimin, bu bildirimin
Uluslararas: Sivil Havacihk Orgiitiine ulagug tarihten on dért [14) is ginil sonra
tebelliig edilmis oldugu kabul edilecektir.
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MADDE 30
YURURLOGE GIRES

Isbu Anlagma, Akit Taraflarin, uluslararas: anlasmalann akdedilmesine ve yiiriirlige
girigine iliskin olarak kendilerinin yasal formalitelerinin yerine getirildigini birbirlerine
bildirdikleri tarihte yiiriirliige girecektir.

Yukaridaki hususlar muvacehesinde, asagida imzalari bulunan ve ilgili Hikiimetler
tarafindan bu yonde usuliine uygun olarak yetkiiendiriimis tem yetkili temsiiciler otuz
(30) Maddeden ve iki (2) Ekten ibaret olan igshu Anlagmayl imzalamig ve isbu
Anlasmaya kendilerinin mihiirlerini vaz etmis bulunmaktadiriar.

Her bir metin birbirine esdeger olmak tzere Ankara’'da, 2021 yiiim:n Temmuz ayimin
27'inci glintinde Tirkge, Portekizce ve Ingilizce dillerinde (¢ niisha halinde
diizenlenmistir. Yiriitmede, yorumlamada veya uygulamada herhangi bir farklihgin
olusmast halinde, ingilizce metin hakim gelecek ve gecerli olacakur.

TURKIYE CUMHURIVETI ANGOLA CUMHURIYETI
HUKUMETI ADINA JKUMETi ADINA
. . . ey (. ~
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Ulagtirma Bakant

Sedat GUINE

e,

A, HBVB ur ' $ ._‘ W
m\. 851 Daire Bagkan, v, s,_} e
e v o &

s
[ 0
N sﬁ‘ﬁ :ﬁ

4] T
- [ 453




1.

EKI
HAT CIZELGESE

Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan tayin edilen havaycllart her iki yénde agagrda belirtilen
hava hizmetlerini isletmea hakkina sahip olacaktir:

Hareket Ara Nokialar Varig fleri
Noktas) Noktas: Noktalar

Tiirkiye'deki Herhangi bir Angola'daxi Eerhangi bir
Noktalar Nokta (*} Nokialar Nokta (*)

Angola Cumhuriyeti tarafindan tayin edilen havayollan her iki yonde agagida belirtilen
hava hizmetlerini isletme hakkina sahip olacaltir:

Hareket Ara Noktalar Vars fesi
Nektasi Noktasi Noletalar

Angola‘daki Herhangi bir Tirkiye'deki Herhangi bir
Noktalar Nokta (*) Noktalar Nokta ()

Notlar:

(¥) Herhangi bir ara ve/veya ileri nokta arasindaki besinci trafik hakla, Akit Taraflarin
Havacilik Otoritelerinin onayina tabi olacakar.

(*) ligili giizergahtaki hizmetlerin baglangi¢ ve bitis noktasinin, havayolunu tayin eden
Akit Tarafin ilkesi icinde bulunmasi kosuluyla, tayin edilmis havayolu (havayoliart),
tamamen kendi takdirinde olmak kaydiyla, herhangi bir ugusta ya da hi¢ bir ugugta ara
noktalarn ve ileri noktalar kullanmayabilecektir.




EKII
KOD PAYLASIMI

Her bir Akit Tarafin tayin etmis oldugu havayclu (havayollar};

ayni Akit Tarafin herhangi bir havayclu vaya havayollar;
diger Akit Tarafin herhangi bir havayolu veya havayoilari;
iglinci bir ttkenin havayolu veya havayollary

ile, s6z konusu tim havayollarimin uygun hat ve trafik haklarina sahip olmalan ve
satilan her bilet i¢in, ahcyl satis noktasinda hizmetin hangi kisminda hangi
havayolunun gdrev yapacagl konusunda bilgilendirmeleri kosuluyla, bloke yer
angajmam, kod paylasim: veya diger ticari uygulamalar gibi pazarlama uygulamalarina
katilabilecektir.

Uglincii Taraf Kod Paylagimi diizenlemeleri icin, bu dilzenlemeler i¢cince yer alan tiim
havayoliari ker iki Akit Tarafin havacilik otoritelerinin onayina tabi claczkur. Ugiinci
bir tlkeye veya iiglincii bir &lkeden gerceklestirilecek seferlere iliskin olarak, ilgili
ticlincii tarafin, diger Akit Tarafin havayoilzr ile diger havayollari arasinda benzer
diizenlemeler yapiimasina izin vermedifi durumlarda ilgiti Akit Tarafia havacilik
otoriteleri bu tiir diizenlemeteri kabul etmeme hakkina sahiptir.

Kod Paylastmu hizmetlerinin pazarlamac havayolunun frekans hakkindan
sayilmayacag) hususu her iki Akit Tarafin ortak anlayisidir.
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ACORDO DE SERVIGCOS AEREOS

ENTRE
O GOVERNO DA REPUBLICA DA TURQUIA
E

O GOVERNO DA REPUBLICA DE ANGOLA




CONTEUDO

DENOMINAGAO DO ARTIGO

1.° DEFINICOES

2.° CONCESSAO DE DIREITOS

3.° DESIGNACAQ E AUTORIZAGCAO

4.° REVOGACAO OU SUSPENSAO DA AUTCRIZAGCAC DE FUNCIONAMENTO
5.° CAPACIDADE

6.° TARIFAS

7.2 IMPOSTOS, DIREITOS ADUANEIROS E OUTROS ENCARGOS
8.° TRANSITO DIRETO

g.° TAXAS DO UTILIZADOR

10.° PESSCAL NAO-NACIONAL E ACESSO A SERVICOS LOCAIS
11.° CONVERSAO DE MOEDA E REMESSA DOS LUCROS

12.° RECONHECIMENTO MUTUO DE CERTIFICADOS E LICENGAS
13.° SEGURANGA DA AVIACAQ DA AVIAGAO CIVIL

14.° SEGURANCA DA AVIACAO OPERACGIONAL

15.° SEGURANGCA DOS DOCUMENTOS DE VIAGEM

16.° SISTEMAS DE RESERVA DE COMPUTADORES (CRS)

17.° PROIBICAO DE FUMAR

18.° PROTECAO AMBIENTAL

19.°© APLICABILIDADE A CARTA / VvOOS NAO PROGRAMADOS
20.° LOCACAO

21.9 SUBMISSAO DO PROGRAMA DE VOO

22 9 ESTATISTICAS

23.° APLICACAO DAS LEIS E REGULAMENTOS NACIONAIS

24 ° CONSULTAS E EMENDAS

25.° RESOLUCAQ DE LITIGIOS

26.° REGISTRO

27.© ACORDOS MULTILATERAIS

28.° TITULOS

29.9 VALIDADE E ENCERRAMENTO

30.° ENTRADA EM VIGOR

ANEXO |1 QUADRO DE ROTAS
ANEXO Il PARTILHA DO CODIGO




O Governo da Republica da Turquia e o Governo da Republica da Angoia
adiante designados como “Partes Contratantes”,

Sendo Partes da Convencio sobre a Aviagao Civil Internacional aberta
para assinatura em Chicago aos 7 de Dezembro de 1944,

Desejando facilitar a expansao das oportunidades de servicos Aéreos
Internacionais,

Reconhacendo que a importdncia dos servicos aéreos internacionais
eficientes e competitivos aumenta ¢ crescimento econdniico, 0 comércio, ©
turismo, o investimento e o bem-estar dos consumidores,

Desejando garantir o rnais alto grau de protecgdo e seguranca nos servicos
aéreos internacionais e reafirmando sua grave preocupacao com acios ou
ameagas contra a seguranga das aeronaves, que pdem em risco a
seguranga de pessoas ou bens, afectando negativamente a operagao dos
servicos aéreos e minando a confianga do ptblico na seguranga da aviagéo
civil, e

Desejando concluir um Acordo com o propésito de estabelecer € operar
servigos aéreos entre e além de seus respectivos territorios,

ACORDARAM O SEGUINTE:




ARTIGO 1.°
DEFINICOES

1. Para efeitos do presente Acordoe, a rnenos que o contexto exija de outra
forma, os termos:

a, "Autoridades Aeronauticas” significa, no caso da Replblica da Turquia
o Ministério dos Transportes e da Infraestrutura, a DPireccdo Geral da
Aviacao Civil (DGCA) e no caso de Republica de Angola, o Ministro
responsavel pela Aviagao Civil, o Director Geral do Instituto Nacicnal da
Aviacao Civil, ou em ambos os casos, qualquer pessoa ou oOrgéo
autorizado a exercer as fungbes presentemente afribuidas as referidas
autoridades;

b. “Acordo” significa, o presente Acordo, seus Anexos e quaisquer
alteragbes aos mesmos,

c. “Servigos acordados” significa os Servigos Aéreos Internacionais que
podem ser operados, de acordo com as disposigfes deste Acordo nas
rotas especificadas;

n

d. “Anexo” significa o Anexc apenso ao presente Acordo ou qualquer
emenda ao masmo, em conformidade com as disposicdes do Artigo 24.°
(Consultas & Emendas) deste Acordo.

e. "Servigo Aéreo”, "Servigo Aéreo Internacional”, “"Companhia Aérea”
¢ "Escala para fins ndo comerciais" t&ém os significados que lhes s&o
atribuidos no Artigo 96.° da Convencgé&o;

f. "Capacidade" significa;

- em relagdo a uma aeronave, a carga Util dessa aeronave disponive! ¥
rota ou secgao de uma rota,

- em relagao a um Servigo Aéreo especificado, a capacidade da aeronave
ufilizada nesse servigo multiplicada pela frequéncia operada por essa
aeronave durante um determinado periodo em uma rota ou trecho de uma
rota;

g. "Convengao" significa a Convengédo sobre Aviagdo Civil Internacional
aberta para assinatura em Chicago no sétimo dia do més de Dezembro de
1944 e inclui qualquer Anexo adoptado nos termos do Artigo 90.° daquela
Convencgao e qualquer emenda aos Anexos da Convengao nos termos dos
Artigos 90.° e 94.°, na medida em que esses anexos e alteragbes tenham

Contratantes; ;‘ ) g . bm
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h. "Companhias (s) aérea (s) designada (=)' significa qualguer
companhia aérea que foi (foram) designada (s) e autorizada (s) de acordo
com o Artigo 3.° (Designacao e Autorizagéo) deste Acordo;

i. “Manuseio de solo” significa e inclui, mas nao se limita @ manuseio de
passageiros, carga e bagagem, e a proviséo de instalagdes de catering e /
OU Servigos,

j. “UCAOQ” significa a Organizag@c da Aviagao Civil Internacicnal;

k. “Transporte aérgo internacional” significa o transporie aéreo que passa
pelo espago aéreo sobre o territério de mais de um Estado;

. “Companhia de marketing” significa uma companhia aérea que oferece
transporte aéreo em uma aeronave operada por outra companhia aérea,
por meio de compartiihamento de cédigo,

m. “Quadro de Rotas” significa o quadro das rotas para operar 08 s&lvigos
de transporte aéreo anexos ao presente Acordo e quaisquer modificagdes
ao mesmo, conforme acordado em conformidade com as disposicdes do
Artigo 24.° (Consultas e Emenda) do presente Accrdo;

n. “Rotas especificadas” significa as rotas estabelecidas ou a serem
estabelecidas no Anexo deste Acordo,

o. "Pecgas sobressalentes” significa, artigos de natureza reparadora ou de
substituicao para incorporagéo numa aeronave, incluindo motores;

p. “Tarifa” significa qualquer tarifa, taxa ou encargo, 0s pregos a serem
pagos pelo transporte de passageiros, bagagem e / ou carga, excluindo
correio, no transporte aéreo, incluindo qualquer outro meio de fransporte
em conexdo com o mesmo, cobrado pelas companhias asreas, incluindo
seus agentes e as condigdes que regem a disponibilidade de tal tarifa, taxa

. -7k:A ] "'.
OU encargo; 7 5.

)

q. “Territorio” tem o significado especificado no Artigo 2.° da Convengdo; ;"

r. "Trafego" significa passageiros, bagagem, carga & correio; { > (

. “Equipamento regular” significa artigos, além de lojas e pegas de
reposicdo de natureza removivel, para uso a bordo de uma aeronave
durante o voo, incluindo primeiros socorros e equipamento de
sobrevivéncia;

t. “Taxas de utilizador’ significa taxas ou impostos cobrados pelo uso de

aeroportos, instalagbes de navegagio e outros servicos relacionados s
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ARTIGO 2.°
COMCESSAO DE DIREITOS

1. Cada Parte Contratante garante & outra Parte Contratante os seguintes
direitos para exploragdo de Servigos Aéreos Internacionais regulares nas
rotas especificadas no Anexo | dc presente Acordo pelas Companhias
Aéreas Designadas da outra Parte Contratante:

a. Sobrevoar sem aterrar no territorio da outra Parte Contratante;
b. Aterrar no referido territorio da outra Parte para fins ndo comerciais;

¢. Aterrar no seu territdrio nos pontos especificados para essas rotas
do quadro de rotas nio Anexo | ao presente Acordo, com o objectivo de
embarcar & desembarcar o trafego internacional em combinagdo ou
separadamente;

d. Os direitos especificados de cutra forma naste Acordo.

2. Nada no paragrafo (1) deste Artigo deve ser considerado como
conferindo as Companhias Aéreas Designadas de uma Parte Contratante o
direito de tomar trafego, no territorio da outra Parte Contratante, contra
remuneragac ou contrato de afretamento, destinadcs para um ottro poato
do territorio desta outra Parte Contratante.

ARTIGO 3.° )
DESIGNAGAO E AUTORIZAGAO

1. Cada Parte Contratante terad o direito de designar uma ou mais
Companhias Aéreas para operar os Servigos Acordados nas Rotas
Especificadas. Tal designagao devera ser efectuada pela notificagao
escrita, através de canais diplomaticcs.

9. Uma vez recebida tal notificagdo de designagéo, a Autoridade
Aeronautica da outra Parte Contratante, sujeita as disposigdes dos
paragrafos (3) e 4 do deste Artigo, deve sem demora, conceder 2 (s)d
Companhia (s) Aérea (s) Designada (s) autorizaggo de operagag
apropriada.

3. As Autoridades Aeronauticas de uma Parte Contratante podem exigiry,
que uma Companhia Aérea (s) Designada (s) pela outra Parte Contratante
satisfaca que ela (s) esteja (m) qualificada (s) para cumprir as condices

prescritas nas leis e regulamentos normalmente e razoavelmente aplicados
as operagbes de Servigos Aéreos Internacionais por tais Autoridades em )
conformidade com as disposigdes da Convengéo. G
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4. Cada Parte Contratante tera o direito de recusar a concessao das
autorizagbes de operagdo a gue se reiere o paragrafo (2) deste Artigo, ou
de impor as condi¢cOes que julgar necessarias sobre o exercicio por uma
Companhia Aérea Designada dos direitos especificados no Artigo 2.°
{Concessdo de Direitos) deste Acordo, nos casos em que a Parte
Contratante nio esteja convencida de gue:

a. A propriedade substancial e ¢ controle efectivo dessa
companhia aérea séo conferidos & Parte Contratante que designa a
companhia aérea ou em seus nacionais; e / ou

b.0O Governo que desigha a companhia aérea esta mantendo e
administra os padrées estabelecidos no Artigo 13.° (Seguranga da
Aviacdo Civil) e Artigo 14.° (Seguranga Operacional) do presente
Acordo.

5. Quando uma companhia aérea ter sido designada e autorizada, podera
iniciar a qualquer momento a operacac dos Servigcos Acordades, desde que
uma capacidade acordada e uma tarifa estabelecida de acordo cem as
disposigtes do Artigo 5.° (Capacidade) e Artigo 6.° (Tarifas) do presente
Acordo estelam em vigor em relacdo a esse senico.

_ ARTIGO 4.° ) _
REVOGAGAQO OU SUSPENSAO DA AUTORIZACAC DE OPERACAOD

1, Cada Parte Contratante tera o direifo de revogar uma autorizag&o de
operacio ou de suspender o exercicio dos direitos especificados no artigo
2° (Concessdo de Direitos) deste Acordo por uma Companhia Aérea
Designada pela outra Parte Centratante, ou impor condigcdes que considere
necessarias ao exercicio desses direitos:

a. Em qualquer caso, em que nhdo estiver convencida de que a
propriedade substancial e o controle efectivo dessa companhia
aérea estejam conferidos a Parte Contratante que designa a
companhia aérea ou & seus nacionais,; ou,

b. Em caso de essa companhia aérea deixar de cumprir com as leis
e regulamentos em vigor no territdrio da Parte Contratante que
concede os direitos; ou

forma deixar de operar os servigos acordados em conformidade as
condigbes prescritas no presente Acordo.

c. Em qualquer caso em que tal companhia aérea de qualquer \\‘n

2. A menos que a revogagao, suspensido ou imposigéo imediata das
condicées mencionadas no paragrafo (1) deste Artigo seja essencial para

"‘.

prevenir posterlores infracgdes as leis quwjegmaumentos ta! direito apenas//- =
/ X

sera exercido apds Consultas com e;}s/ utorldé’deg‘ﬁé.eronauhcas do Estado

F oo "~ ‘213 ;
[ _.g( A)==31  Sedat GUNES i %
LR S\ Zoae TR Hava Ulagim Daire Bagkanitd. =
RICCETE N K
\\b{-‘(’\ R T
o P A T
K "!’l"\ & X




da outra Parte Contratante. Nesse caso, as Consultas terdo inicio dentro de
um prazo de 60 (sessenta) dias a partir da data do pedido feito por uma
das Partes Contratantes para Consuitas.

ARTIGO 5.°
CAPACIDADE

1. A (s) Companhia (s) Aérea (s) Designada (s) de cada Parte Contratante
gozara de oporturidades justas e iguals para a exploragao de Serfvigos
Aéreos entre os territdrios de duas Partes Contratantes.

2. Na exploragdo dos servigos aéreos especificadcs pela (s) Companhia (s)
Aérea (s) Designada (s) de qualquer das Partes Contratante, os interesses
da companhia aérea da outra Parte Confratante serdo levados em
consideracdo, de modo a ndo afectar indevidamente a lotalidade ou paite
dos servicos que esta fornecer na mesma rcta.

3. Os Servicos Acordados oferecidos pelas Companhias Aéreas
Designadas das Partes Contratantes devem possuir uma estreita relagao
com as necessidades pltlicas de transporte nas Rotas Especificadas € ter
como objectivo principal a prestagdo, com um coeficiente de ocupagéo
razoavel, de uma Capacidade adequada as necessidades reais e
razoavaimente previsiveis, incluindo variagbes sazonais, para o transporte
de passageiros e carga, incluindo correio entre 03 territdrios das Partes
Contratantes.

4. Na operacao dos servigos acordados, a capacidade total a ser fornecida
e a frequéncia dos servigos a serem operados pelas Companhias Aéreas
Designadas de cada Parte Contratante serdo, no inicio, determinadas
mutuamente pelas Autoridades Aeronauticas das Partes Contratantes,
antes da inauguracio dos servigos. Tal capacidade e frequéncia de
servicos inicialmente determinadas podem ser revistas de tempo em tempo
pelas autoridades mencionadas.

ARTIGO 6.° 2.

TARIFAS ?‘

1. Cada Parte Contratante permitira que as tarifas dos servigos aéreos

internacionais operados de / para / através do seu temitorio selam

estabelecidas pelas Companhias Aéreas Designadas em niveis razoaveis,

levando em consideracéo todos os factores relevantes, inclusive o custo da

operacdo, o lucro razoavel e as tarifas de outras companhias aéreas. A
intervengao das Partes Contratantes & limitada a:
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b) Protecgdo dos consumidores contra pregos excessivamente elevados ou
restritivos devido ao abuso de posicdo dominante; e

c) Protecgdo das companhias aéreas conira pregos artificialmente baixos
devido a subsidios ou apoio governamental directo ou indirecto.

2. As tarifas estabelecidas nos fermos do paragrafo (1) ndo deveréo ser
requeridas as Companhias Aéreas Designadas de uma Parte Contratante
para aprovacio das Autoridades Aeronauticas da outra Parte Contratante.

3. Nenhuma das Partes Contratantes permitira & companhia aerea ou
Companhias Aéreas Designadas, o estabelecimento de tarifas, em
conjunto com outra (s) companhia (s) aérea (s), ou separadamente, abusar
do poder de mercado de uma forma que tenha ou seja provavel ou
pretenda ter o efeito de enfraguecer severamente um concorrente, sendo
uma Companhia Aérea Desighada da ouira Parte Contratante, ou excluindo
tal concorrente de uma rota.

4. As Partes Contratantes concordam que as seguintes praticas de
companhias aéreas, em relagéo ao estabelecimento de tarifas, podem ser
consideradas como possiveis praticas de concorréncia desleal que podem
ser objecto de uma avaliagao mais detalhada:

a. Cobrar tarifas e taxas nas rotas em niveis que sejam, no conjunto,
insuficientes para cobrir os custos de prestacdo dos servigos a que
se referem;

b. As praticas em questdes sao sustentadas e nao temporarias;

c. As praticas em questdo tém um efeito econdémico grave, ou
causam danos significativos, as Companhias Aéreas Designadas da
outra Parte Contratante; e

d. Comportamento indicando um abusc de posigdo dominante na
rota.

5. No caso de qualquer Autoridade Aeronautica estar insatisfeita com uma
tarifa proposta ou em vigor para uma companhia aérea da outra Parte
Contratante, as autoridades aeronduticas esforgar-se-8o por resclver o

assunto através de Consulias, se solicitado por qualquer uma das o ng

autoridades. Em qualquer caso, a Autoridade Aeronautica de urna Parte 4 -C". %
Contratante ndo tomara medidas unilaterais para impedir a entrada em § o = ‘.§
vigor ou continuagdo da tarifa de uma companhia aérea da ouira Parte | ol (@t 3 3
Contratante. WEAY s

il " " G. #
6. Ndo obstante o acima exposto, as Companhias Aéreas Designadas de ™%, @ |:: Rl){‘
uma Parte Contratante fornecerao, a pedido, as Autoridades Aeronduticas
da outra Parte Contratante as informagdes relativas ao estabelecimenio
das tarifas, em uma maneira e formato conforme especificado por =] C—
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7. Nenhuma Parte Contratante aplicaré as Companhias Aéreas Designadas
da outra Parte Contratante uma exigéncia de primeira recusa, razao de
elevacgdo, taxa de nao objecgao ou qualquer outro requisito com respeito &
capacidade, frequéncia ou trafego que seja inconsistente com 6s objectivos
deste Acordo.

ARTIGO 7.°
IMPOSTOS, DIREITCS ADUANEIRCS
E OUTRAS ENCARGOS

1. As aeronaves operadas em Servicos Aéreos Internacionais pela
Companhia Aérea Designada de uma Parte Contratante, bem como seus
equipamentos regulares, pecas de reposicdo (inciuindo motores),
suprimentos de combustiveis e lubrificantes {incluindo fluidos hidrawicos) e
lojas de aeronaves (incluindo alimentos, bebidas licores, tabaco e outros
produtos para venda ou uso dos passageiros durante o voo), estardo
isentas de todos os direitos aduansiros, taxas de inspecgao e outras taxas
ou impostos de entrada no territério da outra Parte Contratante, desde que
tais equipamentos e suprimentos permanecem a bordo da aerorave até o
mormento em que s3o reexportados ou sao usados a bordo da aeronave
durante 2 viagem a ser realizada sobre aquele territdrio.

2. Os seguintes itens também estar&o isentos dos mesmos direitos e taxas,
em relagzo a excepgac do transporte correspondente ao servigo prestado;

a. As provisdes de bordo levadas a bordo no territério de cada uma
das Partes Contratantes, dentro dos limites fixados pelas autoridades
da dita Parte Contratante, e para uso a bordo de aeronaves
contratadas em um servigo internacional da Parte Contratante,

b. Pecas sobressalentes (incluindo motores) e equipamento de bordo
regular embarcado no territério de uma das Partes Contratantes para
a manutencdo ou reparagdo de aeronaves utilizadas em servigos
internacionais pela (s) Companhia (s) Aérea (s) Designada (s) da
outra Parte Contratante,

c. Combustiveis e Ilubrificantes (incluindo fluidos hidréaulicos)

destinados a abastecer aeronaves operadas em  servicos

internacionais pela Companhia Aérea Designada da outra Parte

Contratante, mesmo que essas provisdes sejam utilizadas na parte da/
viagem a ser realizada sobre o territério da Parte Contratante em queg

eles sao levados a bordo,

e. Stock de bilhetes impressos, passagens aéreas, qualquer materiai
impresso portando insignia de uma Companhia Aérea Designada de
uma Parte Contratante e material de publicidade usual distibuido

sem custos pela Companhigﬁ}fﬁf‘éé*;‘degjgnada para uso na operagao {ﬂw‘.‘“‘-f'f-" N
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2. Os materiais referidos no paragrafo (2) acima estarao sujeitos 2
supervisdo ou controle das autoridades alfandegarias.

3. O equipamento normal de bordo, as pecas sobresselentes (inciuindo
motores), as provisdes de bordo e os fornecimentos de combustiveis e
lubrificantes (incluindo fluidos hidraulicos), bem como os maieriais e
provisbes a bordo da aeronave de cada uma das Partes Contratantes,
podem ser descarregados no ferritdrio de ouira Parte Contratante
apenas com a aprovagao das autoridades aduaneiras desse territorio.
Nesse caso, devem ser colocados sob a supervisdo das referidas
autoridades até ao momenio em que s&o reexportadas ou de ouiro
modo alienadas em conformidade com os regulamentos aduaneiros
dessa Parte Contratante.

4, As taxas correspondenies aos servicos prestados em relagdo ao
armazenamento e desembarago aduaneiro serdo cobradas em
conformidade com as leis e regulamenios nacionais do Estado das
Partes Contratantes.

_ARTIGO 8.°
TRANSITO DIRECTO

Sujeito &s leis e regulamentos de cada Parte Confratante, os passageiros,
bagagem, carga e correio em transito directo através do territorio de uma
Parte Contratante e ndo deixando a area do aeroporto reservada para tal
fim somente estarZo sujeites a um controle muito simplificado, excepio rno
que diz respeito a medidas de seguranga contra a vioiéncia, a pirataria
aérea e o contrabando de narcdticos e substancias psicotropicas. Essas
bagagens, carga e correio esiardo isentas de impostos alfandegarios,
impostos especiais de consumo e similares, faxas e encargos nao
baseados no custo dos servigos prestados na chegada.

ARTIGO 9.°
TAXAS DO UTILIZADOR

1. Os aeroportos, a seguranga da aviagdo e outras instalagdes e servigos
relacionados que sejam fornecidos no territéric de uma Parte Contratante
estardo disponiveis para uso pelas companhias aéreas da outra Parte
Contratante em termos ndo menos favoraveis do que os termos mais
favoraveis disponiveis a qualquer companhia aérea engajada em servigos
aéreos internacionais similares no }Sg;g_nggm que 0s arranjos para uso,
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2. A Companhia Aérea Designada ou companhias aéreas de uma Parte
Contratante sera permitida, em conformidade com as leis e regutamentos
nacionais de ambas as Partes Contratantes, realizar seus proprios
servicos especificos de assisténcia em terra no teritério da outra Parte
Contratante e, a seu critério, ter sarvigos de assisiéncia em escala
prestados, no todo ou em parte, por qualquer agerite autorizado, se exigido
pelas leis e regulamentos internos, pelas autoridades competentes da outra
Parte Contratante a prestar iais servicos.

3. A fixacdo e cobranga de taxas e cobrangas de impostos no terriidrio de
urna Parte Contratante 8 uma companhia aérea da outra Parte Contratante
para o uso de aeroportos, segurang¢a da aviagao & ouiras instalacdes &
servicos conexos deve ser justa e leal. Serdo avaliadas guaisquer taxas e
cobrangas a uma companhia aérea da outra Parte Contratante em termos
nao mencs favoraveis do que os termos mais favoraveis disponivais @
qualquer companhia aérea que esteja engajada em servicos aereos
internacionais similares no momento em que as taxas ou encargos forem
impostos.

4. Cada Parte Contratante encorajard as consultas entre as autoridades
responsaveis pela sua cobranga e as companhias aéreas que utilizam os
servigos e instalages, ou, quando praticavel, através das organizacoes
representativas das companhias aéreas. Os usuarios devem ser
informados, com a maior antecedéncia pessivel, de quaisquer propostas de
alteragdes nas taxas do utilizador, para que possam expressar suas
opinides antes que as alteragdes sejam feitas.

ARTIGO 10.°
PESSOAL NAC NACIONAL E
ACESSO A SERVIGOS LOCAIS

1. Em conformidade com as leis e regulamentos relativos a entrada,
residéncia € emprego em vigor na outra Parte Contratante, a Companhia
ou Companhias Designadas de uma Parte Contratante poderso trazer e
manter no Territorio desta outra Parte Contratante o seu proprio pessoal
afecto as areas de gestéo, técnica, comercial, operacional e outro pessoal
especializado e outros especialistas necessarios para o funcionamento dos |
servigos acordados. '

2. Estes requisitos de pessoal podem, a criterio da Companhia o
Companhias Aéreas Designadas de uma Parte Coniratante, ser atendidas
por seu proprio pessoal ou utilizando os servigos € pessoal de qualguer
outra organizagao, empresa ou companhia aérea que opere no territério da
outra Parte Contratante e que tenha sido autorizado a realizar tais servicos
para outras companhias aéreas.
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regulamentos, cada Parte Contratante concedera, com base na
reciprocidade e com o minimo de atraso, as necessérias autorizagdes de
emprego, vistos de visitantes ou outros documentos semelhantes acs
representantes e funcionarios referidos no parégrafo (1) deste Artigo.

ARTIGO 1.0
CONVERSAO DE MOEDA E
REMESSA DOS LUCROS

1. Cada Companhia Aérea Designada tera ¢ dijeito de vender e emitir seus
proprios documentos de transporte nc territorio da outra Parte Contratante
através de seus escritérios de vendas e, a seu critério, através de seus
agentes. Tais companhias aéreas terdo o direito de vender esse transporte,
e qualquer pessoa tera a liberdade de comprar tal transporte em qualquer
moeda ccnversivel e / ou em moeda local.

2. Cada Companhia Aérea Designada tera ¢ dirgito de converter e remeter
ao seu pais, sob demanda, a taxa oficial de cambio, o excedente das
receitas sobre as despesas obtidas com relag@o ao trafego transporiado.
Na auséncia de dispesigdes adequadas de um acordo de pagamentos
entre as Partes Contratantes, a transfaréncia acima rencionada devera ser
feita em moedas convertiveis e de acordo com as leis nacicnais e as
regulameniagdes cambiais aplicaveis.

3. A conversao e a remessa de tais receitas serdo permitidas sem restricao
3 taxa de cambio aplicavel as transacgdes correntes que estejam em vigor
no momento em gue tais receitas sejam apresentadas para conversao e
remessa, e ndo estardo sujeitas a quaisquer encargos excepto aqueles
normaimente feitos pelos bancos para a realizagdo de tais conversdes €
remessas.

4. A (s) Companhia (s) Aérea (s) Designada (s) de cada Parte Contratante
tera o direito, a seu critério, de pagar as despesas locais, incluindo a
compra de combustivel, no territério da outra Parte Contratante na moeda
local ou, desde que isto esteja de acordo com os regulaimentos da roeda _
local, em moedas liviemente convertiveis §

_ ARTIGO 12.°
RECONHECGIMENTO MUTUO DE CERTIFICADOS E LICENGAS

1. Certificados de navegabilidade, certificados de competéncia e licengas
emitidos ou homologadas por uma Parte Contratante devem ser
reconhecidos como vélidos pela outra Parte Contratante para efeitos de
operacgdo dos Servigos acordados, desde que as exigéncias sob as quais
tais certificados ou licengas foram emitidos ou homologades sejam iguais
ou superiores aos padroes milypqﬁﬁﬂ%atﬁgelecidos ao abrigo da
Convengao. Contudo, cada Parte ga’nf‘félanteges%gva-se o direito de
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recusar o reconhecimento, para efeitos da realizacéo de voos sobre o seu
Territorio, dos certificados de competéncia e licencas emitidas aos ssus
nacionais pela outra Parte Contratante.

2. Se os privilégios ou condigdes das licengas cu certificados mencionados
no paragrafo (1) acima, emitidos pelas Autoridades Aeronauticas de uma
Parte Contratante a qualquer pessoa ou Companhia Aérea Designada ou
em relagdo a uma aeronave usada na operagdo dos servigos acordados,
deve permitir uma diferenca em relagdo aos padrées minimos
estabelecidos pela Convengédo, e qual diferenca feci registrada na
Crganizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI), a outra Parte
Contratante podera solicitar consultas entre as Autoridades Aeronauticas
com vistas a esclarecer a pratica em questio. A falta de acordo satisfatério
constituird motivo para a aplicacdo do Artigo 4°. (Revogacéo ou Suspensio
da Autorizagéo Operacional) ceste Acordo.

ARTIGO 13.°
SEGURANGA OPERACIONAL

1. Cada Parte Contratante pode a qualquer momento solicitar consuitas
relativas a4 manutengao dos padrdes de seguranga operacional pela outra
Parte Contratante nas areas relacionadas com as infra-estruturas
aeronauticas, tripulagoes, aeronaves e sua respectiva operagéo. Tais
consultas deverdo ter lugar dentro de trinta (30) dias apos a data de
recepcao da solicitacéo.

2. Se, apos tais consultas, uma Parte Contratante concluir que a outra
Parte Contratante ndo mantém nem administra efectivamente os padrées
de seguranca operacional nas dreas mencionadas no paragrafo 1 anterior,
que sejam pelo menos iguais ou superiores aos padrdes minimos
estabelecidos ao abrigo da Convengao, a Parte Contratante deve notificar a
outra Parte Contratante sobre as nao conformidades detectadas e os
passos considerados necesséarios para a conformidade com tais padites
minimos.

A Parte Contratante assim notificada deve entdo iniciar a implementagéo
das acgdes correctivas apropriadas e a incapacidade da referida
implementagéo dentro de trinta (30) dias a contar da recepgdo da
notificagdo, ou de outro periodo mais dilatado caso tenha sido devidamerie
acordado sera motivo para aplicagdo das disposicdes do Artigo 4° dof
presente Acordo(Revogagéo ou Suspensédo da Autorizagé@o de Operagéo). '

3. N3o obstante as obrigagées mencionadas no Artigo 16.° da Convengao,
fica acordado que qualquer aeronave operada pelas Companhias Agreas
Designadas de uma Parte Contratante em servigos de, ou a para o territério
da outra Parte Contratante pode, enquanto estiver no territéric da cutra
Parte Contratante, estar sujeito a inspecgdes pelos seus representanies
autorizados. O objectivo destas inspecgdes deve incluir a verificaggo da
validade da documentagdo relevante da-asfonave e dos seus tripulantes, ¢
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presente como “Inspeccdes de rampa”), desde que tal procedirnento nao
cause atrasos desnecessarios para operagdo da aeronave. Tal sera uma
inspecgaoc pelos representantes autorizados da outra Parte Contratante a
bordo e ao redor da aeronave. Centudo, as obrigagbes referidas no Artigo
33 da Convengdo, o objectivo desta inspscgdo serd o de verificar a
validade dos documentos da aeronave e dos seus tripulantes e a condi¢ao
aparente da aeronave e seus equipamentos, em conformidade com as
normas efectivas estabelecidas na base da Convencac.

4. Sempre que os resultados de uma inspecgao ou série de inspecgdes de
rampa levantarem preocupacdes sérias quanto:

a) A aeronave ou a operagio de uma aercnave ndo obedecer aos padroes
minimos estabelecidos ao abrigo da Convengéao; ou

g \ . e - o —~
b)Existirem falhas na manutengio e administragdo efeciiva dos padroes
minimos de segurancga operacional estabelecidos ac abrigo da Convencgac;

A Parte Contratante que efectuar as inspecgbes de rampa deve, para
efeitos do Artigo 33° da Convenc&o, reservar — se o direito de concluir que
as exigéncias sob as quais os ceitificados e licengas aplicaveis a iais
acronaves efou suas tripulagdes foram emitidos ou validados, ou as
exigéncias sob as quais as aeronaves s&o operadas ndo s&o iguais nem
superiores aos padroes minimos sstabelecidos ao abrigo da Convencao.

5. Sempre que para cfeitos de inspecgio de rampa ac abrigo do disposio
no paragrafo 3 acima, for negado o acesso a uma aeronave operada por
qualquer uma das Companhias Aéreas Designadas de uma Parte
Contratante pelos representantes de tal Companhia Aérea Designada, a
outra Parte Contratante pode inferir que existem preocupagdes sérias do
tipo referido no paragrafo 4 acima, e concomitantemente deduzir conforme
estabelecido no mesmo paragrafo.

6. Cada Parte Contratante reserva-se ao direito de imediatamente
suspender ou alterar a autorizagdo de operagéc de uma Companhia Aérea g
Designada da outra Parte Contratante, caso chegue a conclus&o, na base #

de uma inspeccido de rampa, de recusa de acesso para uma inspeceac def
rampa ou uma série de inspecgdes de rampa, consultas ou de outra forrnal
que uma acgdo imediata seja essencial e imprescindivel para &
preservacéo da seguranga operacional da companhia aérea.

7. Quaisquer acgoes de uma Parte Contratante em conformidade com os
paragrafos (2) e (6) acima, deve ser descontinuada a partir do momento em
que a outra Parte Contratante implementar as disposicdes de seguranca
operacional do presente Artigo.

;
@ o< R s
D SV - 5N

N NN QSR A
ASSEIRT 43 I £ 2 77>N). A
i ""Ll' T q/.r?!'_tat i pe ‘:;;
' - - i - TEAY E 2
1 =i Sedat GUNES \ 2 2 X923 S x & f!;

PR IR S A Y
L 3 I
! .,?‘,_‘.:-}?_’l‘ P

e

Bip CERED

= AN E S Hava Ula i \ o ;
\24.:‘ ,,,ﬂ 093,;‘::'::,3?% gim Daire Bagkam V. s “:")’AS‘\%'\)‘-‘V"‘
e Ceqnt S



ARTIGO 14.°
SEGURANGA DA AVIAGAO CIVIL

1. Sem prejuizo para as leis nacionais aplicaveis € sem contrariar a
generalidade dos seus direitos e obrigagfes nos termos cdo direito
internacional, as Partes Contratantes devemn em particular actuar em
conformidade com as disposicdes da Convencéo sobre Infracgées e Quiros
Actos Especificos Cometidos a Borde das Aeronaves, assinada no Tokyo
aos 14 de Setembro gde 1963, a Conven¢do Sobre a Repressdc ao
Sequestro liicito de Aeronaves, assinada em Haia sos 16 de Dezembro de
1870, e a Convencgao Sobre a Represséo aos Actos Contra a Seguranca
Operacional da Aviagao Civil, assinada em Montreal aos 22 de Setembro
de 1971, e ao Protoco'o para Repressdo de Actos llicitos de Vioiéncia nos
Aeroportos ao Servico da Aviagdo Civil Internacional, Complementar &
Convengao de Montreal Sobre a Repressao aos Actos Contra a Seguranga
QOperacional da Aviacdo Civil de 23 de Setembro de 1971, assinado em
Montreal aos 24 de Fevereiro de 1988, a Convengio sobre a Marcagéao de
Explosivos Plasticos para Fins de Detecgdo, assinada em Monirezal em 01
de Margo de 1991e quaisquer outros acordos muitilaterais sobtz a
seguranga da aviagdo civil internacional dos quais ambas as Paites
Contratantes estejam vinculadas.

2. Em ccrfermidade com os seus direitos e obrigagdes & luz do direito
internacional, as Partes Contratantes reafirmam que as suas obrigagdes
mutuas de proteger a seguranga da aviagdo civil contra actos de
interferéncia ilicita constituem parte integrante deste Acordo.

3. As Partes Contratantes, nas suas relagdes mutuas, devem actuar em
conformidade com as disposicbes da Organizagdo da Aviagdo Civil
Internacional sobre a seguranga da Aviacdo Civil e estabelecidas nos
documentos denominados como Anexos a Convencdo sobre a Aviagao
Civil Internacional, na medida em que tais disposicdes de seguranga sejam
aplicaveis por ambas Partes Contratantes. As Paries Contratantes devem
exigir que os operadores das aeronaves detentoras do seu registo ou
operadores de aeronaves que tenham o seu principal local de negécios ou
residéncia permanente no seu territério e os operadores de aeroportos no
seu territério actuem em conformidade com as disposi¢fes de seguranca
da aviagdo aplicaveis as Partes Contratantes. Por conseguinte, cada Parte
Contratante informara a outra Parte Contratante de qualquer diferenga
entre as suas regulamentagbes e praticas nacioriais e as normas de
seguranga da aviagdo constantes dos anexos supramencioinados.
Qualquer Parte Confratante podera solicitar Consultas imediatas com a |
outra Parte Contratante a qualquer momento para discutir quaisquer
diferengas que devam ser mantidas em conformidade com ¢ paragrafo 2 co
Artigo 24°, (Consultas e Emendas) deste Acordo.

4. Cada Parte Contratante concorda que tais operadores de aercnaves
possam ser solicitados a observar as disposigcdes Ee seguranga da aviagio
referidas no paragrafo 3 deste Artigo},«;gafétgééeéiges pela outra Parte ,,,,,c:'f"‘;T
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Parte Contratante. Cada Parte Contratante deve assegurar que sejam
efectivamente aplicadas no seu Territdric medidas para proieger as
aeronaves e realizar inspecgbes de seguranga aos passageiros,
tripulagbes, bagagens de mao e carga antes do embarque ou
carregamento. Cada Farte Confratante concorda em prestar consideragao
pcsitiva a qualquer solicitagdo que lhe for dirigida pela outra Parte
Centratante no sentido de serem tomadas medidas especiais de seguranga
para enfrentar qualquer ameaca em particular.

5. Sempre que ocorrer um incidente ou uma ameaga de incidente de
sequestro ilicito de aeronaves ou quaisquer outros acios de interferéncia
flicita dirigidos contra a segurang¢a operacional dessas aeronaves, seus
passageiros e tripulagdes, asroportos ou outras instalages de navegacgio
aérea, as Partes Contratantes devem em mditua concertacdo auxiliar-se
através da facilitagdo das comunicagdes e ouiras medidas aprepriadas,
destinadas a pér termo no mazis curtc espaco de tempo possivel, tais actos
ou ameagas reduzindo na medida do possivel os riscos qgue possam
resultar para a vida das pessoas.

6. Cada Paite Contratante deve adopiar as medidas que julgar pratacaveus
para assegurar gque uma aeronave da outra Parie Contratante sujeita a um
acto de sequestro ilicito ou outro (s) acto (s) de interferéncia ilicita dentro
do sey territério seja mantida em terra, 2 menos que a sua partida seja
imprescindivel para protecgao da vida dos seus passageiros e tripulagao.
Sempre que praticavel, tais medidas devem ser adoptadas na base de
consuitas enfre as ambas Partes Coniratantes.

ARTIGO 15.°
SEGURANCA DOS DOCUMENTOS DE VIAGEM

1. Cada Parte Contratante concorda em adoptar medidas para garantir
a seguranga de seus passaportes e outros documentos de viagem.

2. Cada Parie Contratante concorda em estabelecer controlos sobre a
instit.lcionalizac;;éo emissao, verificacdo e uso de passaportes e outros
documentos de viagem e documentos de identidade emitidos por, ou §
em nome da, Parte Contratante. §

3. Cada Parte Contratante também concorda em estabelecer ou §
aperfeicoar procedimentos para assegurar que a viagem e 0S
documentos de identidade por ela emitidos sejam de tal qualidade que
n&o possam ser facilmente mal utilizados e ndo possam ser faciimente
alterados, reproduzidos ou emitidos ilegalmente.

4. De acordo com o objectivo acima, cada Parte Contratante devera
emitir seus passaportes e outros""’d"ﬁ; ;h% tos de viagem em
conformidade com o Doc 9303 da fl;ZAb Dbt UE{T&]\OS de Viagem de
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Leitura Automatica: Parte 1 - Passaportes Legiveis por Maquina, Parie
2 - Vistos de Leitura per Maquina e / ou Parte3 - Tamanho 1 e tamanrho
2 documentos de viagem oficiais legiveis por maquina.

5. Cada Parte Contratante também concorda em trocar informacdes
sobre documentos de viagem falsos ou falsificados, e cocperar com a
outra parte para fortalecer a resisténcia a fraude de documentos de
viagem, incluindo a falsificagdo de documentos de viageam, o uso de
documentos falsos para viagem, uso de documentos de viagem validos
por impostores, uso indevido de documentos de viagem auténticos por
detentores de direito em prol da pratica de uma infracgdo, uso de
documentos de viagem vencidos ou revogados e uso de documentos de
viagem obtidos de maneira fraudulenta.

ARTIGO 16.°
SISTEMAS DE RESERVA DE COMPUTADORES (CRS)

Cada Parte Contratante aplicard o Cédigo de Conduta da ICAO de
Regulamentagdo e Operacéo de Sisiemas de Reserva de Computadores
no seu territdrio.

ARTIGO 17.°
PROIBICAO DE FUMAR

1. Cada Parte Contratante proibira ou obrigara as suas companhias aéreas
a proibir de fumar em todos os voos que transportam passageiros operados
pelas suas companhias aéreas entre os territorios das Partes Contratantes.
Esta proibicdo deve ser aplicada a todos os locais dentro da aeronave e
deve estar em vigor a pariir do momento em que uma aeronave inicia o
embarque dos passageiros até o momento em que o desembarque dos
passageiros € concluido.

2. Cada Parte Contratante fomara fodas as medidas que considere
razoaveis para assegurar o cumprimento por suas companhias aéreas e
por seus passageiros e membros da tripulagéo dentro das disposigdes
deste Artigo, incluindo a imposigdo de penalidades apropriadas peio nao
cumprimento das leis e regulamentos aplicaveis.

ARTIGO 18.°
PROTECCAO ANIBIENTAL

As Partes Contratantes devem apoiar a necessidade de proteger o

ambiente, promovendo o desenvolvimento sustentdvel da aviagdo. As
Partes Contratantes acordam, no que diz respeito &s operagdes entre os

orientagdo da OACI em matéria de pmt%cgaé aﬁ‘i tal.

respectivos territorios, a conformidade com as Normas e Préticas o

Recomendadas da ICAO (SARPs) de”7AHE%o, 16 e com a politica j/i;; I:{’:?
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) ARTIGO 19.°
DISPOSICOES PARA CHARTERS / VOOS NAO PROGRAMADOS

1. As disposigbes dos artigos 23.° (Aplicaggo das leis e Regulamentos),
13.° {Seguranga Operacional), 12.° Reconhecimento Mutuo de Certificados
e Licenca), 14.° (Seguranga da Aviagdo Civil), 7.° (Impostos, Direitos
aduaneiros e outros Encargos), 22.° (Estatisticas), 9.° (Taxas do Utilizador),
10.2 (Pessoal Nao-Nacional e Servigos Locais), 11.° (Conversao de Moeda
e Remessa dos Lucros), e 24.° (Consultas e Emendas) deste Acordo
aplicam-se também a afretamentos e outros voos ndo regulares operados
pelas transportadoras aéreas de uma Parte Contratante no ou para o
territério da outra Parte Contratante e as transportadoras aéreas que
operam esses Voos.

2. O disposto no n° 1 do presente Artigo ndo prejudica as leis e
regulamentos nacionais gue regem a autorizagdo de voos fretados ou ndo
regulares ou a conduta de transportadoras aéreas ou outras partes
envolvidas na organizagac de tais operagoes.

ARTICGO 20.°
LEASING

1. Qualquer das Partes Contratantes pode impedir a utilizagéo de
aeronaves alugadas para servigos no &mbito do presente Acordo, que
néo cumpram os Artigos 13.° {Seguranga Operacional) e 14.° (Seguranga
da Aviagao da Aviacao) do presente Acordo.

2. Sujeito ao paragrafo 1 acima, as Companhias Aéreas Designadas de
cada Parte Contratante poderdo usar aercnaves arrendadas de qualquer
empresa, incluindo oufras companhias aéreas, desde que isso nao resulte
na impossibilidade de que uma companhia aérea de locagdo exerga
direitos de trafego.
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_ ARTIGO 21.° .
SUBMISSAO DOS PROGRAMAS DE VOO
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1. A (s) companhia (s) Aérea (s) Designada (s) de cada Parte Contratante
devera submeter seus horarios de voos previstos para aprovagdo as
Autoridades Aeronduticas da outra Parte Contratante em cada periodo de
programagio (veréo e inverno) com pelo menos quarenta e cinco (45)
dias de antecedéncia do inicio da operagéo dos servigos acordados.

2. Para os voos suplementares que a Companhia Aérea Designada de
uma Parte Contratante desejar operar nos Servigos Acordados fora do
horario de voo aprovado, essa Companhia Aérea devera solicitar .
autorizagdo prévia as Autoridades Aefolfdulicas da outra Pare
Contratante. Tais solicitagdes deveréfgér aplx'@sg;ﬁ-’f"a‘c\i\as de acordo com
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as leis e regulamentos nacionais das Partes Contratanies. C mesmo
procedimento sera aplicado a qualguer modificagdo do mesmo.

ARTIGO 22.°
ESTATISTICAS

A Autoridade Aercndutica de uma Parte Contratante deve sempre que
solicitada, apresentar ou exigir que as suas Companhias Aéreas
Designadas apresentem & Autoridade Aeronautica da ouira Parte
Contratante os relatérios periddicos ou outras informagdes estatisticas que
sejam razoavelmente exigiveis para efeitos de avaliagdo da operagao dos
Servigos Acordados, incluindo mas n&c se limitarido as informagtes
estatisticas relativas ao trafego transportado pelas suas Companhias
Aéreas Designadas entre os pontos no Territério da outra Parte
Contratante e outros pontos nas Rotas Especificadas.

_ ARTIGO 23.°
APLICAGAO DAS LEIS E REGULAMENTOS NACIONAIS

1. As leis e os regulamentos de uma Parte Centratante relativos a entrada,
permanéncia ou partida de seu territdéric de aeronaves engajadas na
navegacao aérea internacional, ou a operagdo e navegacgdo de ftais
aeronaves ou vocs de tais aeronaves dentro dos limites do seu territério
deveréo ser aplicadas as aeronaves da Companhia Aérea Designada pela
ouira Parte Contratante.

2. As leis e regulamenios de uma Parte Coniratante relativos a entrada,
permanéncia ou saida de passageiros, tripulagdo, bagagem ou carga,
incluindo correio das aeronaves, incluindo as Leis e Regulamentos
referente a entrada, saida, emigracio e imigra¢do, aviagao. Seguranga,
passaportes, alfdndega, moeda, correios, salde e quarentena e medidas
sanitarias dever&o ser cumpridos pelos ou em nome dos passageiros,
tripulagédo, bagagem, carga ou correio transportados pelas aeronaves das
Companhias Aéreas designadas da outra Parte Contratante enquanto
permanecerem no termitorio da primeira Parte Contratante.

3. Cada Parte Contratante fornecera, a pedido da outra Parte Contratante,

copias das Leis, Reoulamentos e procedimentos pertinentes referidos do

presente Acordo.

ARTIGO 24.°
CONSULTAS E EMENDAS

1. Num espirito de estreita colaboragdo, as Autoridades Aeronéuticas des
Partes Contratantes podem pontualmente realizar consuitas mutuas, com

vista assegurar a implementagéo, interpret g@_@p&gao ou alteragdo e ©

cumprimento do presente Acordo e seu q‘egbgw
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2. Qualquer Parte Contratante pode solicitar consultas com vistas a
modificar este Acordo ou seus Anexos, tais consultas devem iniciar dentro
de um periodo de sessenta (60) dias a contar da data de recepgdo da
solicitagao. Tais consultas podern ser conduzidas por meio de discusszo ou
correspondéncia. Cada Parie Contratante prepararé e apresentara durante
essas consulias provas relevanies em apoio a sua posigdo, a fim de
facilitar decisdes racionais e econdémicas a serem tomadas.

3. Se uma das Partes Contratantes considerar desejavel alterar qualquer
disposicao do presente Acordo, essa modificac8o entrara em vigor quando
as Partes Coniratantes fiverem notificado uma a ouira o cumprimernto de
seus procedimentos constifucionais.

4. As emendas aos Anexos poderzo ser faitas por acerdo directe entre as
Autoridades Aeronauticas das Partes Contratantes. Serdo aplicados a titulo
provisério a partir da data em que tenham sido acordados e entrardac em
vigor quando confirmados por troca de notas diplomaticas.

ARTIGO 25.°
RESOLUGAO DE LITIGIOS

1.8e surgir qualquer diferendo enire as Partes Contratantes relativo a
interpretacdo ou aplicagdo do presente Acordo, as Partes Contratantes
devem, em primeiro lugar, resciver o seu diferendo por meio de
negociagdes enire as Auteridades Aeronauticas dos Estados de ambas as
Partes Contratantes.

2. Se as referidas Autoridades Aeronauticas ndo chegarem a um acordo
pela via negocial, podem acordar e encaminhar o diferendo por via
diplomatica.

3. Se as Partes Contratantes ndo chegarem a um acordo nos termos dos
paragrafos (1) e {2) acima, qualquer Parte Contratante podera, de acordo
com suas leis e regulamentos pertinentes, submeter a disputa a um tribunal
arbitral de trés (3) arbitros, um a ser nomeado por cada Parte Contratante e
o terceiro arbitro, que sera o Presidente, a ser acordado pelos dois arbitros
assim escolhidos, desde que tal arbitro nao seja nacional do Estado Parte
Contratante e seja nacional de um Estado que tenha relagdes diplomaticas
com cada uma das Partes Contratantes no momento da nomeaczo.

Cada Parte Contratante nomeara seu arbitro no prazo de sessenta (60)

dias a partir da data de recebimento, por carta registrada, de notifica¢go de
arbitragem. O Presidente serd nomeado dentro de um periodo adicional de
sessenta (60) dias apds a nomeacédo do &rbitro por cada uma das Partes
Coniratantes.

especificado ou se os arbitros escojh
;f >
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Presidente dentro do periodo mencionado, cada Parte Contratante podera
solicitar ao Presidente do Conselho da ICAD a indicagdo do Presidente ou
do arbitro em falta, conforme o caso possa exigir.

4. O Vice-Presidenie ou um membro sénior do Conselho da ICAQO, ndo
sendo nacional de nenhuma das Paries Contratantes, consoante o caso,
substituira o Presidente da ICAO nas suas fungdes de arbitragem, como
mencionado no paragrafo (3) do presente artigo, em caso de auséncia ou
incompeténcia deste Gltimo.

5. O tribunal arbitral determinard cs seus procedimenios & ¢ local da
arbitragem, de acorde com as disposigées acordadas entre as Partes
Contratantes.

6. As decisbes do Tribunal Arbitral serdo definitivas e obrigatbrias para as
Partes Contratantes no diferendo.

7. Se uma das Partes Contratantes ou a Companhia Aérea designada de
uma das Partes Contratantes n&o cumprir com a decis@o tomada ao abrigo
do paragrafo 2 do presente artigo, a outra Parte Contratante podera limitar,
suspender ou revogar auaisquer direitos ou privilégios gue tenham sido
concedidos do presente acordo a Parie Contratante em faita.

8. Cada Parte Contratante deve suportar os custos de despesas de seu
proprio arbiiro. As despesas do Presidente, incluindo seus honorarios e
quaisquer despesas incorridas pela OACI em conexao com a indicagéo do

residente e / ou do arbitro da Parte em falta como referidas no paragrafo
(3) deste Artigo serdo compartilhadas iguaimente pelas Partes
Contratantes.

9. Até a submissao a arbitragem e até a publicagdo da deciséo arkitral pelo
Tribunal Arbitral, as Partes Contratantes, salvo caso de rescisao,
continuardo cumprindo todas as obrigagbes que fhe sdo impostas pelo
presente Acordo, sem prejuizo de um ajuste final de acordo com a referida
decisdo.

ARTIGO 26.°
REGISTO

O presente acordo, 0s seus anexos e todas as suas alteragbes seréo
registados na ICAO.




ARTIGO 27.°
ACORDOS MULTILATERAIS

No caso de conclus@o de uma convencgdo ou acordo muitilateral relativo ao
Transporte Aéreo ao qual ambas as Partes Contratantes adiram, o
presente Acordo serd modificado para estar em cornformidade com as
disposi¢cdes de tal convengédo ou acordo.

ARTIGO 28.°
TITULOS

Os titulos sao inseridos no cabecgalho de cada artigo do presente Acordo
para fins de referéncia e conveniéncia e nao definem limites ou descrevem
0 escopo ou a inten¢go deste Acordo.

ARTIGO 20.°
VALIDADE E RESCISAO

Este Acordo & celebrado por um periodo ilimitado de tempo.

Qualquer das partes contratantes pode, a qualquer momento, notificar a
outra Parte Contratante da sua decisdo de denunciar o presente Acordo, tal
notificagio devera ser simultaneamente comunicada a ICAQ.

Nesse caso, o Acordo terminara doze (12) meses apos a data de recepgdo
da notificagdo pela outra Parte Contratante, 2 menos que tal notificagao
seja anulada por matuo acordo antes da expira¢éo deste periodo. Na
auséncia de acusagdo da recepgdo pela outra Parte Contratante, a
notificagio deve ser considerada recebida por tal parte Contratante 14
(catorze) dias Uteis apds a data de recepgao da notificagao pela ICAO.
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ARTIGO 30.°
ENTRADA EM VIGOR

O presente Acordo entra em vigor na daia emn cue ambas as Partes
Contratantes se nofificarem mutuamente por escrito das exigéncias
constitucionais necessarias para a sua implementacdo. A data em vigor
deve ser a data da ultima notificagéo.

Em fé de que os signatarios, estando devidamente autorizadcs para o
efeito pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente Accrdo,
compreendendo trinta (30) Artigos e dois (2) Anexcs.

Feito em Ankara, neste dia 27 de Jutho, do ano de 2021, am triplicado, nas
linguas turca, portuguesa € inglesa, e sendo todos os itexics igualmente
autenticados. Em caso de divergéncia de implementagao, interpretagéo ou
aplicacéo, o texto em ingiés prevalecera.

Pelo Governo da Republica da Pelo Governo da Republica de
Turquia Angola

A SMAICOGLU do Ban ISan}g}B

Ministro dos Transportes e
Infraestrutur




ANEXO |
QUADRO DE ROTAS

1. As Companhias Aéreas designadas pela Replblica da Turquiz terdo o
direito de explorar servigos aéreos em ambos os sentidos, da seguinte
forma:

Origem Pontos Destino Pontos Alem
Intermédios

Pontos na | *Quaisquer Pontos em | *Quaisquer Pontos

Turgquia Pontos Angola

2. As Companhias Aéreas Designadas pela Replblica de Angola terdo o
direito de explorar servicos aéreos em ambos os sentidos, da seguinte
forma:

Origem Pontos Destino Pontos Além
Intermedios

Pontos em | *Quaisquer Pontos na | *Quaisquer Pontos

Angola Pontos Turquia

Notas:

(*) Os direitos de trafego de quinta liberdade entre quaisquer pontos
intermédios e / ou além estdo sujeitos a aprovagdo das Autoridades
Aeronauticas de ambas as Partes Contratantes.

(*) Os pontos intermedidrios e além poderdo ser omitidos pela (s)
Companhia (s) Aérea (s) Designada (s) em qualquer voo a sua discrigéo,
desde que tais servigos nesta rota comecem e terminem no territorio da
Parte Contratante que designa a Companhia Aérea.
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ANEXO Il
PARTILHA DE CODIGO

A (s) Companhia (s) Aérsa (s) Designada (s) de qualquer das Partes
Contratantes podera celebrar acordos de comercializagdo, tais como
espaco blogueado, partiiha de codigo ou outros acordos comerciais
com:

a) Uma companhia aérea ou companhias aéreas da mesma Parte
Contratante;

b} Uma companhia aérea ou companhias agreas de outra Parie
Contratante;

¢) Uma companhia aérea ou companhias aéreas de um pais
terceiro;

Desde gue todas as companhias aéreas nos arranjos acima
possuam os direitos de rota e trafego apropriados, e com relagao a

cada passagem vendida, o cocmprador € informado no ponto de
venda sobre a companhia aérea que operara cada sector do servigo.

Para acordos de panilha de cédigo de terceiros, iodas as
companhias aéreas nesses acordos estao sujeitas & aprovagio das
Autoridades Aeronauticas de ambas as Partes Contratantes. Se tal
terceiro nZo autorizar ou permitir acordos comparaveis entre as
Companhias Aéreas da outra Parte Contratante e outras

Companhias Aéreas em servigos para, de e atraves desse pais
terceiro, as Autoridades Aeronauticas da Parte Contratante em
questao tém o direitc de nao aceitar tais acordos.

E do entendimento comum de ambas as Partes Contratantes que os
servicos de partiha de cddigo ndo sdo contados como sendo ¢
direito de frequéncia da companhia aérea de marketing.




AlIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC CF TURKEY
AND

THE GOVERNMENT OF REPUBLIC GF ANGOLA
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The Government of the Republic of Turkey and the Government cf Republic of
Angola hereinaiter referred to as "Contracting Parties”,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation and International Air
Services Transit Agreement both opened for signature at Chicago on the seventh day
of December, 1944,

Desiring to facilitate the expansion of interrational air services opportunities,

Recognising that efficient and competitive interpational air services enhance
economic growth, trade, tourism, investment and the weifare of consumers,

Desiring to ensure the highest degree of safety and secuiity in internestional air
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the
security of aircraft, which jeopardise the safety of persons or property, adversely
affecting the operation of air services, and undermine public confidence in the safety
of civil aviation, and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of 2stablishing anc cperating air
services between and beyond their respective territorias,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

,;ﬁ\/«? -

et o
g’,s.‘_‘Q‘_\ e

k > S

U1 e C-AESLAOICE S WY
oy

fa~ol\L Bz




ARTICLE]
DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement, unless the context ctherwise requires, the terms:

"Aeronautical Authorities” ineans, in the case of the Republic of Turkey, the Ministry
of Transport and Infrastructure, Directorate General of Civil Aviation {DGCA) and in
the case of the Republic of Angola, the Minister responsible for Civil Aviation,
Director General of the Nationzl Institute of Civil Aviation (INAVIC), or ir both cases
any person or body authorised to exercise the functions presently assigned to the
said authorities;

“Agreement” means, this Agreement, its Annexes and any amendments thereto;

"Agreed services” means, the international air services which can ve opsrated,
according to provisions of this Agreement on the specified routes;

“Annex” means the Annex to this Agreement or any amendmsants thereto, in
accordance with the provisions of Article 24 (Consultations and Amendment} of this
Agreement.

"Air service” "international air service", "airline” and "stop for non-traffic purpcses”
have the meanings specified in Article 96 of the Convention;

"Capacity” means,

-in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on the route cr
section of a routs,

-in relation to a specified air service, the capacity of the aircrafi used on such service
multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route
or section of a route;

"Convention" means the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944 and inciudes any Annex
adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Arnexes of
the Convention under Articles 90 and 94 thereof, so far as those annexes and
amendments have become effective for or been ratified by both Contracting Parties;

"Designated airline(s)" means any airline(s) which has/have been designated and

authorized in accordance with Ariicle 3 ( Designation and Authorization) cf this 4

Agreement;
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“Ground-handling” means and includes but is not limited to passenger, cargo and
baggage handling, and the provision of catering facilities and/or services;

"ICAQ” means the International Civil Aviation Organization;

“International air transportaidon” means air transpertation which passes through
the air space over the territory of more than one State;

“Marketing airline” means an airline that offers air transportation on an aircra‘t
operated by another airline, through codz-sharing;

“Sehedule” means the schedule of the routes to operate air traisportation services
annexed to the present Agreement and zny modifications thereto as agresd in
accordance with the provisions of Article 24 (Consultations and Amendment) of the
present Agreement;

“Specified routes" means the routes established or to be estabiished in the Annex to
this Agreement;

"Spare parts" means, articles of a repair or replacement nature for incorporation in
an aircraft, including engines;

“Tariff means any fare, rate or charge, the prices to be paid for the carriage of
passengers, baggage and/or cargo, excluding mail, in air transportation, inciuding
any other mode of transportation in connection therewith, chargec by airlines,
including their agents and the conditions governing the availability of such fare, rate
or charge;

“Territory" has the meaning specified in Article 2 of the Convention;
"Traffic" means, passengers, baggage, cargo and mail;

“Regular equipment” means articles, other than stores and spare parts of a
removable nature, for use on board an aircraft during flight, including first aid and

survival equipment;

“User charges” means fees or rates levied for the use of airports, navigational
facilities and other related services offered by one Contracting Party to the othar.
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ARTICLE 2
GRANT OF RIGHTS

Each Centracting Party grants to the other Contracting Party the following rights for
the conduct of scheduled international air services on the routes specified in Annex 1
to this Agreement by the designated airlines of the other Contracting Party:

to fly without landing across the territory of the other Contracting Party,
to make stops in the said territory for non-traffic purposes,

to make stops in the territory at the points specified for that route in Annex [ o this
Agreement for the purpose of embarking 2nd disembarking the international traffic
in combination or separately.

the rights otherwise specified in this Agreement.

Nothing in paragraph (1) of this Articie shall be deemed to confer on the airiines of
one Contracting Pariy the privilege of taking up, in the territory of the other
Contracting Party, traffic carried for remuneration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND AUTHORISATION

Each Contracting Party shail have the right to designate one or more airlires for the
purpose of operating the agreed services on the specified routes. Such designation
shall be effected by virtue of 2 written notification through diplomatic channais.

On receipt of such designation, the aeronautical authorites of other Contracting
Party shall, subject to paragraphs (3) and (4) of this Article, grant without delay to
the designated airline(s) the appropriate cperating authorization.

The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require an airling{s)
designated by the other Contracting Party to satisfy that it is (they are} qualified to
fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations normaliy and

reasonably applied to the operations of international air services by such authorities e

in conformity with the provisions of the Convention.
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Each Contracting Party shall have the right to refuse to prant the opersting
authorizations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated airline of the
rights specified in Article 2 (Grant of Rights) of this Agreement, in any case where
the Contracting Party is not setisfizd that:

substantial ownership and eifective control of that airline are vested in the
Contracting Party designating the airline or in its nationals; and/or

the Government designating the airline is maintaining and administering the
standards set forth ir Article 13 {Aviaticn Safety) and Article 14 (Aviation Security}
of this Agreement.

When an airline has been so desigratzd and authorized, it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that a capacity agreed upon and a tariff
established in accordance with the provisions of Article 5 (Capacity) and Article 6
(Tariffs) of this Agreement is in force in respact of that servire.

ARTICLE 4
REVOCATION OR SUSPENSION OF OPERATING AUTHORISATION

Each Contracting Party shall kave the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 (Grant cf Rights} of this
Agreement by an airlines designated by the other Contracting Party, or to impocse
such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights:

in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective contro!
of that airline is vested in the Contracting Party designating the airline or in its
nationals; or,

in case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting the rights; or,

in case that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditiens mentioned
in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws
or regulations, such right shall be exercised only after consuitations aeronautical
authorities of the State of other Contracting Party. In such a case consultations shall
begin within a period of sixty (60) days from the date of request made by either
Contracting Party for consultations.
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ARTICLES
CAPACITY

The designated airiine(s) of each Contracting Party shall enjoy fair and equal
opportunity for the operation of air services between the territories of two
Contracting Parties.

In the operation by the desigrated airline(s) of either Contracting Pariy of the
specified air services, the interests of the airline of the other Contracting Party shall
be taksn into consideration so as not to affect unduly the services which the latter
provides on all or part of the same route.

The agreed servicas provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements of the public for transportation on
the specified routes and shall have &s their primary objective the provision, at a
reasonable load factor, of capacity adequate to carry the current and reasonably
anticipated requirements of passengers and cargo including mail bstween the
territories of the Contracting Parties.

In the operation of the agreed services, the tctal capacity to be provided and the
frequency of the services to be operated by the designated airlines of each
Contracting Party shall be, at the outset, be mutually determined by the aeronautical
authorities of the Contracting Parties before the services are inaugurated. Such
capacity and frequency of services initially determined may be reviewad and revised
from time to time by said authorities.

ARTICLE 6
TARIFFS

Each Countracting Party shall allow the tariffs for international air services operated
to/from/through its territory to be established by the designated airlines at
reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including cost of
operation, reasonable profit and the tariffs of other airlines. Intervention by the
Contracting Parties shail be limited to :

prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;

protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

protection of airlines from prices that are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

e



The tariffs established under paragraph {1} shall not be reguired to be filed by the
designated airlines of one Contracting Party with the aeronautical authorities of the
other Contracting Party for approval.

Neither Contracting Party shzll allow its designated airline or airlines, in the
establishment of tariffs, either in conjuncton with any other zirline or airlines er
separately, to abuse market power in a way which has or is likely or intended to
have the effect of severely weakening a competitor, being a designated airline of the
other Contracting Party, or excluding such a competitor from a route.

The Contracting Parties agree that the following airline practices, in relation to the
establishment cf tariffs, may be regarded zs possible unfair competitive practices
which may merit cioser examination:

charging fares and rates on routes at levels which are, in the aggregate, insufficient
to cover the costs of providing the services {0 which they relate;

the practices in question are sustained rather than temporary;

the practices in question have a serious economic effect on, er cause significant
damage to, designated airline{s) of the other Contracting Party; and

behaviour indicating an abuse of dominant position on the route.

In the event that either aeronautical authority is dissatisfied with 2 teriff proposed
or in effect for an airline of the other Contracting Party, the aeronautical authorities
will endeavour to settle the matter through consultaticns, if so requested by either
authority. In any event, the aeronautical authority of a Contracting Party shall not
take unilateral action to prevent the coming into effect or continuation of a tariff of
an airline of the other Contracting Party.

Notwithstanding the foregoing, the designated airlines of one Contracting Party shall
provide, on reguest, to the aeronautical authorities of the other Contracting Party
the information relating to the establishment of the tariffs, in a manner and forimat
as specified by such authorities.

No Contracting Party shall impose on the other Contracting Party’s designated
airlines a first-refusal requirement, uplift ratio, no-objecticn fee, or any other
requirement with respect to capacity, frequency or traffic that would be inconsisterd,
with the purposes of this Agreement. " 4

ARTICLE 7 ‘
TAXES, CUSTOMS DUTIES AND OTHER CHARCGES J

Contracting Party, as well as their regular equipment, spare paris (including
engines), supplies of fuels and lubricants {including hydraulic fluids}, and aircraft
stores (including food, beverages, liquor, tobacco and other producis for sale to or
use by passengers during flight) carried on board, such aircraft shall be exempt from
all customs duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the
territory of the other Contracting Party, provided such equipment and supplies
remain on board the aircraft until such time as they are rs-exported or are used on
board aircraft on the part of the journey to be performed over that territory.
..5.:#"‘:‘”?"“‘-'-?.:\.
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with the exception of carriage corresponding to the service performed;

aircraft stores taken on beoard in the teiritory of either Contracting Fearty, within
limits fixed by the authorities of the said Contracting Party, and for use on board
aircraft engaged in an international service of the Contracting Party,

spare parts (including engines) and regular airberne equipment enterad into the
territory of either Contracting Party for the maintenance or repair of afrcraft used
on international services by the designated airline(s} of the cther Contracting Party,

fuel and lubricants {including hydraulic fluids) destired to supply aircrait operated
on international services by the designated airline of the other Contracting Party,
even when these supplies are to be used on the part of the journey to be periormed
over the territory of the Contracting Party in which they are taken on board,

printed ticket stock, airway bills any printed material bearing insignia of a
designated airline of a Contracting Party and usual publicity material distributed
without charge by that designated airline intended for use in the operation of
international services until such time as they are re-exported,

Materials referred to in paragraph (2) above shall be subject to supervision or
control of customis authorities,

The regular airborne equipment, spare parts (including engines), aircraft stores and
supplies of fuels and lubricants (including hydraulic fluids) as well as the materials
and supplies retained on board the aircraft of either Contracting Party may be
unloaded in the territory cf the other Contracting Party only with the approval of the
customs authoritias of such territory. In such case, they shall be placed under the
supervision of the said authorities up to such time 2s they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customns regulations of that Contracting

Party.

The fees corresponding to the services performed in relation to the storage and
customs clearance will be charged in accordance with the national laws and
regulations of the State of the Contracting Parties.

»
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ARTICLE 8 -z g
DIRECT TRANSIT , -:,,

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party, passengers, baggage,
cargo and mail in direct transit across the territory of one Contracting Party and not
leaving the area of the airport reserved for such purpose shall cnly be subject to a
very simplified control except in respect of security measures 2gainst violence, air
piracy and smuggling of narcotics& psychetropic substances. Such baggage, cargo
and mail shall be exempt from customs, excise and similar duties, fees and charges
not based on the cost of services provided on arrival.




b

ARTICLE 9
USER CHARGES

Airports, aviation security and other related facilities and services that are provided
in the territory of one Contracting Party shall be available for use by the airlines of
the other Contracting Party on terms no less favourable than the most favourable
terms available to any airline engaged in similar international air services at the
time arrangements for use are made.

The designated airline or airlines of one Contracting Party shall be permitted, in
accordance with the national laws and regulations of both Contracting Parties, to
perform its own specified ground handling services in the territory of the other
Contracting Party and, at its option, to have ground handling services previded in
whole or in part by any agent authorized, if required by domesfic laws and
regulations, by the competent authorities of the other Contracting Party to provide
such services.

The setting and collection of fees and charges imposed in the territory of on2
Contracting Party on an airline of the cther Contracting Party for the use cf airports,
aviation security and other related facilities and services shall be just and fair. Any
such fees and charges shall be assessed on an airline of the other Contracting Party
on terms no less favourable tharn the most favourable terms available to any airline
engaged in similar international air services at the time the fees or charges are
imposed.

Each Contracting Party shall encourage discussions between its competent charging
authorities and the airlines using the services and facilities, or where practicable,
through airlines' representative organizations. Users shall be informed, with as
much notice as possible, of any proposals for changes in user charges, to énable
them to express their views before the changes are made.

ARTICLE 10
NON- NATIONAL PERSONNEL AND ACCESS TO LOCAL SERVICES

to entry, residence and employment the designated airline or airlines of one
Contracting Party shall be entitled to bring in and to maintain in the territory of the
other Contracting Party their owa administrative, commercial, sales, operational,
technical and other specialist staff who are required for the operation of the agreed
services.

These staff requirements may, at the option of the designated airline or aizlires of
one Contracting Party, be satisfied by its own personnel cr by using the services and
personnel of any other organization, company or airline operating in the territory of
the other Contracting Party and which has been authorized to perform such services
for other airlines.

T
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Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum of delay,
grant the necessary employment authorizations, visitor visas or other similar
documents toc the representatives and staff referred to in paragraph (1] of this
Article.
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ARTICLE 11
CURRENCY CONVERSION AND REMITTANCE OF EARNINGS

Each designated airline(s} shzll have the right tc sell and issue its own
transportation documents in the territory of the other Contracting Party through its
sales offices and, at its discretion, throvgh its agents. Such zairlines shall have the
right to sell such transportation, and any person shzil be free to purchase such
transportation in any convertible currency and/cr in local currency.

Each designated airline(s) shall have the right to convert and remit o its country, on
demand, at the official rate of sxchange, the excess cf receipts over expenditures
achieved in connection with the carriage of traffic. In the absence of appropriate
provisions of a payments zgreement between the Contracting Parties, the above
mentioned transfer shall be made in convertible currencies and in accordance with
the national laws and foreign exchznge regulations applicable.

The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without
restriction at the rate of exchange applicable to current transactions which is in
effect at the time such revenues are presented for conversion and remittance, and
shall not be subject to any charges except those normally made by banks for
carrying out such conversion and remittance.

The designated airline(s) of each Contracting Party shall have the right at their
discretion to pay for local expenses, including purchases of fuel, in the territery of
the other Contracting Party in local currency or, provided this accords with local
currency regulations, in freely convertible currencies

ARTICLE 12
MUTUAL RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses, issued or
rendered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized as valid
by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on
the specified routes provided that the requirements under which such certificates or
licenses were issued or rendered valid are equal to or above the minimum standards
which are or may be established pursuant to the Convention. Hovsever, each
Contracting Party reserves the right to refuse to recognize, for the purpose of flights
above its own territory, certificates of competency and licenses granted to its own
nationals or rendered valid for them by the other Contracting Party or any other
State.




If the privileges or conditions of the licenses or certificatas referred to in paragraph
(1) above, issued by the aeronautical authoritics of one Contracting Perty to any
person or designated airline or in respect of an aircraft used in the operation of the
agreed services, should permit a difference from the minimum standards
established under the Conventicn, and which differsnee has been filed with the
International Civil Aviation Organization {ICAC) , the otner Contracting Pariy may
request consultations between the asronautical authorities with a view to clarifying
the practice in question. Failure to reach satisfactory agreement shall constitute
grounds for the application of Article 4 (Revocation or Suspension of Operating
Authorization) of this Agreement.

ARTICLE 13
AVIATION SAFETY

Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety
standards in any area relating to aeronautical facilities and szarvices, to aircrew,
aircraft or their operation adopted by the other Contracting Party. Such
consultations shall take place within thirty {30) days of that request.

If, following such ccnsultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does net effectively maintain and administer, in the aspects
mentioned in paragraph 1 of this Article, safety standards in any such area that are
at least equal to the minimura standards established at that tine pursuant to the
Convention, the first Contracting Party shall notify the cther Contracting Party of
those findings and the steps considered nacessary to conform with those minimum
ICAQ standards, and that other Contracting Party shall take appiopriate corrective
action within an agreed period. Failure to take appropriate action within the agreed
period shall be grounds for the application of Article 4 (Revocation, Suspansion or
Limitations of Authcrization) of this Agreement.

Notwithstanding the obligations mentioned in Article 16 of the Convention, it is
agreed that any aircraft operated by or on behalf of the airline of one Contracting
Party on services to or from the territory of the Siate of the cther Contracting Party
may, while within the territory of the State of the other Contracting Party, be made
subject of an examination (in this Article called “ramp inspection”), withont
unreasonable delay. This would be an inspecticn by the authorized representatives
of the other Contracting Party, on board and around the aircraft. However, the
obligations mentioned in Article 32 of the Convention, the ocbjective of this
inspection will be to check beth the validity of the aircraft documents and those of

its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment, in accordanceg? .

w

with the established effective norms on the basis of the Convention.

If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

\3

serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply withy

the minimum standards established at that time pursuant to the Convention, cr

serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of

safety standards established at that timgﬂuﬁuggf to the Convention,

o
A
IO ’;p‘:a i,

the Contracting Party carrying ou i ‘: s @hgll for the purposes of Article 33,27 A=

[}

<"
R

&
= Sedat GUNES
4 Ygva Utagim Daire Bagkam V.




of the Convention, be free to conclude that the requirements under which the
certificate or licenses in respect of that aircraft or in respect of the crew of that
aircraft had been issued or rendered vaiid, or that the requirements under which
that aircraft iz operated, are not equal to or above the mirimum standards
established pursuant to the Convention.

In the event that access for the purpose of undertzking a ramp irspection of an
aircraft operated by the designated airline of a Contracting Party in accerdance with
paragraph (3) asbove is denied bty the representative of that airline, the other
Contracting Party shall be free to infer that serious concerns of the type referred to
in paragraph (4) above arise and draw the conclusions referred in that paragraph.

Each Party reserves the right to suspend or vary the operating authorization of the
airline of the other Contracting Party immediately in the case the first Contracting
Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, the denial cf an access to a
ramp inspection or a series of ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.

Any action by one Contracting Party in accordance with paragrapgis (2) or (€) above
shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 14
AVIATION SECURITY

Consistent with their rights and obligations under interrational law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this
Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offenses and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at the Hague on 16 December
1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971 and Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports serving International Civil
Aviation, signed at Montreal on 24 Febraary 1988 or the Convention on the Marking
of Plastic Explosives for the Purpose of Detection done at Montreal on 1 March 1991
or any other Convention on aviation securify to which the Contracting Parties are
parties.

Upon request, the Contracting Parties shall provide all necessary assistance to eachsf
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawiul actg &

4

. - . . N &
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, of airports and Hire >
navigation facilities, and to address any other threat to the security of civii aviationy e ';';

9 .
The Contracting Parties, in their mutual relations, shall act in conformity with alls @

aviation security standards and appropriate recommended practices established by
ICAO and designated as Annexes to the Convention on International Civil Aviation to
the extent that such security provisions are applicable to the Coniracting Parties.
They shall require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft
who have their principal place of business cr permanent residence in their territery
and the operators of airports in their tepritary.act in confermity with such aviation
security provisions as are applic%%@@%\cﬁng Parties. Accordingly each .«
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Contracting Party shall advise the other Contracting Party of any difierence between
its national regulations and practices and the aviation security standards of the
Annexes referred to above. Either Contracting Party may reguest immediate
consultations with the cther Contracting Party at any Hme to discuss any such
differences which shall be held in accordance with paragraph 2 of Article 24
(Consultations and Amendment) of this Agreement.

Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph (2) above required
hy the other Contracting Farty for entry into, departure from, or while within, the
territory of that other Contracting Pariy. Each Contracting Party shall secure that
adequate measures ara effectively applied within its territcry to protect the aircrait
and to inspect passengers, crew, carry-on items, and baggage, cargo and aircraft
stores prior to and during boarding or icading. Each Contracting Party shall also give
sympathetic consideration to any reguest from the other Contracting Farty for
reasonable special security measures to meet a particular threat.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
or air navigation facilities cccurs, the Centracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate
rapidly and safely such incident or threat thereof, with minimum risk to life.

Each Contracting Farty shall take such measures, as it may find practicable, to
ensure that an aircraft subject tc an act of unlawful seizure or other acts of unlawfui
interference, which has landed in the territory of the respective State is detained on
the ground unless its departure is necessitated by the overriding duty to pretect
human life. Wherever practicable, such measures shall be taken on tne basis of
mutual consultations.

ARTICLE 15
SECURITY OF TRAVEL DOCUMENTS

Each Contracting Party agrees to adont measures to ensure the security of their
passports and other trave! documents.

In this regard, each Contracting Party agrees to establish controls on the lawful
creation, issuance, verification and use of passports and other travel documents and
identity documents issued by, or on behalf of, that Contracting Party.

Each Contracting Party also agrees to establish or improve procedures to ensur
that travel and identity documents issued by it are of such quality that they cannoy
easily be misused and cannot readily be unlawfully altered, replicated or issued.

Pursuant to the objective above, each Contracting Pzarty shall issue their passpor 2\
and other travel documents in accordance with ICAQ Doc 9303, Machine Readable ™
Travel Documents: Part 1-Machine Readable Passports, Part2- Machine Readable
Visas, and/or Part3- Size 1 and Size2 Machine Readable Official Travel Documents.

Each Contracting Party further agre %ge information regarding forged or
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resistance to travel document fraud, including the forgery or counterfeiting of travel
documents, the use of forged or counterfeit travel documents, the use of valid travel
documents by imposters, the misuse of authentic travel documents by rightful
holders in furtherance of the commission of an offence, the use of expired or
revoked travel documents, and the use of fraudulently obtained travel documents.

ARTICLE 16
COMPUTER RESERVATION SYSTEMS {CRS)

Each Contracting Party shall apply the 1CAO Code of Cenduct for the Regulaticn and
Operation of Computer Reservation Systems within its territory.

ARTICLE 17
BAN ON SMOKING

Each Contracting Party shall prohibit or cause their airlines te prohibit smoking on
all flights carrying passengers operated by its airlines betwezn the territorias of the
Contracting Parties. This prohibition shall apply to all locations withir the aircraft
and shall be in effect from the time an aircraft commences enplanement of
passengers to the time deplanement of passengers is completed.

Each Contracting Party shall take all measures that it considers reasonable to secure
compliance by its airlines and by their passengers and crew members within the
provisions of this Article, including the imposition of appropriate penalties for non-
compliance in accordance with applicable laws and regulations.

ARTICLE 18
ENVIRONMENTAL PROTECTION

The Contracting Parties support the need to protect the environment by promoting
the sustainable development of aviation. The Contracting Parties agree with regard
to operations between their respective territories to compily with the ICAQ

Standards and Recommended Practices (SARPs) of Annex 16 and the existing ICAQH o

policy and guidance on environmental protection.

ARTICLE 19 :
APPLICABILITY TO CHARTER/NON SCHEDULED FLIGHTS ¥

The provisions set out in Articles 23 Application of Laws and Regulations, 154,

Aviation Safety, 12 Mutual Recognition of Certificates and Licenses, 14 Aviation
Security, 7 Taxes, Customs Duties and Other Charges, 22 Statistics, 9 User Charges,
10 Non-National Personnel and Access to Local Services, 11 Currency Conversion
and Remittance of Earnings, and 24 Consultations and Amendment of this
Agreement apply as well to charters and other non-scheduled flights operated by
the air carriers of one Contracting Party into or from the territory of the other
Contracting Party and to the air carriers cperating such {lights.

The provisions of paragraph 1 of this Article shall not affect national laws and
regulations governing the authorization of charter or non-scheduled flights or the
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ARTICLE 20
LEASING

Either Contracting Party may prevent the use of leased zircraft for services under
this Agreement which dces not comply with Articies 13 (Aviation Safety) and 14
{Aviation Security) of this Agreement.

Subject to paragrapn 1 abeve, the designated airlines of each Contracting Party may
ise aircraft l=ased from any ccmpany, including other airlines, previded that this
would not result in a lessor airline exercising traffic rights it does not have.

ARTICLE 21
FLIGHT SCHEDULE SUBMISSION

The designated airline(s) of each Contracting Party shall submit its envisaged flight
schedules for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party
on each schedule period (summer and winter) at least forty five {45) days prior to
the operzaticn of the agreed services.

For supplementary flights which the designated airline of one Contracting Party
wishes to operate on the agreed services outside the approved flight schedule, that
airline has to request prior permission from the agronautica! authorities of the other
Contracting Party. Such requests shall be submitted in accordance with the nationai
laws and regulations of the Contracting Parties. The same procedure shal: be applied
to any modification thereof.

ARTICLE Z2
STATISTICS

The zeronautical authorities of either Contrvacting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Conmtracting Pariy at their recuest, such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the designated
airlines of the first Contracting Party. Such statements shall inciude all information
required to determine the amount of traffic carried by that airline on the agreed

services and the origins and destinations of such traffic.
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ARTICLE 23
APPLICATION OF NATIONAL LAWS AND REGULATIONS

The laws and the regulations of a Contracting Party relating to the entry into,
sojourn in or departure from ifs territory of airerzaft engaged in iniernational air
services, or to the operation and navigation of such aircraft or flights of such aircraft
over that territory shall be applied to aircraft of the airline designated by the other
Contracting Party.

The laws and the regulations of one Contracting Party governing entry into, sojourn
in or departure from its territory of passengers, crew, baggage or cargo, including
mail, such as formalities relating to entry, exit, clerance, emigration and
immigration, aviation security, passports, customs, curreacy, postal, health and
quarantine shall be complied with by or on behalf of such passengers, crew, baggage,
cargo or mail carried by the aircraft of the designated airlines of the other
Contracting Party while they are within the said territory.

Each Contracting Party shall, upon request of the cther Contracting Party, suppiy the
copies of the relevant laws, regulations and procedures referred to in this
Agreement.

ARTICLE 24
CONSULTATIONS AND AMENDMENT

In 2 spirit of close co-cperation, the Aeronautical Authorities of the Contracting
Parties shall consult each cther from time to time with a view to the
impiementation, interpretation, application or amendment of this Agreement and
the Annexes thereto.

Should one Contracting Party request ccnsultations with a view to modify this
Agreement or its Annexes, such consultations shall begin at the earliest possible
date but not later than sixty (60) days from the cate the other Contracting Party
receives the written request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.
Such corsultations may be conducted through discussion or by correspondence.
Each Contracting Party shall prepare and present during such consultations relevant
evidence in support of its position in order to facilitate rational and economic
decisions to be taken.

If either of the Contracting Parties considers it desirable to amend any provision of
this Agreement, such modification enters into force when the Contracting Parties
will have notified to each other the fulfillment of their constitutional precedures.

Amendments to the Annexes may be made by direct agreement batvezen the
aeronautical authorities of the Contracting Parties. They shall be applied
provisionally from the date they have been agreed upon and enter into force when
confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Sedat GONES

Hava  lasim Daire Baskant V.




o

ARTICLE 25
SETTLEMENT OF ISPUTES

If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties skall in the first place
endeavor to settle their dispute by negotiations between Aerorautical Authorities of
the States of both Contracting Parties.

If the said Aeronautical Authorities fail to reach a settlement by negotiation, the
dispute shall be settled through diplematic channels.

If the Contracting Parties fail to reach a settlement pursuant to paragraphs (1] and
(2) above, either Contracting Party may in accordance with its relevant laws and
regulations refer the dispute to an arbitrai tribunal of three arbitrators, one to be
named by each Contracting Party and the third arbitrator, who shall be the umpire,
to be agreed upon by the two arbitrators so chosen, provided that such arbitrator
shall not be a natioral of the State either Contracting Party and shall be z national of
a State having diplomatic relations with each of the Contracting Parties at the time of
appointment.

Each Contracting Party shall rominate its arbitrater within a period of sixty (60)
days from the date of receipt, through registered mail, of 2 notice cf arbitration. The
umpire shall be appointed within a further period of sixty (60) days following the
appointment of the arbitrator by each of the Contracting Parties.

If a Contracting Party fails to nominate its arbitrator within the specified period or
in case the chosen arbitrators fail to agree on the umpire within the menrtioned
period, each Contracting Party may request the President of the Council of ICAG to
appoint the umpire or the arbitrator representing the Party in default, as the case
may require.

The Vice-President or a senior member of the ICAO Courncil, not being a national of
either of the Contracting Parties, as the case may be, shall replace the President of
ICAO in its arbitral duties, as mentioned in paragraph (3) of this Article, in case of
absence or incompetence of the latter.

The arbitral tribunal shall determine its procedures and the place of arbitration
subiject to provisions agread upon between the Contracting Pariies.

The decisions of the arbitral tribunal skall be final and binding upon the Centracting
Parties to the dispute.

If either Contracting Party or the designated airline of either Contracting Party fails
to comply with the decision given under paragraph (2} of this Article, the other
Contracting Party may limit, suspend or revoke any rights or privileges which hav
been granted by virtue of this Agreement to the Contracting Paity in default

for
q A
Each Contracting Party shall bear the expenses of its own arbitrator. The expensespf 7, \ift >

the umpire, including his/her fees and any expenses incurred by ICAO in connectiok, ¢ *

with the appointment of the umpire and/or the arbitrator of the Party in default as ¢
referred to in paragraph (3) of this Article shall be shared equzlly by the Contracting
Parties.
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publishes its award; the Contracting Parties shall, excect in the event of termination,
continue to perform all their obligations under this Agreement without prejudice to
a final adjustment in accordance with the said award.

ARTICLE 26
REGISTRATION

This Agreement, its Annexes and all amendments thereto shall be registered with
ICAQ.

ARTICLE 27
MULTILATERAL AGREEMERTS

In the event of conclusion of a muitilaterzl convention or agreement concerning air
transport to which both Contracting Parties adhere, this Agreement shall be
modified to conform with the provisions of such convention or agreerent.

ARTICLE 28
TITLES

Titles are inserted in this Agreement at the head of each Article for the purpose of
reference and convenience and in no way define limit, or describe the scope or
intent of this Agreement.

ARTICLE 25
VALIDITY and TERMINATION

This Agreement is concluded for an unlimited period of time.

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party
of its decision to terminate this Agreement; such notice shall simultaneously be
communicated to ICAO.

In such case, the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party unless the notice to terminate is
withdrawn by mutual agreement before the expiry of this period. in the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the notice shall be
deemed to have been received fourteen (14) working days after the date on which
ICAO will have received communication thereof.
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ARTICLE 30
ENTRY INTO FORCE

This Agreemer't shall enter into force when the Contracting Parties will have
rotified to each other the fulfillment of their legal formalities with regard to the
conclusion and the entering into force of international agreements.

In witness thereof, the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized thereto
by their respective Governments, have signed this Agreement comprising thirty (30)
Articles and two (2) Annexes and have affixed thereto their seals.

Done at 27t day of July the year 2021 in triplicate, in the Turkish, Portuguese and
English languages, 21l texts being equally authenticated. In case of any divergence of
implementation, interpretaticn or application, the English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF
REPUBLIC OF TURKEY REPUBLIC OF ANGOLA

rdobggmggg

Quejros Viegas de ABREU
Minister of Transport

RAISMAILOGLU
Minister of Transport and
Infrastructure
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ANNEX 1
ROUTE SCHEDULE

The airlines designated by the Republic of Turkey shall be entitled to operat
services in both directions as follows:

From

Pcints in
Turkey

Intermediate
Points

Any point {*)

To

Points in
Angola

Beyond
Points

Any
roint (%

The airlines designated by Republic of Angola shaill ke entitled to cperate air
services in both directions as follows:

From Intermediate To Beyond
Points Points

Points in Any point (*) Points in Any
Angola Turkey point (*)

Notes:

(*) Fifth freedom traffic rights between any intermediate and/or beyend points shall
be subject to the approval of the Aeronautical Authorities of both Contracting
Parties.

(*) Intermediate and beyond points may be omitted by the designated airline(s) on
any or all flights at their discretion provided that such services on this route shall
start and terminate in the territory of the Contracting Party designating the airline.
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ANNEX I
CODE SHARING

The designated airline(s) of either Contracting Party may enter into marketing
arrangements such as blocked space, code shariag or other coramercial
arrangements with:

an airline or airlines of the same Contracting Party;
an airline or airlines of othiar Contracting Party;
an airline or airlines of a third country

provided that all airlines in the above arrangements hcld the aporopriate route and
traffic rights, and, in respect of each ticket sold, the purchaser is informad at the
point of sale which airline will operate each sector of the service.

For third party code share arrangements all airlines in such arrangements are
subject to the approval of the aercnactical authorities of both Contraciing Parties.
Should such a third party not authorized or allow comparable arrangements
between the airlines cf the other Contracting Party and other airlines on services to,
from and via such third country, the aeronautical authorities of the concerned
Contracting Party have the right not to accept such arrangements

It is the common understanding of both Contracting Parties that code-share services
are not counted against the frequency entitlement of the marketing airline.
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