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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Tiirkiye’nin demiryolu ve yiiksek hizli tren projelerinin ekonomik, gevrese] ve sosyal
- etkilerinin biitiinclil bir yaklagimla arastmlmasi ve ¢oziim onerileri getirilmesi amaciyla
Anayasa’mn 98'inci ve Igtiiziigiin 104' iincli ve 105'inci maddeleri geregince bir Meclis

Aragtirmasi agilmasim teklif ve arz ederim.

Omer Faruk GERGERLIOGLU
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GEREKCE

Tirkiye'nin modernlesme siirecinde demiryolu tasimacilifi, sosyal, ekonomik ve gevresel
etkileriyle biiyiik bir 6neme sahip olmugtur. Osmanl déneminde baslayan demiryolu insaati,
Cumbhuriyetin ilk yillaninda hizlanmig ve iilkenin gelismesinde merkezi bir rol oynamigtir.
Ancak 1950°’lerden sonra karayolu tagimacihifma verilen &nem, demiryolu yatirimlarimn
azalmasma neden olmugtur, Giinfimiizde ise ¢evresel sorunlar ve siirdiiriilebilirlik arayiglarn,

demiryolu tasimacihifinin yeniden degerlendirilmesini zorunlu kilmaktadir.

Demiryolu tasumacilig, karayolu tagimacilifa kiyasla daha az enerji titketmesi ve karbon
emisyonlarim azaltmas: nedeniyle ¢evre dostu bir alternatif olarak dne ¢ikmaktadir, Yiiksek
hizlx trenler ise bu avantajlar1 daha da pekigtirmekte, sehirlerarasi ulasimda iz, giivenlik ve
gevrecilik agisindan Ustlinlilk saglamaktadir. Ancak bu teknolojinin iilkemizdeki mevcut
durumu, ¢evresel etkileri ve ekonomik faydalar1 daha detayh bir sekilde aragtirilmalidir.

Ozellikle yitksek izl tren projeleri, ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan nemli firsatlar
sunarken, bu projelerin ingaat siiregleri ve isletme agsamalarinda meydana gelebilecek olumsuz
cevresel etkiler de gtz oniinde bulundurulmalidir. Dolayisiyla, yiiksek hizl trenlerin karbon
emisyonlan iizerindeki etkisinin yam sira, sehirleraras: ulagim tercihlerindeki degisimlerin de

degerlendirilmesi gerekmektedir.

Tiirkiye’nin demiryolu ag1 ve yiiksek lzh tren projeleri, bolgesel kalkinmayi desteklemek,
ekonomik esitsizlikleri azaltmak ve gevresel siirdiiriilebilirligi saglamak i¢in stratejik bir
dneme sahiptir. Bu baglamda, demiryolu tagimaciliimn gelecegi, yilksek lzli trenlerin
cevresel ve sosyal etkileri ile birlikte ele alinmali, genel ulasim politikalarinm bu dogrultuda

sekillendirilmesi hedeflenmelidir.

Sonug olarak, Tiirkiye’nin demiryolu ve yiiksek hizli tren projelerinin ekonomik, ¢evresel ve

sosyal etkilerinin biitiinciil bir yaklagimla aragtirilmasi, gelecekteki ¢evreci ulagim

politikalarinin belirlenmesinde énemli bir rehber olacaktir.
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