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19 Kasim 2023 Pazar giinii Zonguldak genelini etkileyen olumsuz hava kosullarinda, 1992
yilinda inga edilen, 88 metre uzunlugu ve 12 metre genisligi olan 'Kafkametler' isimli Tiirk
gemisi ile 1968 yilinda insa edilen, 114 metre uzunlugu ve.13 metre genisligi olan ‘Pallada’
isimli Kamerun gemisi Karadeniz Eregli Limani ¢evresinde batmustir,

Firtinali havamn etkisiyle kiyida karaya oturarak ikiye ayrilan Pallada Gemisinin 13 miirettebat:
kurtarilirken, Eregli Limanmnin hemen 6niinde kiyiya vaklastk 80 metre mesafede askeri
mendirege carparak batan Kafkametler Gemisinin 12 miirettebatindan kurtarilan olmamustir,

Yasanan facianin ardindan gézler bu kez, Karadeniz’deki deniz ticaretinin, uluslararasi deniz
ticaretinden ayrisan olumsuz &zelliklerine, bolgede yaygin olarak kullanilan, denize elverissiz,
standart alt1 gemilere ve bu gemilerde gorev yapan gemi adamlarinin yillardir siire gelen
sorunlarina gevrilmistir.

Bilindigi lizere giiniimiizde Karadeniz’e kiyidas iilkeler uluslararasi ticaretinin yaklagik
%80’ini deniz yoluyla yapmaktadir. 1989 yilinda Dogu Blogunun ¢okiisiiyle birlikte bslge hizli
bir gekilde ticarete agilmig ancak her seye razi ve kotii kosullu bir piyasa olusmustur. Standart
alti denizciligin Karadeniz’i adeta ele gegirmesinde ve bdlgede 30 yili askin kuralsizhigin
hiikiim stirmesinde bu olumsuz piyasa kosullarinin etkisi biiy{iktiir.

Ustelik bu durum bolgedeki tiim aktorlerce de kaniksanmus, ilkel ve vahsi bir kabul haline
gelmigtir. Her ne kadar uluslararas: denizcilik kurallari tiim diinya denizlerinde gecerli olsa da
Karadeniz’de yapilan ticarette ‘kuralsizliklarin bir kural haline geldigi’ bilinmektedir. Standart
alt1 gemiler, siki denetimlerden gegirilmemekte, emniyet normlari cogu zaman goz ard1 edilerek
ticari hayatlarini siirdiirebilmektedir. Ekonomik miirlerini bitirmis, aslinda ¢oktan hurdaya
ayrilmas: gereken yiizlerce gemi Karadeniz’in kendine 6zgii cografyast ve zorlu meteorolojik
kosullarinda ytizdiiriilmeye devam etmektedir.

Bu nedenledir ki Karadeniz’deki deniz ticaretinin siirmesini saglayan 2 bin 500 geminin
yaklagik tigte ikisini 5 bin tonun altindaki kiigiik tonajli ve yash kosterler olusturmaktadir.
Filonun ana gévdesini kosterlerin olusturmasi, tam da sektdriin i¢cinde bulundugu bu ticari
kaygilardan kaynaklanmaktadir.

Bir diger onemli husus ise Tiirk Gemi insanlarinin maruz kaldiklari sagliksiz, tehlikeli is
sartlari, gliriiltii ve zor galisma kosullari nedeni ile belirli bir siire ¢alismalarina karsilik daha
oncesinde verilen yipranma pay1 hakkimin 5510 sayili Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik
Sigortast Kanunu’nda 2008 yilinda yapilan bir diizenlemeyle kaldirilmis olmasidir.

Oysa son derece olumsuz ve zorlu galisma kosullar: icinde, ailelerinden uzak calismak
durumunda kalan Tiirk Denizcileri; beden ve ruh saghg agisindan, sosyal ve manevi anlamda
yipranmaktadir.



Tiirk denizcilerinin insan onuruna uygun ¢alisma sartlarinin tesis edilmesi ve gemi insanlarinin
yipranma pay1 basta olmak {izere tiim haklarinin teslim edilmesi elzemdir. Bu ugurda da gerekli
yasal diizenlemeleri yapmak yine Yiice Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin gérevidir.

Gelinen nokta itibariyle, Karadeniz’deki deniz ticaretinin, uluslararasi deniz ticaretinden
ayrisan olumsuz dzelliklerini tespit ederek gidermek, bdlgede yaygin olarak kullanilan, denize
elverissiz, standart alti gemilerin iyilestirilmesi ve geregince denetlenmesi igin ulusal ve
uluslararasi bazda girisimlerde bulunmak ve bu gemilerde gérev yapan Tiirk gemi insanlarimin
yillardir siiregelen sorunlarini ¢8zerek, denizcilerimizin hayatlarina mél olan ve kamuoyunda
infial yaratan bu facialarin olus nedenlerini arastirmak ve benzer facialarin bir daha
yasanmamas! i¢in gereken tedbirlerin alinmasi i¢in Anayasamn 98. TBMM I¢ Tiiziigiintin 104.
ve 105. maddeleri uyarinca "Meclis Arastirmas1” agilmasini arz ederiz. 06.12.2023
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GEREKCE

19 Kasim 2023 Pazar giinii Zonguldak genelini etkileyen olumsuz hava kosullarinda, 1992
yilinda insa edilen, 88 metre uzunlugu ve 12 metre genisligi olan 'Kafkametler' isimli Tiirk
gemisi ile 1968 yilinda insa edilen, 114 metre uzunlugu ve 13 metre genisligi olan ‘Pallada’
isimli Kamerun gemisi Karadeniz Eregli Limani ¢evresinde batmistir.

Firtinali havanin etkisiyle kiyida karaya oturarak ikiye ayrilan Pallada Gemisinin 13 miirettebat:
kurtarilirken, Eregli Limaninin hemen oniinde kiyiya yaklagik 80 metre mesafede askeri
mendirege garparak batan Kafkametler Gemisinin 12 miirettebatindan kurtarilan olmamustir.

Denizcilerimizin telsiz konusmalari ve yakinlaria génderdikleri son cep telefonu mesajlar ile
gdz gore gore olime gitmeleri kamuoyunda biiyiik bir infial yaratirken, yasanan facianin
ardindan gozler bu kez, Karadeniz’deki deniz ticaretinin, uluslararasi deniz ticaretinden ayrisan
olumsuz 6zelliklerine, bolgede yaygin olarak kullanilan, denize elverissiz, standart alt1 gemilere
ve bu gemilerde gorev yapan gemi adamlarinin yillardir siire gelen sorunlarina gevrilmistir.

Karadeniz Eregli’de batan Kafkametler ve Pallada gemisi gibi Tiirk kiyilarinda ve Karadeniz
¢anaginin genelinde sefer yapan yiizlerce geminin yasi, agik denizler i¢in uygunlugu, giivenlik
standartlarin1  karsilayip karsilamadigi ve metal yorgunlugu bulunan bu gemilerin siki

denetimlerden gegirilip gegirilmedigi konulari &nemli soru bagliklar1 olarak karsimiza
cikmaktadir.

Bilindigi tizere giinlimiizde Karadeniz’e kiyidas iilkeler uluslararasi ticaretinin yaklasik
%80’ini deniz yoluyla yapmaktadir. Bolge iilkelerinin ¢ogunlugunu, 1990’larin basinda
Sovyetler Birligi‘nin dagilmas: ile beraber ortaya ¢gikan; ekonomik olarak zayif veya gelismekte
olan {ilkeler olusmaktadir. Bélgede; Rusya, Giircistan, Ukrayna, Azerbaycan, Romanya,
Bulgaristan gibi tilkelerle birlikte tilkemiz de Karadeniz kiyilarindaki deniz ticaretinden direkt
olarak etkilenmektedir.

1989 yilinda Dogu Blogunun ¢&kiisiiyle birlikte bolge hizl bir sekilde ticarete agilmis ancak
her geye raz1 ve kétii kosullu bir piyasa olugsmustur. Standart alti denizciligin Karadeniz’i adeta

ele gegirmesinde ve bslgede 30 yili askin kuralsizligin hiikiim stirmesinde bu olumsuz piyasa
kosullarin etkisi biiyiiktir.

Karadeniz ¢anagindaki yiik tasima bedeli olan navlun degerlerinin diinya denizlerindeki
tasimacilik ve navlun degerlerinin ¢ogu zaman altinda kalmasi, armatérlerin yatirimlar yaparak
yeni ve teknolojik gemiler insa etmelerine engel teskil etmektedir. Rekabetgi ve zorlu piyasa
kosullarinda kar etmeye ¢alisan armatorler gareyi standart alti gemileri, asgari yatirimlar ile
isletmekte ve gemicilerin ¢alisma refahlarimi kismakta bulmaktadir.

Ustelik bu durum bolgedeki tim aktorlerce de kaniksanmis, ilkel ve vahsi bir kabul haline
gelmigtir. Her ne kadar uluslararas: denizcilik kurallari tiim diinya denizlerinde gegerli olsa da
Karadeniz’de yapilan ticarette ‘kuralsizliklarin bir kural haline geldigi’ bilinmektedir. Standart
alt1 gemiler, siki denetimlerden gegirilmemekte, emniyet normlar1 gogu zaman géz ard: edilerek
ticari hayatlarini stirdiirebilmektedir. Ekonomik miirlerini bitirmis, aslinda goktan hurdaya



ayrilmasi gereken yiizlerce gemi Karadeniz’in kendine 6zgii cografyasi ve zorlu meteorolojik
kosullarinda yiizdiiriilmeye devam etmektedir.

Bu nedenledir ki Karadeniz’deki deniz ticaretinin siirmesini saglayan 2 bin 500 geminin
yaklagik iicte ikisini 5 bin tonun altindaki kiigiik tonajli ve yash kosterler olusturmaktadir.
Filonun ana govdesini kosterlerin olusturmasi, tam da sektériin i¢inde bulundugu bu ticari
kaygilardan kaynaklanmaktadir.

Kosterler ve ozellikle ‘kiyisal ve nehir tipi gemiler’ Karadeniz'in eski gemi ve denizciler
mezarina doniismesinde basrol oynamaktadir. Bu gemilerin yaklagik %701 25 yagin
{izerindedir ve daha da dnemlisi bolgedeki gemi adamlarmin iigte ikisi yani yaklasik 80 bin
gemi adami bu tip gemilerde ¢alismaktadir. Ayni navlunun kazancini 30 yasinda eski ve yorgun
bir gemi ile de alabilecegini bilen isletmeciler ise gemi adamlarmin hayatim riske atmaktan
maalesef cekinmemektedir. Yiiksek issizlik ortaminda ig imkém bulan denizciler ise diisiik
{icretler ve agir ¢alisma kosullarina bu diizene boyun egerek ¢alismaya devam etmektedir.

Kisacasi bir anormallikler silsilesi tuhaf bir sekilde Karadeniz bélgesinde normal pratik kabul
edilmis; bilim, gergekler, risk algisi, can giivenligi, insan hayat1 bir kenara birakilmugtir.
Karadeniz’de uluslararas: ithalat ve ihracat yapan, yerel ve kiiresel sirketler, yiikleri gemileri
ile tastyan armatdrler, gemi isletme sirketleri-operatorler, gemi teknik yénetim sirketleri, gemi
personel temin sirketleri, gemi kiralama brokerlari, kiyidas liman devletleri otoriteleri ve
kontrolorleri, yerel liman bagkanliklar1 ve diger yerel devlet deniz otoriteleri, bu gemilerde
gorev alan gemi adamlar1 ve gemilere hizmet veren kilavuz kaptanlar ile liman yiik islemleri
hizmetlerini veren tiim birimler ve yiik islemleri sorumlulari, gemi sigorta sirketleri, yerel ve
koruyucu acenteler ve su an adim sayamadigimiz diger tiim aktorler sorumluluk ve gorev
bilinciyle acilen iyilestirilmesi gereken bu ticari ekosistemi olusturmaktadir.

Tiim bu aktorler IMO Stew, Loadline, Ism, Isps, Solas, Marpol, Mlc gibi temel uluslararasi
denizcilik ilke ve kurallarini bilmelerine ragmen, sézde denetimlerle kargilikli bir gérmezden
gelme, idare etme seklinde ticari faaliyetlerini siirdiiriilebilmektedir. Neticede gemiler ve yiikler
¢esitli yontem ve metotlar ile onem ve dikkatle ilgililerince geregi gibi genis tazmin imkanlari
ile sigorta altina alinirken, gemi adami ve 3. taraflara kars: koruma saglayacak P&I sigortalari
sahte veya kadiik miktar ve gegerlilikler ile yetkinligi tartisihr sigorta sirketlerince usulen
yapilmaktadir. Bu durum yasanan her deniz felaketinden sonra tekrar tekrar ortaya ¢ikmis, bu
konuda caydiricilik saglanmasi adina tilkemizde Tiirk bogazlarindan kuzey-giiney aksinda
Karadeniz’e gececek gemilerin acentelerinden P&I sigorta sorgusu SP/seyir plani-1

beyanlarinda istenir hale getirilmistir. Ne var ki, bu uygulama bile bu kétii niyetli uygulamalari
engellemeye yetmemigtir.

Karadeniz ¢anagindaki deniz felaketleri, kaza-kirim ve batma vakalarinin temel sebeplerine
bakildiginda ise bolgede meteorolojik kosullar, sert denizler, hakim yildiz ve poyraz riizgar
siddetliyse denizde kirim ve kayiplar Karadeniz’in giiney kiyilarinda genelde Giiney Bati
Karadeniz’de Tiirk kara sularinda ya da Istanbul Bogaz1 yaklasim rotalarinda gerceklesmekte,
eger bolgede meteorolojik kosullar, sert denizler, hakim lodos, kible ve kesisleme riizgari
siddetliyse denizde kirim ve kayiplar Karadeniz’in kuzey kiyilarinda genelde Orta ve Dogu
Karadeniz’de Ukrayna ve Rusya kara sularinda yada Kerch / Kirim Bogazi Azak Denizi
yaklasim rotalarinda gergeklesmektedir.

Emniyetli si§inma limanlar1 ise her iki yakada da sinirli say1 ve kapasitededir. Karadeniz ¢canagi
boyunca kiy1 yapilari mithendisligi de istenen 6l¢iide bilimsel ve etkin kullanilamamakta ve



yapilan mendirek, dalga kiran ve liman kiy1 yapilari insasinda ¢ok temel cografik, hidrografik
ve meteorolojik konular ilave yatirim ve maliyet gerektirdiginden zaman zaman ticari kaygilar
ile gbz ardi edilmektedir. Bu durum agir hava sartlarinda gemilere siginacak giivenli liman
bulunamamasi sorununu da ortaya ¢ikarmaktadir.

Yasanan deniz felaketlerinde siklikla sebep kis mevsiminde ( Aralik-Mart aylar1 ) olusan agir
deniz ve hava sartlarina dayanikli olmayan gemilerin Karadeniz’i kendilerine baglama limani
denizcilik otoritelerince izin verilen sefer bolgesi taniminin ve ¢ergevesinin ( Ana kitanin
kiyilarindan 20 milden fazla agilmayarak yakin kiyisal sefer hattin1 agsmaksizin yapilacak
seyriisefer ) aksine Kuzey-Giliney kiyilar: direkt gegisi ile 100-150 millik uzun bir direkt gegis
hattinda gemilerini agir denizlere ve asimetrik dalga tepesi dalga ¢ukuru ( hugging-sagging
effect ), bordasal ve bas-ki¢ ( Rolling-pitching effect ) agir denizlere maruz birakarak iyice gemi
ana yap1 ve denge sac ve baglanti elemanlarini yormalaridir.

Elbette bu seyriiseferin kisaltilmas: hususundaki kararlar sadece kaptanlarin tek basina alacagi
kararlar olmayip, bu kararda tasinan yiikiin ilgili biitiin taraflari, yiikiin en erken zamanda, en
kisa rotadan, en az masraf ile varacagi yere ulastirilmasi noktasinda kaptanlara cogu kez ticari
bask1 yapildigi, kati1 talimat ve zorlayici direktifler verildigi bilinmektedir.

Hatta kimi zaman Kaptan veya diger senyor zabitan gemi adamlarinin is kaybi ve yerici sifatlar
ile tehdit edildigi ve tiirlii mobbinglere maruz kaldig1 da denizciler arasinda bilinmekte ve i¢ten
ige sektorde fisilt1 seklinde ama tistli cogu zaman kapali, meslektaslar arasinda is ¢evrelerinde
konusuldugu bilinen bir diger gergektir. Elbette burada yasanan sorunda gemi insamnin ve
denizcinin, kurumsal ve kamusal {ist yapilarca sahipsiz birakilmasi séz konusudur. Bélgenin
genel sosyo-ekonomik yapisi zaten ortadadir ve maalesef zayiftir. Denizcilerin sendikalasma
kiltiri ve is¢i haklarimin  korunmasina dair biling bile isteye bolgesel anlamda
olusturulmamakta ve ¢ok zayif birakilmaktadir. Gergek bir denizci Orgiitlenmesi ve
sendikalagmanin ivedi olarak devlet destekli yayginlastirilmas: ve samimi olarak desteklenmesi
sektoriin saglikli stirekliligi agisindan zaruridir.

Bir diger 6nemli husus ise Tirk Gemi insanlarinin, maruz kaldiklar1 sagliksiz, tehlikeli is
sartlar1, giirtiltii ve zor ¢aligma kosullar1 nedeni ile belirli bir siire ¢alismalarina karsilik daha
dncesinde verilen yipranma pay1 hakkinin (fiili hizmet zammi) 5510 sayili Sosyal Sigortalar ve

Genel Saglik Sigortasi Kanunu'nda 2008 yilinda yapilan bir diizenlemeyle kaldirilmis
olmasidir.

Oysa son derece olumsuz ve zorlu c¢aligma kosullari i¢inde, ailelerinden uzak calismak
durumunda kalan Tiirk Denizcileri; beden ve ruh saghig agisindan, sosyal ve manevi anlamda
yipranmaktadir. Gorevleri esnasinda, siklikla olumsuz hava kosullarinda, sayisiz is kazasi
riskiyle karsi karsiya kalmaktadir. Korsanlik faaliyetleri, ¢alisma bolgelerindeki savas
kosullari, tuzaklanan mayinlar ve hatta deniz haydutlugu gibi tehlikelerle de gemi insaninin
mesleki olarak yiprandigi ortadadir.

Tim bu nedenlerle insan onuruna uygun ¢alisma sartlarinin tesis edilmesi ve gemi insanlarinin
yipranma pay1 basta olmak {izere tiim haklarinin teslim edilmesi gerekmektedir. Bu ugurda
yasal diizenlemeleri yapmak Yiice Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin gérevidir.

Diger taraftan, sektériin deneyimli kaptan ve denizcileriyle yaptigimiz gériismeler ve soruna
dair okumalarimizda su 6nemli uyar: ve tavsiyeler dikkat cekmektedir.



Denizcilikte yanlis zamanda yanlis yerde olmamak ana ilkesini benimsemek.
Gerektiginde her tiirlii ticari ve operasyonel baskilara direnmek ve tedbirli davranarak
emniyetli bir sefer plani olusturmak ve gemiyi iyi taniyanlarla sefer ve rota planlamas:
yapmak.

Gtincel hava ve deniz raporlarimi yaz-kis ayirmaksizin takip etmek ve nceden koruyucu
ve on-alici planlamalari yapmak.

Geminin giivertelerinin ve tim sac gévde yapisi ile i¢ kompartimanlar, tanklar dahil
denize ve yola elverisliliginin sozde degil 6zde su gecirmezliginin saglanmak.

Gemi makinelerinin diizenli ve giivenilir ¢aligtigindan ve acil-kritik yedeklerinin
eksiksiz bulundugundan, gemiye 6zgii planli bakim tutum esas ve usullerine uygun
gemi makine ve ekipmanlarinin iglevsel biitiinligiiniin saglandigindan emin olmak.
Uygun personel ( yeterli ve egitimli deniz insanlar1 ) 6zellikle acil durumlar1 yénetmek
egitim ve talim yapma pratigi ile hazir bulunurlugun temin etmek.

Yiikiin emniyetle yiiklenmesi, alinmasi-istifienmesi ve baglanmasi ozellikle agir
denizlerde hareket etmemesi ve kaymamasinin temini igin azami 6zeni géstermek

Bos gemi kondisyonu dahil tiim agik deniz stabilite hesaplarinin dikkatli yapilmas: ve
tekraren sefer baslamadan gézden ge¢irmek.

Gemilerin degisen ilave insa diizeltmeleri (boy verme, ambar hacim kapasite
degistirme, st giiverte yiiklemesi elverislilik durumu dahil) tim stabilite kitap ve
Programlarinin giincellenmesi ve gergek degerleri yansitmasini temin etmek.
Yiiklemede her ne sart ve kosul altinda olursa olsun agir1 yiikleme ve yiik asimi ile
stabilite degerlerinin kritik noktalara tasinmasindan kaginmak.

Klas kuruluglarinin 6zellikle ara ve ana sorveylerinde s6zde degil 6zde denize ve yola
elverislilik gereklerinin (gemi sag 6l¢timleri, tiim kritik ekipmanlarin kontrolii ve gerekli
bakim-tamir esaslarina riayet edilmesi) temini ve takibi ile geminin sonraki 3 veya 5
hizmet yillarina geregince hazirlanmak.

Temel can kurtarma (Can filikasi, can sallari, kisisel ekipman olan immersion siiitler,
can yelekleri, can simitleri vb. gibi) ve tiim yanginla miicadele ekipmanlarindaki (Emg.
Yangin pompasi ve tiim yangina miidahale ve tahliye amagli kullamlacak pompalar ve
detayli devre yapis: elemanlar vb. gibi) sorunlara sifir tolerans ile acil duruma hazir
oluslar eksiksiz temin etmek.

Acil durumlarda giivenle kullamma hazir olmak iizere Gemi demirleri, uygun
kapasitelerde saglam baba ve logalar ile irgat sevk sistemlerinin kurtarma-yardim
hizmeti almak tizere operasyonlari becerebilmek igin hazir ve ¢alisir bulundurmak.
Acil durum ve kriz haberlesmesini yapabilmek {izere gemi Gmdss ve tiim telsiz, uydu
sistemlerinin yardim ¢agrisi yapabilmek {izere acil akii ve enerji destek sistemlerini
kullanima hazir tutmak.

Bolgesel arama-kurtarma hizmet sorumlularinin belirlenerek 7/24 hazir bulunuslarinin
temini ve mecburi olarak can kurtarma hizmeti vermesine yerel kanunlar ve nizamlar
gergevesinde zorunlu tutmak.

Kriz y6netiminde yerel ve bolgesel otorite boslugunun ve isin gergek sahibinin
bilinememesi ile olusacak keyfiligi engellemek.

Yerel ve bolgesel kurtarma yardim hizmet saglayicilarinin teknik donanim, kurtarma
aract (hava, deniz, kara unsurlari olarak miistereken) ve n1tehk11feg1t1m11r‘tallml1
personel giictiniin hazir bulunurlugunu her anlamda temin etmek.



e Gorev sehidi Gemi insanlarimn ailelerinin hayatlarinin  geri kalan kisminda
stirdiirtilebilir ve insan onuruna yakisir bir hayat yasamalarimin temini i¢in yapilacak
sigorta ve diger koruyucu politikalar: sirket ve ulusal bazda olusturmak.

o Kazazede ve gorev sehidi denizcilerin aile ve yakinlarma yeter siire medikal ve
psikolojik ticretsiz destek ve gerektiginde tedavi masraflarinin teminini saglayacak
yasal diizenlemeleri hayata ge¢irmek.

* Facialardan ders ¢ikartmak ve sosyolojik ve toplumsal farkindalik ile biling
olusturulmasini planlamak.

Goriildiigli tizere Standart alti denizcilik Karadeniz’in bir ticaret kiiltiiriine dontismiistiir.
Sigortas1 olmayan, bakimlar yapilmayan denize elverisliligi sorunlu gemiler adeta gemicilerin
sirtinda yiizdiirtilmektedir. Sebep tek bir taraf merkezli degil ¢ok oyunculu ve ¢ok tarafl
kusurlar ve sorumluluk/kural ihlalleri biitiinii olarak kendini gdstermektedir. Karadeniz
bolgesinin en giiclii ve sozii gegen ana aktorlerinden olan iilkemiz basta olmak {iizere, Tiirk
deniz ticareti, Tiirk sirketleri ve Tiirk denizcileri i¢in adim atilmasi bolge igin gerekli
bilinglendirme ve farkindalik ¢aligmalarinin saglanmasi gerekmektedir.

Tirk denizcilerinin insan onuruna uygun ¢alisma sartlarmin tesis edilmesi ve gemi insanlarinin
yipranma pay1 basta olmak iizere tiim haklarinin teslim edilmesi elzemdir. Bu ugurda da gerekli
yasal diizenlemeleri yapmak yine Yiice Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin gérevidir.

Gelinen nokta itibariyle, Karadeniz’deki deniz ticaretinin, uluslararasi deniz ticaretinden
ayrigan olumsuz 6zelliklerini tespit ederek gidermek, bolgede yaygin olarak kullanilan, denize
elverigsiz, standart alti gemilerin iyilestirilmesi ve gerefiince denetlenmesi i¢in ulusal ve
uluslararasi bazda girisimlerde bulunmak ve bu gemilerde gorev yapan Tiirk gemi insanlarinin
yillardir stire gelen sorunlarini gézerek, denizcilerimizin hayatlarina mal olan ve kamuoyunda
infial yaratan bu facialarin olus nedenlerini arastirmak ve benzer facialarin bir daha
yasanmamasl i¢in gereken tedbirlerin alinmasi i¢in Anayasanin 98. TBMM I¢ Tiziglintin 104.
ve 105. maddeleri uyarinca "Meclis Arastirmasi” agilmasini arz ederiz. 06.12.2023
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GEREKCE OZETi

19 Kasim 2023 Pazar giinii Zonguldak genelini etkileyen olumsuz hava kosullarinda, 1992
yilinda insa edilen, 88 metre uzunlugu ve 12 metre genisligi olan 'Kafkametler' isimli Tiirk
gemisi ile 1968 yilinda insa edilen, 114 metre uzunlugu ve 13 metre genisligi olan ‘Pallada’
isimli Kamerun gemisi Karadeniz Eregli Limani gevresinde batmistir.

Firtinali havanin etkisiyle kiyida karaya oturarak ikiye ayrilan Pallada Gemisinin 13 miirettebati
kurtarilirken, Eregli Limanmin hemen 6niinde kiyiya yaklasik 80 metre mesafede askeri
mendirege garparak batan Kafkametler Gemisinin 12 miirettebatindan kurtarilan olmamustir.

Yasanan facianin ardindan gozler bu kez, Karadeniz’deki deniz ticaretinin, uluslararasi: deniz
ticaretinden ayrisan olumsuz 6zelliklerine, bolgede yaygin olarak kullanilan, denize elverissiz,

standart alti gemilere ve bu gemilerde gérev yapan gemi adamlarinin yillardir siire gelen
sorunlarina gevrilmistir.

Bilindigi tizere glintimiizde Karadeniz’e kiyidas iilkeler uluslararas ticaretinin yaklasik %80’
deniz yoluyla yapmaktadir. 1989 yilinda Dogu Blogunun ¢okiisiiyle birlikte bolge hizli bir
sekilde ticarete agilmis ancak her seye razi ve kétii kosullu bir piyasa olusmustur. Standart alt:
denizciligin Karadeniz’i adeta ele gegirmesinde ve bélgede 30 yili agkin kuralsizligin hiikiim
stirmesinde bu olumsuz piyasa kosullarin etkisi biiyiiktiir.

Ustelik bu durum bélgedeki tim aktérlerce de kaniksanmus, ilkel ve vahsi bir kabul haline
gelmigtir. Her ne kadar uluslararasi denizcilik kurallari tiim diinya denizlerinde gegerli olsa da
Karadeniz’de yapilan ticarette ‘kuralsizliklarin bir kural haline geldigi’ bilinmektedir. Standart
alt1 gemiler, siki denetimlerden gegirilmemekte, emniyet normlar1 ¢ogu zaman goz ardi edilerek
ticari hayatlarini siirdiirebilmektedir. Ekonomik Smiirlerini bitirmis, aslinda ¢oktan hurdaya
ayrilmasi gereken ytizlerce gemi Karadeniz’in kendine 6zgii cografyasi ve zorlu meteorolojik
kosullarinda yiizdiiriilmeye devam etmektedir.

Bu nedenledir ki Karadeniz’de ki deniz ticaretinin siirmesini saglayan 2 bin 500 geminin
yaklagik tgte ikisini 5 bin tonun altindaki kiigiik tonajli ve yasl kosterler olusturmaktadir.
Filonun ana govdesini kosterlerin olusturmasi, tam da sektoriin iginde bulundugu bu ticari
kaygilardan kaynaklanmaktadir.

Bir diger 6nemli husus ise Tirk Gemi insanlarinin, maruz kaldiklar1 sagliksiz, tehlikeli is
sartlari, giirtiltii ve zor ¢alisma kosullar1 nedeni ile belirli bir siire ¢alismalarina karsilik daha
oncesinde verilen yipranma payi hakkimin 5510 sayili Sosyal Sigortalar ve Genel Saghk
Sigortasi Kanunu’nda 2008 yilinda yapilan bir diizenlemeyle kaldirilmis olmasidir.

Oysa son derece olumsuz ve zorlu galigma kosullar iginde, ailelerinden uzak calismak
durumunda kalan Tiirk Denizcileri; beden ve ruh sagligi agisindan, sosyal ve manevi anlamda
yipranmaktadir,

Tirk denizcilerinin insan onuruna uygun ¢aligma sartlarinin tesis edilmesi ve gemi insanlarinin
yipranma pay1 basta olmak tizere tim haklarinin teslim edilmesi elzemdir. Bu ugurda da gerekli
yasal diizenlemeleri yapmak yine Ytice Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinin gérevidir,

Gelinen nokta itibariyle, Karadeniz’deki deniz ticaretinin, uluslararasi deniz ticaretinden
ayrisan olumsuz 6zelliklerini tespit ederek gidermek, bslgede yaygin olarak kullanilan, denize



clverigsiz, standart alt gemilerin iyilestirilmesi ve geregince denetlenmesi i¢in ulusal ve
uluslararasi bazda girigimlerde bulunmak ve bu gemilerde gorev yapan Tiirk gemi insanlarinin
yillardur siire gelen sorunlarini ¢ozerek, denizcilerimizin hayatlarina mal olan ve kamuoyunda
infial yaratan bu facialarin olus nedenlerini arastirmak ve benzer facialarin bir daha
yasanmamas i¢in gereken tedbirlerin alinmasi i¢in Anayasanin 98. TBMM ¢ Tiiziigiiniin 104.
ve 105. maddeleri uyarinca "Meclis Arastirmasi” agilmasini arz ederiz. 06.12.2023



