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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagida belirtilen sorularimin Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanmt Mehmet Ozhaseki
tarafindan Anayasanin 98. ve TBMM lg¢tiiziigiiniin 96. ve 99. Maddeleri uyarinca yazili olarak

cevaplandirilmasini arz ederim.
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Celal FIRAT
Istanbul Milletvekili

Istanbul, hem 16 milyondan fazla niifusa ev sahipligi yapmasi hem de ekonomik anlamda
Tiirkiye’nin lokomotifi olmasi dolayisiyla, ciddi hava kirliligi baskisi altindadir. Ulke
ticaretinin yarisindan fazlasi Istanbul’da yapiliyor ve iriinlerinin dortte birinden fazlasi bu
kentte iiretiliyor. Tekstil, metal, kimya gibi birgok kirletici sektor, Istanbul ve civarinda iiretim
yapiyor. Kocaeli, Dilovasi, Bursa ve Corlu, sanayi dolayisiyla énemli kirlilik kaynaklarinin
oldugu yakin alanlar olarak 6ne ¢ikiyor. Sehir i¢i alanlarda faaliyet gosteren ve 6nemli bir
kirlilik kaynag1 olan sanayi tesislerine, etki alanlan olan ¢evrelerinde, hava kirliligini stirekli
izleme ve Onleyici tedbirler alma zorunlulugu getirilmesi gerekiyor.

Hava Kirliligi Uzmanlarinca, Istanbul’un farkli yerlerindeki 37 hava kalitesi izleme
istasyonundan 7 yil boyunca toplanan veriler, kanserojen ilan edilen ince partikiil maddenin
(PM2.5) hem kent merkezlerinde hem de kirsal alanlarda Diinya Saghk Orgiitii (DSO) siir
degerinin iizerinde oldugunu gostermektedir. En az tespit edildigi yerlerde dahi, DSO’niin
Onerdigi yillik ortalama degerden iki kat fazla bulunmaktadir.

Erken bebek &liimleri, kalp ve solunum rahatsizliklar1 ve akciger kanserine bagl oliimler gibi
birgok saglik sorununun temel nedenlerinden biri olarak gosterilen PM2.5 parametresi i¢in halk
saghigim koruma amagli ulusal bir sinir deger heniiz tanimlanmig degildir.

Hava Kirliligi Uzmanlarimin yaptig1 ¢alismada ayrica, 10 mikrometreden kiigiik tlim partikiil
boyutlarinin toplamini temsil eden PM10 yillik ortalama konsantrasyon degerlerinin de ¢ogu
olgtim istasyonunda, Tirkiye ulusal yonetmeliginde tammlanan yillik ortalama limitin (40
ug/m3) iizerinde oldugu goriilmiistiir.

PM10’un en yiiksek konsantrasyonlari, tag ocaklar1 yakiminda bulunan Sultangazi hava kalitesi
olclim istasyonlarinda 6lgiilmiig, PM10’un en yiiksek degerler aldig1 diger istasyonlar ise sanayi
ve yerlesimin yogun ve yakin oldugu Esenyurt, Basaksehir ve Tuzla istasyonlan ile trafigin
yakininda olan Goztepe, Mecidiyekdy, Kagithane ve Aksaray istasyonlart olarak tespit
edilmigtir.
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Karayolu trafi§inin yogunlastigi alanlarin, sanayi bélgelerinin bulundugu ve ozellikle
yerlesimle yakin oldugu alanlarin ve gemi kaynakli emisyonlar nedeniyle Istanbul Bogazi
yakinlarinin, 6nemli birer temel hava kirletici kaynak oldugu tespit edilmistir. Bu kaynaklarin
emisyonlarin1 sinirlayacak ulusal ve yerel uygulamalar ile sehir planlamalarim hayata
gecirilmedigi takdirde, bu Kkirleticileri siir degerler altina diistirebilmek miimkiin
goriilmemektedir.
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Diger taraftan, 1990’larin sonunda petrole nazaran daha “‘¢evre dostu’’ bir alternatif olarak 6ne
¢ikarilan dizel yakitli araglarin daha fazla kirlilige sebep oldugunu artik bilinmektedir. Buna
tedbir alan Paris, Madrid ve Hamburg gibi birgok Avrupa Birligi sehrinde, sehir merkezlerine
dizel araglarla girmek smirlandinliyor. Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine gore araglarin
yaklasik yiizde 40’min dizel oldugu Tiirkiye’de ise ne yazik ki heniiz boyle bir uygulama
bulunmamaktadir.

Endiistriyel, ticari hammaddelerin biiyiik bir kismi, kamyonlar ve hafif ticari araglar tarafindan
haftanin ilk iki giinii tasimyor. Kayitli hafif ticari araglarin yakat tiplerine bakildiginda, yilizde
90’1nin dizel araglar oldugunu goriilmektedir.

2020’de yayinlanan ve Istanbul trafik istasyonu olan Aksaray hava kalitesi istasyonu verileri
ile yapilan bir ¢alismada da azot dioksit kirliliginin temel sebebi olarak dizel araglar
gosterilmistir. Bu istasyonda kaydedilen yillik ortalama azot dioksit seviyesi, Tiirkiye hava
kalitesi standartlarinda belirlenen tist sinirin neredeyse iki katidir.

Hava Kirliligi Uzmanlannca, Tirkiye’nin Hava Kalitesi Degerlendirme ve Yonetimi
Yo6netmeligi’nde bir an 6nce PM2.5 i¢gin sinirlama getirmesi ve kirliligin; trafik, sanayi, gemi
emisyonlar1 gibi temel kaynaklarimi azaltacak uygulama ve politikalar1 hayata gegirmesi
gerektigine dikkat ¢ekilmektedir.

Ozetle, Istanbul’da hal4 tavsiye edilen iist sinirlarin iizerinde dlgiilen kirleticileri kontrol altinda
tutabilmek i¢in kirliligin kaynaklarim yerel 61gekte tespit etmek ve onlem almak gerekmektedir.

Bu baglamda;

1. Tirkiye’de halk saghgim korumak i¢in hava kirliligi ile miicadele etmenin bir
gerekliligi olan PM2.5 parametresi {ist sinir degeri ne zaman tanimlanacaktir?

2. Istanbul 6zelinde DSO’niin &nerdigi yillik ortalama degerden iki kat fazla hava
kirliligini Onlemenin bir yolu olan karayolu trafiginden arndirilmis temiz alanlar
yayginlastirilacak midir?

3. Dizel araglarin yarattig1 hava kirliligini azaltmak i¢in, benzinli veya elektrikli araglardan
alinan vergi yiikiiniiniin indirilmesi, benzin ve elektrik fiyatlarinin diistirtilmesi ile ilgili
bir 6nlem diisiiniiyor musunuz?

4. Istanbul trafigindeki ara¢ sayisinin azaltilmasi ve rayli sistemlerin sehir genelinde
entegre edilerek yayginlastirilmasi igin bir ¢alismamz olacak midir?

5. Avrupa’da 6rnekleri olan, tarihi merkezleri arag trafigine tamamen veya kismen kapatan
alanlar, Istanbul i¢inde tasarlanacak midir?

6. Marmara ve Bogazlarin gemi emisyon kontrol alami olarak ilan edilerek, gemi
bacalarindan salinan SO2 (Kiikiirt Dioksit) emisyonlarinin sehir atmosferine olan etkisi
azaltilacak midir?

7. Istanbul ile i¢ ice bulunan ve hava kirliliginin artigina 6nemli diizeyde sebep olan sanayi
tesislerine daha kati emisyon simirlandirilmalar: getirilecek midir?



