T.B.M.M.

CUMHURIYET HALK PARTIS! 8 1 ‘3 8
Grup Bagkanhgt t

S

C H P Tein ... 8 Qcak 2024

S 3071 . - . . <
TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyap: Bakani Abdulkadir Uraloglu tarafindan yazili
olarak yanitlanmasim saygilarimla arz ederim.

Gokan ZEYBEK
[stanbul Milletvekili

Otoyol kullanicilarinin giivenliginin saglanabilmesi amaciyla akilli ulagim sistemleri
teknolojisi ile donatildign belirtilen fakat ismi siirekli kazalarla anilan Kuzey Marmara Otoyolu
adeta bir “katil otoban” haline gelmistir. 28 Aralik 2023 tarihinde Sakarya'da Kuzey Marmara
Otoyolu'nda yogun sis nedeniyle 3 otobiis ile 1 TIR'in da oldugu 7 aragh zincirleme kazada 10
kisi yasamuni yitirmistir ve 61 kisi yaralanmistir. Meslek odalar tarafindan yapilan
agiklamalarda s6z konusu otoyolun gegtigi alanlarda dzellikle kis mevsiminde siklikla; kuvvetli
riizgar, don, yogun kar yagis1 oldugu bildirilmistir.

Ulkemizde trafik giivenligi son derece kritik sorunlarin basinda gelmekteyken hiz
limitlerinin artinlmas: ile trafik can ve mal giivenliginin daha tehlikeli bir hal almustir.
02.06.2022 tarihinde donemin Icisleri Bakam Sileyman Soylu, yap-islet-devret projeleri ile
yapimi tamamlanan Kuzey Marmara Otoyolu, [stanbul-Izmir Otoyolu, Ankara-Nigde
Otoyolunda yasal hiz limitlerini 20 km/sa artirarak 140 km/sa’e, Anadolu Otoyolunun Ankara-
Nigde Otoyolu hari¢ kisminda da 10 km/sa artirarak 130 km/sa’e ¢ikarmak i¢in ¢aligmalar
yaptiklarnt  ve 1 Temmuz itibariyle uygulamaya ge¢meyi  planladiklarim
aciklamistir. Gerekgesini agikga kamuoyu ile paylagmadan yapilan bu calisma ile cezaya esas
hiz sinirlan yap-islet-devret ile yapilan otoyollarda 154 km/sa, diger otoyollarda da 143 km/sa’e
yiikseltilmesi planlanmustir.

Karayollar1 Genel Miidiirligii tarafindan en son yayimlanan 2022 yili Trafik Kazalarn
Raporunda, Avrupa iilkelerinde bin kisiye diisen otomobil say1si ortalama 531, Tiirkiye’de ise
167 olmasina ragmen; Avrupa’da bir milyon otomobile diisen 6lii sayisi 76, Tiirkiye’de ise
366°dir. Bu durum agikea trafik giivenligi agisindan hangi diizeyde oldugumuzun en somut
gostergesidir. Yine aym istatistiklere gore dliimli ve yaralanmali trafik kazalarina etken siirlicii
kusurlarina ait bilgilerde hiz ile alakali olan oranlari “Ara¢ hizini yol, hava ve trafigin
gerektirdigi sartlara uydurmamak” %36,84 “Asir1 hizh arag kullanmak” %0,89°dir. Trafik
kazalarimn neredeyse %40°1 iz ihlallerine dayanmaktadir.

2022 yili igerisinde 1.232.957 kazada 5229 yurttagimuz hayatini kaybetmis 288.696
yurttasimiz is yaralanmistir. Bu rakamlar, iilke yol agimizin cok kiigiik bir kismini kapsayan
otoyollarda 314 6liim ve 6546 yaralanma olarak sekillenmistir. 2022 yili itibariyle 3633 km
uzunlu@a sahip otoyollardaki trafik kazalarindaki o1t sayis1 314 iken, 65056 km uzunluga sahip
Devlet ve il Yollarinda 6lii sayist 2216°dir. Dolayisiyla km bagina otoyollardaki 6lim orani
Devlet ve Il yollardaki &liim oranmnm 2,6 katidir. Her ne kadar dénemin igisleri Bakani



karayollar1 standartlarim dikkate alarak hiz limiti degisikligi yapacaklarim ifade etse de bir
biitiin olarak bu yollarin geometrik yapisi bahse konu hizlara uygun degildir. Hiz limiti
degisikliginin akla gelen tek gerekgesi kamuoyunda yogun bir sekilde tartigilan yap-islet-devret
projelerinde garanti gegis rakamlarmin halkin can ve mal giivenligini tehlikeye atarak
saglanmaya g¢alisilmasidir. Yani bakanlik kamuoyunda tartisilan bir konuyu kapatmak i¢in
bileme ve teknige aykiri, can ve mal giivenligini hice sayan, yolun isletilmesindeki yeknesaklig
bozan bir uygulamay1 hayata gegirmeyi hedeflemektedir.

Buna gore:
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Karayollar1 Genel Miidiirliigii internet sitesinde “Tiirkiye’de Araglarin Uymasi
Gereken Yasal Hiz Smirlari” tablosunda Otoyollar igin giincel veriler
bulunmamaktadir. KGM tarafindan isletilen otoyollarda ve Yap-Islet-Devret
modeliyle isletilen otoyollarda yasal iz sinin kag km/sa’tir?

Akalli ulasim sistemiyle donatildig1 belirtilen Kuzey Marmara Otoyolu’nda yogun
siste “akilli sistem” neden devreye girmemektedir?

Yollarin yapimu igin giizergah se¢imi planlanmasi nasil yapilmaktadir?
Kuzey Marmara Otoyolunda yasanan kazalarin en biiyiik nedeni giizergah ve zemin

kosullar1 diger nedeni ise hiz sinirnin artirlmasi oldugu ortadadir. Bunun icin ne
gibi 6nlemler alinmaktadir?

Otoyollardaki giivenlik ve kaza uyan sistemleri sartnamelerde ve sozlesmelerde
nasildir?
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