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Asagida yer alan sorularimin Ulastirma ve Altyap: Bakani Sayin Abdulkadir URALOGLU
tarafindan yazili olarak yanitlanmasinm arz ederim.

Ulas KARASU
Sivas Milletvekili

Sivas YHT tren hatti, Mayis 2023 segimleri 6ncesinde torenle agilmistir. O tarihten, 6nergenin
hazirlandig1 tarihe kadar gecen siirede hat tizerinde 2 adet yaralanmali1 kaza meydana gelmistir.

Ankara-Sivas Yiiksek Hizli Tren (YHT) hattinda, ilk kaza 18.06.2023 tarihinde yogun yagisin
demiryolu hattina zarar vermesi {izerine, yol kontrolii yapan kilavuz lokomotif raydan ¢ikmasi
lizerine yaganmistir. 14.10.2023 tarihinde de gece yolcu trafigine kapali zaman diliminde
yapilan rutin test ¢alismalar esnasinda sevk edilen tren saat 02:52 de Kayas istasyonu Kirikkale
yoniindeki makastan gecisi esnasinda raydan ¢ikmigstir. Olaya bagh olarak elektrifikasyon
sisteminde meydana gelen hasar nedeniyle, hat onarim ¢aligsmalar1 tamamlanincaya kadar tren
trafigi gecici olarak durdurulmustur. Kazada 4 ¢alisan yaralanmigtir.

Bilindigi tizere 15 yildir yapimi devam eden Sivas Yiiksek Hizli Tren hatti; Mayis 2023
se¢imleri Oncesi torenle agilmistir. Hattin agilisinin tizerinden kisa bir siire gegmis olmasina
karsin, yasanan kazalar can ve mal giivenligi agisindan hat tizerindeki riskleri hatirlatmaktadir.

Sivas YHT hatt1 giizergahi, ozellikle Kayas-Kirikkale hat kesiminde Yiksek Hizli Tren
Isletmeciliginde Avrupa Standartlarinda olmas1 gereken Avrupa Demiryolu Isletim Sistemi
(ETCS), altyapisiyla, ¢eken ve cekilen araglarla bir biitin olarak muntazam olmasim
gerektirmektedir.

YHT isletmeciliginde emniyet agisindan olmasi gereken sinyalizasyon sisteminin bir st
emniyet devresi olan ETCS, bu projenin erken agilmasindan dolay1 hat kesiminin bir kisminda
heniiz devreye girmemistir. Kayas-Baligih arasindaki 70 km’lik hattin belirli kisimlarinda yol
ekipmanlar1 faal olmadigindan set {izerindeki ekipmanlarca algilanmadig i¢in YHT setleri bu
hat kesiminde olmasi1 gereken 250 km hiza ulagamamakta, azami 110 km hiza izin
verilmektedir. ETCS sisteminin hat kesiminin bir kisminda olmamasinin getirdigi riskler
TCDD Demiryolu Emniyeti ve Risk Yonetimi Midiirliigiiniin (24.04.2023 tarihli 511460
say1l1) yazilarinda da ifade edilmigtir. Bu durum, haliyle vatandaglarin can ve mal giivenligi i¢in
bir risk barindirmaktadir.

14.10.2023 tarihinde meydana gelen kazaya iliskin Birlesik Tagimacilik Sendikasi’ndan (BTS)
tarafindan yapilan aciklamada da “Kayas-Kirikkale hat kesiminde Yiiksek Standartli yapini
tamamlanamayan ve o bolgede trenlerin 110 km ile ¢aligmasimin nedeni olan eksikliklerin
giderilmesi, projenin bitirilmesi ¢alismalar: icin gece saatlerinde yapilan test ¢alismalar:
esnasinda meydana gelmistir” degerlendirmesinde bulunmustur.
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. Ge¢mis donemlerde yasanan tren kazalari ve uyarilar da dikkate alindiginda; Ankara-
Sivas Yiiksek Hizli1 Tren (YHT) hattindaki tehlikeler konusunda risk degerlendirmesi
yapilmig midir? Hattin Kayas-Sivas YHT hat kesimi i¢in tarafiniza bildirilen riskler
nelerdir? Alinan 6nlemler nelerdir?

. Kayas-Kirikkale hat kesiminde Yiiksek Standartli yapimi tamamlanamayan boliim var
mudir? Var ise, hattin bu eksikligine ragmen agilmis olmasinin gerekgesi ve bilimsel
dayanagi nedir?

. Hattin Kayas-Balisih arasindaki 70 km’lik hattin belirli kisimlarinda yol ekipmanlari
faal olmadigindan set iizerindeki ekipmanlarca algilanmadig: i¢in YHT setleri bu hat
kesiminde olmasi gereken 250 km hiza ulagamadig1 iddias1 dogru mudur? Dogru ise bu
konuda yapilan ¢alisma ya da ¢aligmalar nelerdir?

. YHT’nin hizmete alinmasindan 6nce veya sonra; belirtilen hat tizerinde, tren hizina
uygun olup olmadigi konusunda tarafimiza iletilmis olan bilimsel rapor/raporlar var
mudir? Var ise s6z konusu rapor ve veya raporlar kim ya da hangi bilim kurulu
tarafindan hazirlanmstir? Igerigi nedir?

. Onergeye de konu olan; ETCS Sisteminin hat kesiminin bir kisminda olmamasinin
getirdigi riskler TCDD Demiryolu Emniyeti ve Risk Yonetimi Miudiirliigiiniin
(24.04.2023 tarihli 511460 sayili) yazilarinda da ifade edilmis olmasina ragmen, hattin
hizmete ag¢ilmis olmasinin gerekgesi nedir?

. Hattin acihisindan gegen kisa zamanda iki kaza yaganmis olmasina karsin, alinmayan
onlemlerin sorumlusu kim ya da kimlerdir? S6z konusu kazalara iligkin olarak baslatilan
teknik ve idari incelemelerin sonuglar1 nelerdir?

Bakanlik ve TCDD y6netiminin eksikliklere dikkat ¢ekmek, risk ve tehlikeleri goriiniir
kilmak adina yapilan elestiri ve uyanlar1 dikkate almak yerine, bu agiklama ve
elestirileri haberlestiren basin kuruluglar1 ve gazeteciler hakkinda tazminat davalari
acildig1 bilinmektedir. Gegmis donemlerde yasanan iiziicii tren kazalar 6ncesinde de
uyarilarda bulundugu bilinen basin yayin kuruluslarina kars1, Bakanliginiz ve TCDD bu
tavn ile “hattaki eksikliklerin gizlenmesi” mi amag¢lanmaktadir?

. Halki dogru bilgilendirmekten bagka bir amaci olmayan s6z konusu haber ve habercilere
kars1 ag1lan bu davalarin amaci nedir? Haberler dogru bilgileri igermiyor ise kamuoyunu
dogru bilgilendirmek adina yaptigimz ¢alismalar nelerdir? Onergenin cevaplandig
tarihe kadar olan dénemde, sdz konusu hat ile ilgili ka¢ dava agilmistir ve davalarin
akibeti nedir?

. Ankara-Sivas hattinin tamaminin, eksikliklerinin tamamlanarak, biitiinliklii olarak

bitirilmis sekilde Yiiksek Hizli Tren isletmeciligine hangi tarihte agilmasi
planlanmaktadir?



