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HALKLARIN ESITLIK VE DE?.‘.QKRASt PARTISH
GRUP BASKANLIGH

TN o SCIL

TURKIYE BUYUK MIiLLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin, Ulastirma ve Altyapt Bakam Abdulkadir URALOGLU tarafindan
Anayasanin 98 ve I¢ Tiiziigiin 96. ve 99. Maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasini
arz ederim.

Tartismali arazi miilkiyetiyle sivil-askeri kategorideki Diyarbakir Havalimam, 1952 yilinda
hizmete girmistir. Havalimani, 340 bin olan il niifusuyla o dénemin kosullarinda sehre 11
kilometre uzakliga sahipti. Giiniimiizde iki milyona yaklasan niifusuyla hizla biiyiiyen sehir,
imar plam siirhliklarina ragmen havalimanini yutacak noktaya varmis, mevcutta en yakin
yerlesim yeriyle arasinda 1 kilometrelik kus ugum mesafesi kalmigtir.

Havalimanlarimin bir kural olarak sehir disinda olmasinin havayolu trafigi agisindan; bina, kule
vb kisitlayic1 ylizeyler olan mania sahasindan etkilenmemesi, seyriisefer cihazlarindaki
sapmanin Onlenmesi, inig-kalkiglarda insan ve konut kaynakl:i risklerin ortadan kaldirilmasi,
havalimam arazi kullammimin olumlu yonde gelistirilmesi ve genisletilmesi gibi nedenler

yatmakta ve bu nedenler Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin ‘havaalan1 mania plani
ylkseklikleri ile plan notlari’nda kendine yer de bulmaktadir.

Sivil ve askeri tiim hava araglarinin yiiksek ses iletimi ile inig-kalkislarinda salinan gazlar
nedeniyle; merkez ilgelerde yasayan yurttaglar basta isitme ve solunum sorunlar1 yasamakta,
bilhassa bebek ve ¢ocuklarda uyku sorunlar1 da dahil olmak iizere psikolojik tahribatlar ve
gelisim anomalileri olugmakta, dahasi 2016 yilinda traslanmak zorunda kalan Polatlar
Sitesindeki drnekte goriildiigii tizere insanlar evlerinden edilmektedir. Konu hakkinda yurttaslar
defaatle ve her mercide rahatsizliklarim1 aktarmis ancak bir tiirlii sonug¢ alinamamustir.

Bu baglamda:

1. Neredeyse sehrin gobeginde kalan 72 yillik Diyarbakir Havalimaninin, insan ve hayvan
sagligini, ugus giivenligini tehlikeye atma pahasina ragmen inatla tasinmamasinin
sebebi nedir?

2. Insam da hava trafigi giivenligini de dikkate almayan Diyarbakir Havaliman: plan
notlart nelerden olugsmaktadir?

3. Insan konusma sesinin 40-60 dB (desibel) ve sivil bir ugagin kalkis sesinin 120-140 dB
oldugu bir ortamda s6z konusu Havalimaninin kent merkezi giiriiltii kirliligi ve haritasi
tizerindeki yiikii nedir?

4. Havaalaninin apronlariyla beraber taginmasi igin sehir niifusunun ve yapilasma alaninin
daha ne kadar biiytimesi gerekmektedir? Bugiine kadar tasima plam dahi yapilmamus
sivil-askeri havalimaninin sebep oldugu sorunlarin ¢dziimii i¢in kent merkezinin mi
tasinmasi gerekmektedir?



