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yazili olarak cevaplandirilmasini saygiyla arz ederim.

Hiiseyin OLAN
Bitlis Milletvekili

Istanbul’da Sirkeci ve Kazligesme arasindaki 8,3 kilometrelik rayli sistem hatt1 26.02.2024’te
acilmistir. 13 Agustos 2013 tarihinde kapatilan hattin 11 yil sonra agildifn belirtilirken
TCDD’de orgiitlii Birlesik Tasimacilik Calisanlar1 Sendikas: (BTS) su agiklamay: yapmastir:
“11 yil boyunca Kazligesme-Sirkeci arasi demiryolu hattinda banliy6 treni galistirilmayarak
y6re halkinin ucuz ve hizli ulasilabilir kamusal isletmecilik hakki elinden alinarak magdur
edilmistir... Sirkeci-Kazligesme demiryolu hatti i¢in herhangi bir ihale olmamasina ragmen
Sirkeci-Kazligesme ylizeysel demiryolu hattinin tek hatli olarak yenileme isi Ulastirma
Bakanligi Altyap: Genel Miidiirliigii tarafindan Kolin Insaat’a verilmistir”

BTS, yeni nesil ulagim projesi olarak da tanitilan, Sirkeci Kazligesme arasindaki rayli sistem
hattina dair su itiraz ve uyarilar siralamistir:

makinistin her istasyonda farkli kap1 agmasi gerektirdiginden emniyetli degildir. Istasyonlar ve
peronlar sadece banliy6 tren hizmeti (Marmaray) standardinda yapilmadigindan, peron ile tren
arasindaki bosluk can giivenligi agisindan tehlikelidir. Ayrica tek bir peron olmasi yolcunun da
yanlis trene binme olasiligini artirmaktadir.

Demiryolu hat kapasitesinden fedakarlik edilerek kisa sayilabilecek bir koridorun i¢ine yiiriime
ve bisiklet yolu sikistirmak, bu unsurlari, aralarinda beton ve cam bariyer olsa da ana hat
standardinda insa edilen bir demiryoluna bu kadar yakin yapmak can giivenligi igin tehlikeye
sokacag1 gibi mevzuattaki demiryolu yaklasma mesafelerine aykindir.

Kentin trafik {iretim ve ¢ekim potansiyeli dikkate alindiginda, tek hatli demiryolu kapasitesinin
zaman iginde artmasi beklenen yolcu trafigi igin yetersiz kalmasi kag¢inilmazdir.

Sirkeci gan ISTANBUL un merkez gar1 olup Trakya ve Avrupa ile baglantisim saglayan
demiryolunun tek hatta diigiiriilmiis olmasi hatalidir. Sirkeci Merkez Gar’’mn Ulusal ve
uluslararasi trenlerin ¢ikig/varis gar1 olmasi gerekmektedir.
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Kazligesme-Halkal1 aras1 Marmaray projesi 3 hath insa edilmis olup, Hatl ve Hat2 Marmaray
isletmeciliginde kullaniimaktadir, Hat3 ise YHT, Orient Ekspres, Sofya/Biikres Ekspresi,
Kapikule ve Uzunképrii Bolgesel trenleri igin ayrilmis olup, bu trenlerin varis ve kalkig gan
Sirkeci Gar olmalidir. Sayilan bu tren isletmeciliginin yapilabilmesi ig¢in Kazlicesme Sirkeci
aras1 bisiklet yolu iptal edilerek bu hat kesimi ¢ift hatta donistiiriilmeli, Sirkeci Loko Bakim
Atelyesi faal hale getirilmelidir.

Yapilan bu islemler harcanan o kadar paraya ragmen Sirkeci-Kazligesme arasinda 13-14 dakika
olan seyahat siiresi 17-21 dakikaya ¢ikmugtir.

Istanbul’un merkez tren gan olan Sirkeci Gar binasinin ve gar alanin demiryolu islevi yok
sayilarak Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’na 6n protokolle devredilme girisiminin ardindan, Cevre
Sehircilik ve Iklim Bakanliginca “Ozel Proje Alani” ilan edilerek kiiltiir ve turizm amagli
kullanim ad1 altinda sermayenin kullanimina verilmesi hedeflenmektedir.”

Bu baglamda;

1. Sirkeci-Kazligesme yiizeysel demiryolu hattinin tek hatli olarak yenileme isi herhangi
bir ihale olmamasina ragmen neden Bakanliginiz tarafindan Kolin Ingaat’a verilmigtir?

2. Yolcu inis ve binisi i¢in yapilan peronlarin emniyetli hale getirilmesi i¢in herhangi bir
¢alismaniz olacak midir?

3. Peron ile tren arasindaki boslugun can giivenligi agisindan tehlike arz etmesi, tek bir
peron olmasi sebebiyle yolcunun yanlig trene binme olasiligi da hesaplandiginda bu
sorunlar karsisinda hangi 6nlemleri almayi diisliniiyorsunuz?

4. Yapilan yiiriime ve bisiklet yolu Mevzuattaki demiryoluna yaklasma mesafelerine
aykir1 ve can giivenligi i¢in tehlike arz etmesine kargilik neden bu bsliimler yapilmigtir?

5. Niifus artis1 dikkate alindiginda tek hatli demiryolu kapasitesinin zaman i¢inde artmast
ve yetersiz kalmasina karsilik bir projeniz var midir ve hangi Gnlemleri almay:
diistiniiyorsunuz?

6. Sirkeci Merkez Gari’'min Ulusal ve uluslararasi trenlerin ¢ikig/varig garl olmasi
gerekmesine ragmen tek hatta diigiiriilmiistiir. Bu hataya karsilik yeniden bir diizenleme
yapmay!1 planliyor musunuz?

7. Kazligesme-Sirkeci aras: bisiklet yolu iptal edilerek, bu hattin ¢ift hatta doniistiiriilmesi
ve Sirkeci Loko Bakim Atdlyesinin faal hale getirilmesi i¢in Bakanligimzin bir girisimi
olacak m?

8. Tarihi Sirkeci Gar binasinin ve gar alaninin demiryolu islevinin yok sayilarak kiiltiir ve
turizm amagch kullanim ad: altinda kamusal alan olmaktan ¢ikarilarak 6zel sermayenin
kullamimina verilmesi karsisinda Bakanlhiginiz kamu yararini géz 6niinde bulundurarak
proje alanini yeniden degerlendirecek midir?



