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15 Subat giinii “Batuhan A” isimli kuru yiik gemisi Marmara Denizi agiklarinda batti. 1250 ton
mermer tozu yiiklii ticari gemide bulunan 6 miirettebattan sadece birinin cansiz bedenine
ulagildi. Oldukga bakimsiz olan geminin 53 yaginda oldugu ve iki yil 6nce de karaya oturdugu
ortaya ¢ikt:. Ancak ne Batuhan A gemisi Tirkiye sahillerinde batan ilk gemi ne de is
cinayetlerinde hayatim kaybedenler gemicilik sektorii ile sirli. 19 Kasim 2023 tarihinde
Kafkametler Denizcilik A.S. sirketine bagl Kafkametler adh kuru yiik gemisi de Karadeniz
Eregli limanimin hemen 6niinde dalgalarla bogusarak, i¢indeki 12 miirettebat ile batmist.

Denizcilik Genel Miidiirliigiiniin kaza istatistiklerine gore 2023 yilinda Tiirkiye’de 240 deniz
arac1 kazas1 yasandi. Bu kazalar sonucunda 727 kisi sag olarak kurtarildi, 19 kisi hayatim
kaybetti, 42 kisi kayp oldu ve 25 kisi yaraland1. Muidiirliigiin 2016 yilindan itibaren Deniz Kaza
Bilgi Sistemi’nden (DKBS) topladig1 verilere gore ise Tiirkiye’de 2016-2023 yillar1 arasinda
3.223 deniz arac1 kazas1 meydana geldi. Bu kazalar sonucunda 677 kisi hayatim kaybetti, 390
kisi kayip oldu ve 24.975 kisi sag olarak kurtarilds.

Deniz Iscileri Platformundan yapilan agiklamalarda, deniz iscilerinin bagtan sona
hukuksuzlugun, riigvetin, liyakatsizligin, mobbingin, insan camni hige sayacak sekilde
calistirlmasinin vahim sonuglan kamuoyu ile paylagilmaktadir. Yasanan is cinayetlerine dikkat
ceken Platform, “standart alti gemilerin yiizer tabutlardan farkli olmadigi; bu gemilerin
Marmara i¢i dahi olsa denize elverisliliginin onaylanmamasi gerektigi; hiikiimetin armatdrleri
korumay: siirdiirdiigii; bu tarz gemilerin liman devleti denetimleri ve bayrak denetimlerinin
nasil gectiginin agiklanmadidi; gergek sorumlulularin yargilanarak cezalandimlmadigr”
konularina siirekli dikkat ¢ekse de beklenilen sonuglarin alinmadigi; soz konusu gemilerin
caligmaya devam ettigi tespit edilmektedir.

Avrupa’da 10-12 yillik gemiler yasl statiisiinde degerlendirilmektedir. Bu gemilerin Tirkiye’ye
satildigy; sadece 10-12 yas degil, 20 yaslarinda daha eskilerinin de alindigy; Tiirkiye’de gorece
daha iyi firmalarin 20-25 yasina gelmis gemilerini Misir’a, Liibnan’a ya da Tiirkiye’deki daha
kotii firmalara sattiklari; denetimleri iyi yapilmayan bu gemilerde riskin ¢ok daha yiiksek hale
geldigi yoniinde iddialar s6z konusudur. Deniz Ticaret Odasinin 2020 tarihli raporuna gore;
filoya kayitli 500 gemiden 185 kuru yiik gemisinin yas ortalamasi 31. 56 dokme yiik gemisinin
yas ortalamasi 19. Kuru yiik gemilerinin, yiizde 13.28’i 0-9, ylizde 18.87’si 10-19, yiizde
28.90°1 20-29, yiizde 38.95’i 30 yas ve iizeri grubunda yer aliyor.
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Bu baglamda;

1- 2024 yili itibariyle Tiirkiye deniz ticaret filosuna kayitli toplam kag gemi vardir? Bunlarin
kag1 kuru yiik gemisidir? Kuru yiik ve dékme yiik gemilerinin yas ortalamasi kagtir? Kuru yiik
gemilerinin 0-9 yas; 10-19 yas; 20-29 yas ve 30 yas iistiine gére yiizdelik dagilim1 nasildir?

2- Halihazirda standart alti ¢alisan ka¢ gemi vardir? Standart alti ¢alisan “yasl” gemilerin
denetimleri yapilmakta midir? Son bes yilda denetim sonrasinda ka¢ gemiye ¢aligamaz raporu
hazirlanmis ve uygulamaya konulmustur?

3- Standart alti gemilerin ¢ahsmasinda, Liman Devlet Kontrolii (PSC) denetimlerindeki
usulsiizliikler ya da Karadeniz'de ¢aligan standart alti gemilerin PSC denetimlerini riigvet
vererek yaptirdig1 iddialarina karsi bakanligimizin her hangi bir ¢aligmasi var midir? Var ise
nasil bir ilerleme kaydedilmis ve sonug alinmistir?

4- Liman Devlet Kontrolleri (PSC’ler) can kurtarma techizatlani ve yanginla miicadele
ekipmanlan denetimine baktigina gore karinadaki ve balast tanklarindaki delikler ya da gemi
saclarindaki sikintilarnin denetimi hangi birimin sorumlulugundadir?

5- Batan son iki kuru yiik gemisine (Kafkametler ve Batuhan) “yiizer raporu” kim tarafindan
verilmistir? Karinadaki ve balast tanklarindaki delikler ya da gemi saclanindaki sikintilarin
denetimi hangi birim tarafindan yapilmistir?

6- Bu gemilerin batma nedenleri tespit edilirken armatérlerin sorumlulugu ortaya konulmus
mudur? Buna bagh olarak uygulanan yaptinmlar nelerdir?

7- Her 5 yilda bir gergeklestirilen detayl: tersane sorveyleri ya da belirli araliklarla yapilan
tersane bakim siiresinde tutulan “tersane kondisyon raporlan”na gore geminin bagh oldugu
klas ve bayrak geminin denize elverigliliginin ve usulsiizliiklerin ortaya ¢ikarilmas: icin M/V
Kafkametler batig incelenerek tersane raporlar ile karsilastirilmasi yapilmis midir? Aym
inceleme Batuhan A gemi batig1 igin de yapilacak midir?

8- Kafkametler'in Klash olan Bureu Veritas (BV) ve bayrak devleti olan Tiirkiye'nin
denetgilerinin 1992 yapim bir gemi igin nasil denize elverisli raporu verdikleri sorgulanmig
midir? Yapilmadi ice gerekgesi nedir? Bu sorgulama Batuhan gemisi igin de yapilacak midir?

9- Zor sartlarda ve siirekli 6liim riskiyle yagayan Tiirk veya yabanci bayrakli gemilerde ¢alisan
gemicilerin sosyal giivencelerinin ve 6zlitk haklarimin iyilestirilmesi adina bakanlik olarak
yaptiginiz/yapacaginiz ¢ahsmalar nelerdir?



