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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Tiirk gemi insa sektéri, kiiresel ticaret savaglari, jeopolitik belirsizlikler, artan tiretim
maliyetleri ve ¢evre dostu doniisiim stireclerinin etkisiyle biylik bir déniisiim siirecine
girmektedir. ABD-Cin ticaret gerilimlerinin, 6zellikle Cin menseli liriinlere uygulanan giimriik
vergisinin ardindan, bu stirecin etkileri daha belirgin hale gelmistir.

Tirkiye, cografi avantajlan, gligli tersane altyapisi ve esnek (iretim kabiliyetleri
sayesinde bu degisen kiiresel dengelerden fayda saglama potansiyeline sahipken, sektérdeki
dretim maliyetleri, finansmana erigim ve gevre dostu teknolojilere uyum saglama konusunda
ciddi zorluklarla karsilasmaktadir.,

2024’te yavaslama egilimine giren sektor 2025 yilinda biiylik zorluklar ¢ekmekte
Haziran ayl itibariyle gegen yila oranla ihracatta %62 gerileme yasamaktadir. Yil sonu itibariyle
sektorel daralmanin %15’i bulmasi beklenmektedir.

Bu baglamda, Tiirk gemi inga sanayinin, gemi sdkiim ve bakim-onarim sektérlerinin
gelecekteki rekabet giiciiniin artinlabilmesi i¢in alinacak énlemler ve bu sektérlerin ekonomik
etkilerinin tiim ydnleriyle aragtirlmasi amaciyla Anayasa’nin 98’inci, TBMM igtiizligii'niin 104
ve 105'inci maddeleri uyarinca Meclis Aragtirmasi agilmasini arz ve teklif ederiz.
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GEREKCE

Tiirk denizcilik sektorii, son yillarda kiiresel ticaret savaslari, jeopolitik belirsizlikler,
cevre dostu déntislim hedefleri ve artan liretim maliyetierinin etkisiyle risk ve firsatlarin bir

Tiirk gemi inga sektdrii, son yillarda 6zel amach ve orta élgekli gemi ingasinda dnemli
basarilar elde etmigtir. Ozellikle rémorkér, balikgt gemileri, feribot/yolcu gemileri ve yat
iretiminde diinya capinda rekabetgi bir konuma ulagmistir. 2023 yih itibariyla Turkiye,
rémorkor ihracatinda Cin’i geride birakarak diinya birincisi olmustur. Balikgi gemilerinde de
ispanyol tersanelerini gegerek lider konumuna yiikselmistir. Tiirk tersaneleri feribotta
diinyada ilk 5'te, yat yapiminda ilk 10’dadr.

Avrupa Birligi'nin Yesil Mutabakati cercevesinde, denizcilik sektériinde gevre dostu ve
alternatif yakith gemilere olan talep hizla artmaktadir. Tiirk tersaneleri, bu trende hizli bir
sekilde uyum saglayarak 2023 yilinda Tiirkiye’de iiretilen gemilerin %65’inin ¢cevre dostu “yesil
gemi” (elektrikli, hibrit veya LNG yakith) olmasini saglamistir. Ancak, bu alanda rekabetin
artmasi ve ylksek lretim maliyetlerinin devam etmesi, Tirk tersanelerinin siirdiiriilebilir
biiyiimesini tehdit etmektedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitd IMO’nun sifir karbon hedefi ve AB'nin Yesil Mutabakat
diizenlemeleri, eski ve verimsiz gemilerin erken emeklive ayriimasina yol agmaktadir. Bu
dogrultuda 2050 yilina kadar kiiresel dlgekte 102.000 geminin yenilenmesi beklenmektedir.
Bu da Tiirkiye've gemi geri doniisimiinde avantaj saglamaktadir. Aliaga’daki gemi s6kiim
tesisleri, diinya gemi geri déniiglim pazarinda Hindistan, Banglades ve Pakistan ile birlikte
onemli bir rol oynamaktadir.

Tirkiye'nin, Stiveys Kanali'na yakinligi sayesinde bélgesel bakim merkezi olma yolunda
onemli adimlar atmaktadir. Ancak, artan iscilik maliyetleri ve finansal zorluklar, bakim
hizmetlerinde rekabeti zorlastirmakta ve sektdre olumsuz etkiler yaratmaktadir.

2025 yilina sikintilar igerisinde giren Tirk gemi inga sektdrii Haziran ayinda %62
oraninda ihracat kaybi yasamis, yilsonunda %15’in {izerinde bir daralmanin gergeklestirecegi
tahmin edilmistir. iscilik maliyetlerinin yitkselmesi, tiretim maliyetlerinin Norveg’le basa bas
seviyelere gelmesi, Turk tersanelerinin fiyat avantajini kaybetmesine yol agmistir. Y(iksek faiz
oranlart ve déviz kurlanndaki belirsizlik, Greticilerin maliyetlerini artirmakta, finansmana
erisim sorunlar firmalari iflas riskiyle karsi karstya kalmalarina yol agmaktadir. Kiigiik ve orta
6lgekli firmalar KDV istisnalarinin bulunmamasi nedeniyle zor durumda kalmaktadir.

Ayrica, Tirk tersanelerinin yurt digina yatirim yapmaya baglamasi, mevcut ekonomik
kosullar altinda i¢ piyasada kayiplarin artabilecegini géstermektedir. Son olarak, sektorde hizla
istihdam kaybi yasanmaktadir. Tersanelerdeki is giicii son bir yilda %10 oraninda azalmis ve bu
durum, sadece sektérdeki calisanlart degil, aynt zamanda sekttre bagh yan sanayi ve hizmet
sektdrlerini de olumsuz etkilemektedir. Tim bunlar Tirk tersanelerinin uluslararasi rekabet
giiclinii tehdit etmektedir.

Bu baglamda, Tiirk denizcilik sektdriiniin kiiresel ticaret savaslarindan, yesil déniisiim
siireclerinden ve artan maliyetlerden nasil etkilenecegi ve sektdrdeki potansiyel firsatlarin
nasil degerlendirilecegi konusunda derinlemesine bir arastirma yapilmasi gerekmektedir.
Ayrica Tirk gemi inga sanayinin, gemi s6kiim ve bakim-onarm sektdrlerinin gelecekteki
rekabet giicliniin artirilabilmesi icin alinacak onlemler ve sektdrdeki gelismelerin tim
yonleriyle arastiriimasi elzem olmugtur.
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