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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyapt Bakamt Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’mn 98. ve Ictiiziigiin 96. ve 99. maddeleri geregince yazil1 olarak cevaplandiriimasini

arz ederim.
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Oznur Bartin
Hakkari Milletvekili

22 Nisan 2025 tarihinde, Hakkari-Van karayolunda meydana gelen trafik kazasinda bir minibiis
ile kamyonun c¢arpismasi sonucu 8 yurttasimiz hayatin1 kaybetmis, 11 yurttasimiz ise
yaralanmigtir. Bu elim olay sadece can kaybi degil, ayn1 zamanda aileleri geri doniigsiiz bir
magduriyete siiriikleyen toplumsal bir trajediye dontigmiistiir. Tedavi altindaki yaralilarin
durumu belirsizligini korurken, yasamim yitirenlerin aileleri hem psikolojik hem de ekonomik
yikimla bas basa birakilmistir.

Hakkari-Van karayolu, agir vasita trafigiyle birlikte bélge halkinin giinliik yasaminda aktif
olarak kulland1g1 bir ana ulasim hattidir. Ancak yolun fiziki yetersizlikleri, trafik mithendisligi
agisindan riskli déniis ve egim noktalari, yeterli uyar levhalarimin bulunmamasi ve yol bakim-
onarim hizmetlerinin gecikmesi, buray1 yillardir 6liim hatt1 haline getirmistir.

Icisleri Bakanligi, trafik giivenligi politikalarinin hazirlanmasi, denetimlerin etkin sekilde
yapilmasi ve can kayiplarinin azaltilmasi konusunda dogrudan sorumludur. Ulagtirma ve
Altyapr Bakanlig: ise karayollarinin planlanmasi, yapimi, bakimimnin saglanmasi ve yollarin
giivenli hale getirilmesiyle yikiimliidiir. Bu iki bakanligin gérev ve yetki alanindaki
uygulamalar1 sahada hayata gegiren ve denetleyen kurum ise Karayollar1 Genel Miidiirltigii
(KGM)’diir.

Buna ragmen, her yil benzer olaylar yasanmakta, kazalar sonrasi yapilan soyut taziye
agiklamalar1 ve gecici 6nlemler, kamu vicdanim rahatlatmaktan dteye gegememektedlr Oysa
gercek ¢ozlim; bolge cografyasina uygun, bilimsel veriye dayali, toplumsal 1ht1yaglar1 gbzeten
ve kalic1 ¢dziimler iireten bir ulagmm giivenligi politikasi ile miimkiindiir. Bu politikanin
olusturulmasinda yerel yonetimlerin, akademik kurumlarin ve meslek odalarmin goriisleri
mutlaka dikkate alinmalidir.

Anayasa'min 17. maddesi, herkesin yasama hakkim giivence altina alirken; 5018 sayili Kamu
Mali Yonetimi ve Kontrol Kanunu, kamu kurumlarina hesap verilebilirlik, etkinlik ve seffaflik
yiikiimliliigli getirmektedir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu ise agik¢a devletin yollari
giivenli hale getirmekle yiikiimlii oldugunu hitkme baglamaktadir.
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Tiim bu yasal gergeveye ragmen, Hakkéri-Van hattinda oldugu gibi kazalarin yogunlastig
giizergdhlarda Onleyici tedbirlerin alinmamasi, hukuki ve vicdani bir sorumluluk
dogurmaktadir.

Kazalarda yasamini yitiren yurttaslarin aileleri agisindan devletin sorumlulugu yalmizca
Onleyici tedbirlerle sinirli degildir. Tazminat 6demeleri, sosyal destek hizmetleri ve uzun vadeli
psikososyal rehabilitasyon politikalar1 da devreye sokulmalidir. Bu yalmizca bir insani
gereklilik degil, ayn1 zamanda sosyal devlet ilkesinin bir geregidir. Basta Hakkari ilimiz olmak
tizere, bolge kentlerinde yasayan yurttaslar; Igisleri Bakanligi’nin sorumlu oldugu trafik
glivenligi politikalarindaki ihmaller ve Ulastirma ve Altyap: Bakanligi’nin yiikiimliiligiindeki
altyapt eksikliklerinin bedelini yasam haklariyla odememeli, temel haklara erigimleri
engellenmemelidir. Her iki Bakanlik da yurttaslarin can giivenligini saglamak ve benzer
acilarin tekrar yagsanmamasi i¢in acilen gerekli yapisal ve idari girisimlerde bulunmalidir.

Bu baglamda;

1. Hakkari-Van karayolunun fiziki yapisi, viraj yogunlugu, egim derecesi ve yol genisligi
gibi Ozelliklerinin kazalara etkisine yonelik herhangi bir akademik ya da teknik
degerlendirme raporu Bakanliginizca hazirlanmis midir?

2. 22 Nisan 2025 tarihinde Hakkéri-Van karayolunda meydana gelen ve 8 yurttasin
yasamim yitirdigi trafik kazasina iligkin olarak, Bakanliiniz ya da Karayollar1 Genel
Miidiirliigii tarafindan yol giivenligi, bakim ihlali ya da altyap: eksikliklerine dair
herhangi bir idari inceleme veya sorusturma baslatilmis midir veya baglatilacak midir?

3. Aym giizergdhta son bes yilda yol bakimi, genisletme, isaretleme veya trafik giivenligi
artirici bir proje uygulanmis midir? Uygulandiysa kapsami ve maliyeti nedir?

4. Karayollar1 Genel Midiirliigii’niin Hakk4ri-Van hattindaki sorumluluk alanina dair
2020-2025 yillar1 arasindaki biit¢e dagilimi nedir?

5. Kazalarin sik yasandigi bu yol hattinda, karayolu geometrisinin iyilestirilmesi, ¢elik
bariyer ve aydinlatma sistemleri gibi kalic1 ¢oziimlerin ne zaman hayata gegirilmesi
planlanmaktadir?

6. Bolge halkinin giivenli ulasim hakkin tesis etmek i¢in, yol giivenligi odakli projelerin
yerel yonetimlerle istisare i¢inde yiiriitiilmesi planlanmakta midir?

7. Hakkéri-Van karayolunda yasanan bu elim kazada hayatim1 kaybeden yurttaslarn
ailelerine yonelik herhangi bir tazminat veya destek plan1 bulunmakta midir?

8. Tiirkiye genelinde “Yiiksek Riskli Karayollar1” bagligiyla simiflandirilan giizergahlar
arasinda Hakk4ri-Van yolu yer almakta midir?

9. Ulastirma ve Altyapt Bakanlhig1 olarak, bolgeye 6zgii cografi ve iklimsel kosullari
gozeten “bolgesel yol giivenligi stratejisi” gelistirilmesi planlanmakta midir?

10. Bakanhigimizin, bu giizergihta alternatif giizergdh gelistirme ya da mevcut hatti
déniistiirmeye yonelik uzun vadeli bir yol haritas1 var midir?



