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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyapr Bakami Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’mn 98. ve I¢tiiziigiin 96. ve 99. maddeleri geregince yazili olarak cevaplandiriimasini
arz ederim.

Oznur Bartin
Hakkari Milletvekili

Hakkéri—Van karayolu, yalnizca Hakkéri ve gevresinde yasayan yurttaglarimiz igin degil, ayn
zamanda iilkenin dogu sinir bdlgeleriyle olan ticari, sosyal ve stratejik baglantilar1 agisindan
hayati bir 5neme sahiptir. Ancak bu yol, uzun yillardir gerekli altyap: ve giivenlik standartlarina
kavusturulmadigindan, bélge halki i¢in adeta bir “6liim yolu” haline gelmistir,

30 Agustos 2025°te Hakkari—Yiiksekova—Van karayolu iizerinde Saritas kdyii yakinlarinda
meydana gelen trafik kazasinda, Sultanoglu ailesinden ikisi gocuk olmak iizere 5 yurttagimiz
yasamini yitirmistir. Yine 22 Nisan 2025 tarihinde ayni1 giizergahta bir minibiis ile kamyonun
¢arpigmasi sonucu 8 yurttasimiz hayatini kaybetmis, 11 yurttasimiz yaralanmistir. Son on yil
i¢inde aym1 yolda onlarca yurttasimizi kaybetmis olmamiz, bu yolun giivenlikten ne denli uzak
oldugunu ve gerekli 6nlemlerin alinmadiginm gostermektedir.

Karayolunun 6zellikle Sere Solan ve Tekser mevkilerinde dik kayalhiklardan sik sik tas ve kaya
parcalar1 dismekte, bu durum siiriiciiler i¢in siirekli bir 6liim riski olusturmaktadir. Gegmis
yillarda Karayollar1 Genel Miuidiirliigii tarafindan baz1 bélgelerde ¢elik tel 6rgii ve perde duvar
calismalar yapilmis olsa da bu tedbirlerin kisa siirede islevsiz kaldigi, kimi noktalarda
tamamen sokiildiigl gdzlemlenmigtir. Yaklasik 7 kilometrelik bir b6liimde tel 6rgii uygulamasi
yapilmasina ragmen pek cok kritik alanin héla agikta birakildigi, 6zellikle Hakkari sehir
girisindeki dik kayaliklardan kopan taglarin dogrudan yola diistiigii bilinmektedir.

Ulke genelinde iktidar, “duble yollar” ve altyap: yatinmlariyla 6viiniirken; Hakkari halki, dar,
standart dis1 ve giivensiz yollarda can vermeye devam etmektedir. Bu tablo, yalmzca miinferit
kazalarin sonucu degil, devletin ilgili kurumlarinin kurumsal ihmallerinin bir sonucudur.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, yolun ulusal ve uluslararas: giivenlik standartlarina uygun hale
getirilmesini saglamakla yiikiimliiyken; I¢isleri Bakanlig: ise denetim ve giivenligi tesis etmek,
gerekli adli/idari sorusturmalar1 yiirlitmek ve kamu gorevlilerinin sorumluluklarim yerine
getirip getirmedigini denetlemekle yiikiimliidiir.

Her y1l meydana gelen 6liimlii kazalar, bu yiikiimliiliiklerin yerine getirilmedigini a¢ik¢a ortaya
koymaktadir. Ustelik bugiine kadar yasanan 6liimler sonras: sorumlular hakkinda herhangi bir
idari iglem yapilip yapilmadigi, agilan sorusturmalarin akibeti, gorevden alinan yetkililerin
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olup olmadig1, magdur ailelere tazminat 6denip 6denmedigi gibi kritik sorular kamuoyunun
giindeminde hala cevapsizdir.

Anayasanin ilgili maddeleri, devletin vatandaslarin yasam hakkini ve can giivenligini koruma
yikimliligiini agik¢a diizenlemektedir. Aym sekilde ulusal yol giivenligi strateji belgeleri ile
uluslararasi sozlesmeler de devletin, yurttaglarinin yasamini tehdit eden altyapi risklerini
ortadan kaldirma sorumlulugunu ortaya koymaktadir. Ancak Hakkéri—-Van karayolunda
yillardir siiregelen bu ihmal zinciri, devletin anayasal gérevini yerine getirmedigini, yurttaslar
g6z gore gore Sliime terk ettigini géstermektedir.

Bu gerekgelerle; yasanan 6limlii kazalarin nedenlerinin arastirilmasi, gerekli altyapr ve
giivenlik 6nlemlerinin alinip alinmadiginin tespit edilmesi, sorumlular hakkinda herhangi bir
islem yapilip yapilmadiginin ortaya ¢ikarilmasi, ayrica magdur ailelerin haklarinin korunup
korunmadigimin sorgulanmasi amaciyla, Ulastirma ve Altyapt Bakanhigh ile Igisleri
Bakanligi’nin vakit kaybetmeden harekete gegmesi ve gerekli tedbirleri ivedilikle almasi
zorunludur.

Bu baglamda;

1. 2015-2025 yillann arasinda Hakkari-Van karayolunda meydana gelen oliimld,
yaralamali ve maddi hasarli trafik kazalarinin sayisi kagtir? Bu kazalarda toplam kag
yurttasimiz yagsamini yitirmis, kag1 yaralanmistir? S6z konusu kazalarin siklig1 ve yolun
mevcut risk durumu géz oniinde bulunduruldugunda, gerekli altyapr ve giivenlik
Onlemlerinin alinmamasinin gerekgesi nedir?

2. Hakkéari-Van karayolunun hangi kesimleri uluslararasi ve ulusal yol giivenligi
standartlarinin (Or. serit genisligi, bariyer, tiinel, viyadiik, istinat duvari) altinda
kalmaktadir?

3. Kaya diismeleri nedeniyle en riskli noktalar i¢in Bakanligimizin hazirladigi resmi risk
haritalar1 mevcut mudur? Mevcutsa bu haritalarda 6nerilen ¢éztimler nelerdir?

4. Daha once tel 6rgii ve perde duvar ¢alismalan yapilmis olmasina ragmen kisa siirede
islevsiz hale gelmesinin nedenleri nelerdir? Bu uygulamalarin planlama ve denetim
asamalarinda hangi eksiklikler yaganmistir?

5. Hakkari—Van karayolunda duble yol yapimi veya tiinel agilmasi igin herhangi bir
yatiim programi veya takvim olusturulmus mudur? Varsa bu takvim hangi yihi
kapsamaktadir?

6. Bu giizergahta son 10 yilda ayrilan yatirim odenekleri ne kadardir ve fiilen hangi
kalemlerde harcanmigtir?

7. Meydana gelen OSliimlii kazalar sonrasi, yol yapiminda veya bakiminda gorevli
yetkililer hakkinda idari veya cezai sorusturma agilmuis mudir? Agildiysa sonuglar
nedir?

8. Yasamum yitiren yurttaglarimizin ailelerine herhangi bir tazminat 6denmis midir veya
ddenmesi planlanmakta midir? Bu konuda Bakanligimzin sorumlulugu nedir?




