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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Asagida belirtilen sorularin Ulastirma ve Altyapi Bakam1 Abdulkadir URALOGLU
tarafindan Anayasanin 98. ve TBMM I¢tiiziigii’niin 96. ve 99. Maddeleri uyarinca yazili olarak

cevaplandinlmasini saygilarimla arz ederim.

Ayten KORDU
Tunceli Milletvekili

Dersim genelinde birgok virajl1 yolun temel giivenlik gereksinimi olan yetersiz bariyer,
pek ¢ok kritik yerde yasanan 1siklandirma sorunu ve uyari levhalarin da yasanan eksik ve
sorunlarin zamaninda giderilmemesi ile 6limlii kaza kaza riski her gegen giin artmaktadur.
Bununla birlikte mevcut yollarin yeterli bakimui yapilmadigi gibi bu zor cografyadan gegen
yollarin daha kullamishi ve giivenlikli hale getirilmesi, gesitli sebeplerle siirekli olarak

otelenmektedir.

Dersim’in zorlu cografi yapisi nedeniyle, 6zellikle Munzur ve Piiliimiir Vadileri
boyunca uzanan yollar sadece binek araglarla degil, aym1 zamanda yogun bir bi¢imde tir,
kamyon gibi agir tonajli vasitalar tarafindan da kullanilmaktadir. Bu yogun ve agir tasima
trafigi, yollar tizerindeki fiziki yiikii artirmakta, deformasyonu hizlandirmakta ve kaza riskini
yiikseltmektedir. Ayrica s6z konusu vadilerdeki yollar, yamaglardan siklikla diisen kaya ve tas
pargalariyla sik sik kapanmakta ya da daralmaktadir. Bu durum, siiriis giivenligini tehdit ettigi
gibi, acil miidahale gerektiren durumlarda da ciddi sorunlara yol agmaktadir. Bu nedenle,
ozellikle kaya ve tas diismesine kars1 yollarin giin i¢inde belirli araliklarla kontrol edilmesi ve

temizlenmesi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Bu yollarinin 6nemli kism1 Munzur Vadisi boyunca su yatagini takip ederek Ovacik’a
baglanan 59 kilometrelik Dersim-Ovacik yolu zaten normal kosullarda bile yetersizken,

ozellikle yaz aylarinda asir1 artan trafigi ciddi endigelere ve kaza riskinin artmasmna sebep




L 31993

olmaktadir. Olduk¢a dar olan Ovacik yolunun biiyiik boliimii sert virajlardan olusuyor,

tepelerden yola siirekli kaya pargalar: ve taglar diigmesi sonucu ciddi risklerle kars1 karsiyadir.

Ornegin 21 Nisan 2023 tarihinde Dersim-Ovacik (Pulur) karayolunun 40. kilometresi
Tornava bolgesinde 6zel bir arag, bariyer olmadigi igin Munzur Cayi’na ugmasi sonucu Azat
Demiral, Mehmet Can Demiral ve Baran Aslan Tas yasamim yitirdi. Ornegin kaza olmadan
once yolun gilivenlik bariyerleri yapilmis olsaydi, s6z konusu kaza belki oliimciil

olmayabilirdi.

16 Haziran 2025 tarihinde ise Dersim’in Mazgirt ilgesinde, Karayollari Genel
Miidiirliigii’ne ait bir képriide meydana gelen trafik kazasinda Ekin Bulat isimli yurttagimiz
hayatin1 kaybetmistir. Bu trafik kazasi ¢ok agik ve net dnlenebilir bir ihmal sonucu yasanmig

bir can kaybi olarak degerlendirilmelidir.

Kazanin meydana geldigi yerin incelenmesi sonucunda, kamu giivenligi a¢isindan son
derece ciddi baz1 eksiklikler tespit edilmistir. Oncelikle, kopriiniin girisinde herhangi bir fiziksel
engelleyici bariyer ya da suya karsi koruyucu yap: bulunmamaktadir. Bu durum, araglarin
kontroliinii kaybetmesi halinde kdpriiden asagiya savrulmasim kolaylastirmakta ve oliimciil

sonuglara yol agmaktadir.

Ayrica, siirliciiler igin uyarici ya da yavaslatici yeterli bir tabela sisteminin bulunmamasi
da dikkat ¢ekicidir. Mevcut olan birkag kiigiik tabela ise siiriiciiler tarafindan fark edilmesi
olduk¢a gii¢ olacak sekilde konumlandinlmistir. Bu da, 6zellikle bdlgeye yabanci olan

stiriiciilerin kopriiniin tehlikeli yapisin1 zamaninda fark edememelerine neden olmaktadir.

| Kopri giris ve ¢ikislarinin 6zellikle gece saatlerinde ya da hizla gelen bir aracin
‘ kontroliinii kaybetmesi durumunda, 6liimciil sonuglara neden olabilecek kadar agik ve giivensiz
yapida oldugu tespit edilmistir. Bu durum yalmzca Ekin Bulat'in yagamin yitirdigi kazaya

degil, benzer kosullarda yasanabilecek bagka kazalara da zemin hazirlamaktadir.

S6z konusu koprii Karayollart Genel Miidiirliigii’ne ait olup, bu alanda gereken temel
giivenlik 6nlemlerinin alinmamis olmasi, benzer kazalarin tekrarlanma riskini artirmaktadir. Bu

sebeple; koprii giris ve ¢ikislarina giivenlik bariyerlerinin yapilmasi, siiriiciilerin dikkatini

¢ekecek sekilde daha biiyiik, goriiniir, 151kl veya reflektif tabelalarin yerlestirilmesi, gerekli




yerlerde iz kesici fiziksel 6nlemlerin alinmasi (kasis, yol daraltma vb.), ve bu tiir riskli
koprillerin tamaminda tekrar bir giivenlik denetiminin yapilmasi hususlarinda acil adimlar
atilmasi elzemdir. Bu tiir ihmallerin baska ailelerin de benzer acilar yasamasina neden olmamas:

adina gerekli diizenlemelerin ivedilikle hayata gegirilmesi biiyiik 6nem tagimaktadr.

Son olarak 23 Temmuz 2025 tarihinde Dersim merkez ilgesinde meydana gelen trafik
kazasinda, diiginden dénen Hasan Kirbaga isimli bir yurttas Mameki Kopriisii iizerinde
otomobilin ¢arpmasi sonucu hayatim kaybetmistir. Dersim Mameki kopriisiiniin girisine 5 ile
10 metre yakinindaki Saklikdy diigiin salonuna dogru bir tali yolun oldugu ve bu tali yolda
herhangi bir uyar levhasmin bulunmamasi, ayrica képrii giris ve ¢ikisinda herhangi bir
aydinlatmanin olmamas: yayalarin ve siiriiciilerin goriis mesafesini ciddi sekilde kisitlamakta
ve Ozellikle gece saatlerinde yasanabilecek kazalarin riskini artirmaktadir. Bu ihmallerin
giderilmemesi, benzer olaylarin tekrar yasanmasina zemin hazirlamaktadir. Gerekli uyari
sistemlerinin ve aydinlatma altyapisinin acilen saglanmas: artik Bahaneye yer birakilmayacak

kadar hayati 6nem tagimaktadir.

Bu baglamda;

1- Dersim-Ovacik yolu basta olmak tizere, il genelindeki daglik ve virajli yollarin giivenli
hale getirilmesi amaciyla bugiine kadar Karayollari Genel Miidiirliigii tarafindan

yapilmus herhangi bir fizibilite ¢alismasi, risk analizi veya yatinm plan1 mevcut mudur?

2- Munzur Vadisi boyunca uzanan 59 kilometrelik Dersim-Ovacik kara yolunda, 6zellikle
kaya diismesi riski bulunan virajh noktalarda neden hal4 koruyucu bariyer sistemleri

insa edilmemistir?

3- 21 Nisan 2023 tarihinde Tornava mevkiinde meydana gelen ve 3 yurttasimizin hayatim
kaybettigi kazaya iliskin olarak bakanligimiz veya Karayollari Genel Miidiirliigii
herhangi bir teknik inceleme baslatmis midir? Bu kazaya neden olan giivenlik agid1

giderilmis midir?

4- 16 Haziran 2025 tarihinde Mazgirt ilgesinde Karayollarn sorumlulugunda bulunan bir

kopriide yasanan ve Ekin Bulat adl1 yurttasin hayatim kaybettigi kazada, kopriiniin giris

ve ¢ikisinda neden giivenlik bariyeri veya koruyucu yap1 bulunmamaktadir?
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| 5- Mazgirt’te kazamin gergeklestigi kdpriide, siiriiciilerin dikkatini ¢ekecek biiyiikliikte
uyar1 levhalan, 1sikli/reflectif y6nlendirme sistemleri ve hiz kesici fiziksel 6nlemler

neden bugiine kadar yerlestirilmemistir?

6- Bakanligimz, Mazgirt’teki s6z konusu kopriide tespit edilen giivenlik eksikliklerinin
(bariyer eksikligi, goriiniir uyar1 levhas: yetersizligi, aydinlatma yoksunlugu gibi) ne
zaman ve hangi takvimle giderilecegine dair bir planlama yapmis midir? Bu
eksikliklerin giderilmesi igin 2025 yili igerisinde somut bir yatirnm veya miidahale

programu dngoriilmekte midir?

7- Mameki Kopriisii girisine 5-10 metre mesafede yer alan tali yol iizerinde uyan levhasi
ve koprii giris/cikisinda aydinlatma bulunmamasinin sebebi nedir? Bu eksiklikler

giderilecek midir?

8- Son bes yil igerisinde Dersim genelinde, Karayollan Genel Miidiirliigi
sorumlulugundaki yollar ve kopriilerde meydana gelen 6liimlii ve yaralanmah trafik
kazalarinin sayist kactir? Bu kazalarin kag¢i dogrudan yol/yapisal eksikliklerden

kaynaklanmigtir?

9- Bakanligimzin, koprii ve yol baglantilarinda 6zellikle gece goriisiinii artirmak igin
reflektif tabelalar, LED aydinlatmalar, y6nlendirme lambalar1 gibi basit ama hayati

Onlemleri tiim yurtta yayginlastirma yoniinde bir eylem plan1 mevcut mudur?

10- Karayollar1 Genel Midiirliigii’ne bagh teknik ekiplerin, Dersim’deki kdprii ve yollarin
giivenlik agisindan yeniden degerlendirilmesini igeren kapsamli bir denetim siireci

baslatmasi planlanmakta midir?

11- Bakanliginiz, Dersim’de her yil tekrarlayan ve birbirinin aynisi kazalara neden olan
yapisal giivenlik eksikliklerini ortadan kaldirmak lizere; tiim riskli b6lgelerde standarda
uygun bariyer, 1siklandirma ve tabela sistemlerini zorunlu hale getirecek diizenlemeler

yapmay1 planlamakta midir?
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12- Dersim genelinde 6zellikle Munzur ve Piiliimiir Vadisi giizergdhlarinda tir ve kamyon ‘
gibi agir tonajh araglarin yogun bigimde kullandig1 yollarin mevcut altyap: kapasitesine

uygun olup olmadigi yoniinde Bakanligimiz veya Karayollart Genel Midiirliigii

tarafindan yapilmus teknik bir analiz veya sinirlayici diizenleme bulunmakta midir?

13- Kaya ve tag parcalarimin sikga diistiigii bu riskli bélgelerde, yollarin giin i¢inde kag kez
kontrol edildigine ve temizlik yapildigina dair bir denetim ya da takip mekanizmasi

mevcut mudur? Bu islemler belirli periyotlarla yapilmakta midir, yapilmaktaysa hangi

saat araliklarinda ve hangi ekipler tarafindan yiiriitiilmektedir?




