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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Asagidaki sorulanmin Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu tarafindan Anayasa’nin 98’inci
ve TBMM Igtiizigi’niin 96. ve 99’uncu maddeleri uyarinca tarafindan yazil olarak yanitlanmasini arz

ederim. O’LQ%,QQQ{ ~
éSaliha Sera Kadig

istanbul Milletvekili

Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD), geken ve gekilen araglarin imalati, bakimi ve onarimi
icin 1894 yilinda Eskisehirde kurulan Tiirkiye Rayli Sistem Araglari Sanayi A.S. Eskisehir Bolge
Miidirliigu, 1950l yillarda kurulan Adapazan ve Sivas Bolge MUidirliigii fabrikalarnindan yararlanmistir.
Ulkenin demiryolu siyasetinde bagimsiz bir konum elde etmesi ve “yerli ve milli” teknolojileri
kullanmasi igin bu kurumlar anahtar bir rol Gistlenmistir.

Ancak AKP iktidari doneminde bu kurumlarin iiretkenliginde ciddi bir azalma yasanmistir. S6z konusu
kurumlara yapilan yatinmlar, personel sayilari ve tiretkenlik ciddi 6lgude azaltilmigtir.

Buna karsilik TCDD Tagimacilik A.S. hizmetlerini sirdiirebilmek igin demiryolu araglarini yurtdigindan
temin yoluna basvurmaktadir. TCDD Tagimacilik A.S. Genel Miidiirligii'niin 10.09.2025 tarihinde
yapiimasi planfanan 2025/1100464 dosya numarali ihale ilani bunu agik bir sekilde géstermektedir.

Oysa 250 milyon Euro bedelle yurt disindan ithal edilmesi planlanan 40 adet lokomotif yerine, TURASAS
Eskisehir Bolge Miidirligl Ar-Ge Birimi'nde yiratiilen Milli Elektrikli Coco projesinin kullaniimasi
mimkiindiir. Bu projenin basariyla tamamlanmasi igin gerekli personelin temin edilmemesi ve
yatirnmlarin yapilmamasi, iilkenin “yerli ve milli” (iretim politikasiyla ¢elismektedir.

Turkiye'deki tek lokomotif iireticisi olan TURASAS, 130 yildir varligini cesitli isimlerle siirdiirmektedir.
TSI sertifikali Tirkiye'nin ilk elektrikli lokomotifi Eskisehir 5000 lokomotifi yerli olarak TURASAS
biinyesinde tasarlanmig ve iretilmistir. Halihazirda TURASAS TCDD Tagimacilik A.$. nin ¢ikmis oldugu
10.09.2025 tarihinde yapilmasi planlanan ihaleye konu olan 40 adet lokomotifi tasarlayip lretebilecek
durumdadir.

Ayrica yaklasik 250 milyon Euro'ya mal olacak ihalede herhangi bir yerlilik sart: bulunmamaktadir.

Bu baglamda;

1. Daha énce TURASAS tarafindan yerli tedarikgilerle basarili bir sekilde tretilen Cer sistemi, Yardimci
gig Unitesi, TCMS, arag govdesi vb. kritik ekipmanlar neden yerli sarti olmadan direkt hazir alim olarak
ihaleye gikilmaktadir?

2. 250 milyon Euro doviz neden yurt disina verilmeye ¢ahigilmaktadir?

3. Bu lokomotif ihalesi ile birlikte TURASAS'in Milli ve Yerli CoCo Platform Lokomotif Projesi bitirilmesi
mi istenmektedir?
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4. TURASAS, bu lokomotifi yerli ve milli olarak tiretebilecek durumda iken neden bu proje ¢iktisi olacak
lokomotif yerine ihaleye gikiimaktadir?

5. Ulastirma ve Altyapi Bakanliginin iki kurulusu TCDD Tasimacilik A.S. ve TURASAS'in ortak bir sekilde
Eskisehir 5000 projesinde oldugu gibi neden TURASAS tarafindan iiretilecek lokomotifi tiretmek yerine
ihale ile %100 yabanct sermayeli lokomotif alimi planlanmaktadir?

6. Demiryolu uzmanlan tarafindan ihalede 6n sart olarak yazilan 'daha 6nce 1000 adet dizel motor
Uretmis' olmak sarti basta olmak iizere éne siiriilen sartlari diinyada halihazirda sadece Stadler-isvigre
firmasinin sagladigi belirtilmektedir. Bu ihale adrese teslim bir ihale midir?

7. Turkiye'de bu ihaleye konu olan lokomotif en az %51 yerlilikle tiretilebilecekken ve Eskisehir 5000

lokomotifi ile yaklasik %70 yerlilik orani yakalanmisken bu ihale Tirk Demiryolu Sanayisine vurulan bir
darbedir. ihalede yerlilik orani sarti konulmamasinin nedeni nedir?




