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TORKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Tirkiye'de demiryolu yik tasimacili alaninda son yillarda yasanan gerilemenin
nedenlerinin biitiinciil bicimde tespit edilmesi; demiryolu politikalarinin uygulanmasinda
karsilagilan idari, mevzuat ve vapisal sorunlarin arastinlmasi; 6zel sektoriin siirece egit
sartlarda katiimini engelleyen faktérlerin belirlenmesi; kamu kaynaklariyla gerceklestirilen
demiryolu yatinmlarinin etkinliginin ve kapasite kullanim oranlarinin sorgulanmasi; TCDD'ye
ait lokomotif ve vagon filosunun teknik veterliligi ve ekonomik omrii basta olmak lizere
raylardaki verimsizligin neden-sonug iligkisiyle degerlendirilmesi; Tiirkiye’'nin demiryolu
tagimaciliginda Avrupa Birligi Yesil Mutabakati ve yeni kiiresel ticaret koridorlari gergevesinde
tistlendigi uluslararast yiikiimliiliikiere ne dl¢lide uyum sagladiginin ortaya konmasi ve bu
alanda stratejik planlamaya dayali stirdiriilebilir politika nerilerinin gelistirilmesi amaciyla,
Anayasa’nin 98'inci ve Tirkiye Biyiik Millet Meclisi igtiiziigi’'niin 104 ve 105’inci maddeleri
uyarinca bir Meclis Arastirmasi agilmasi hususunu saygiyla arz ve teklif ederiz.
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GEREKCE

Diinyada cevreci ve siirdiiriilebilir tagimacilik modeli olarak 6ne gikan demiryolu yiik
tasimacthg, Tiirkiye’de uzun siiredir politika belgeleri ve strateji planlarinda &ncelikli alan
olarak gésterilmesine ragmen istenilen gelisimi saglayamamstir. 2025’in ilk yanisinda raylarda
tasinan yiik hacmi bir 6nceki yila gére %8 azalirken, son iki yildaki toplam kayip %20’yi agmig,
bu durum, Tiirkiye'nin ulasim politikalarinda demiryoluna dair hedeflerinden ciddi sekilde
uzaklastigini ortaya koymustur.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligl, 2029’a kadar demiryolunun yiik tagimaciligindaki payin
%10'a, 2035’e kadar ise %20’ye gikarma hedefi koymusken, bu oran halen %1’in dahi lizerine
cikamamustir. Bu basansizlikta; altyap: yatinmlarinin verimsizligi, mevzuat uyumsuzluklari, 6zel
sektériin rekabet ortami bulamamasi, TCDD’nin yaglanan arag filosu, kapasite kullanimimn atil
kalmasi gibi cok boyutlu yapisal sorunlarin etkili oldugu goriiimektedir.

Demiryolu Tagimactlig Dernegi (DTD) ve sektdr temsilcileri, 6zel sektdriin sisteme esit
sartlarda katilamamasinin serbestlesme siirecini islevsiz kildigini, kamu yatinmlarinin somut
karsihk bulamadifini ve hizli tren hatlanmin yik tasimacihigina entegre edilmedigini
belirtmektedir.

Ote yandan kamu kaynaklariyla milyarlarca lira harcanarak insa edilen demiryolu
altyapisinin biiyiik 6lgiide atil kalmasi, yatinm planlamasinda verimlilik ve etki analizlerinin
yeterince yapilmadigini géstermektedir. Bu durum, kamu blitgesinin siirddrdlebilirligi ve
yatinm énceliklerinin yeniden degerlendirilmesi agistndan da Meclis denetimini gerekli
kilmaktadir.

Bunun yani sira, Tlrkiye'nin jeopolitik avantajina ragmen Orta Koridor ve diger
uluslararasi lojistik hatlara etkin sekilde baglanamamasi, liman baglantilarinin eksikligi ve
intermodal tasimaciligin desteklenmemesi gibi basliklar dlkenin dig ticaret kapasitesini
sinirlamaktadir.

Avrupa Birligi Yesil Mutabakat hedeflerine paralel olarak AB iilkeleri demiryolu
tagimacilifina stratejik bir yonelim gostermektedir. Buna karsin Tirkiye, bu alandaki
uluslararasi taahhiitlerine ragmen gerek mevzuat uyumu gerek uygulama bakimindan oldukga
geridedir. Tiirkiye'nin lojistik (is olma hedefi, demiryolunun stratejik yatinm kapsamina
alinmamasi, 6zel sektdre tegvik ve finansman destegi saglanmamasi ve yaslanan filonun
venilenmemesi gibi nedenlerle ciddi risk altindadir. .

Ayrica, afet riskleri ve jeopolitik gerilimlerin arttig1 bir dénemde, demiryolu tasimaciligi
valnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda stratejik ve giivenlik agisindan da kritik bir altyap:
alanidir. Deprem gibi dogal afetlerde kara yollarina alternatif olusturabilecek demiryolu ag;,
mevcut haliyle ne esnek ne de direnclidir. Bu yéniiyle demiryolu yatinmlan sadece lojistik
degil, ayni zamanda afet yonetimi ve ulusal giivenlik politikalarinin da ayriimaz bir pargas:
olmalidir.

Bu nedenlerle, lilkemizde demiryolu tagimaciliginin mevcut durumu ile kamu
politikalarinin bagarisizhk nedenlerinin ortaya konmasi, yatirim planlarinin ve &zel sektor
katthmmin seffaf bicimde degerlendirilmesi, uluslararasi normlara uygun reformlarnn
belirlenmesi, TCDD’ye ait lokomotif ve vagon filosunun ekonomik émriiniin tahlil edilmesi,
raylarda vyasanan verimsizligin neden ve sonuclarinin irdelenmesi, ulusal tagimacilik
glivenliginin tespit edilmesi amaciyla Meclis arastirmasi agilmasi zaruridir.
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