TBMM )
HALKLARIN ESITLIK VE DEMONRASI PARTISI
GRUP BASKANLIGI

o [ 5588, '-
ja:;h - Cf) 3'0]12026 10/ 3594

TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSi BASKANLIGINA

.

Dijital platformlar araciliiyla yiiriitillen moto kuryelik faaliyetinde yasanan is kazalan, ig -
| cinayetleri ve yapisal giivencesizlik kosullanmin tiim yonleriyle incelenmesi; platform
| sirketlerinin igveren sorumluluklarimn, algoritmik y6netim sistemlerinin ve mevcut mevzuatin
| isci saglig1 ve is giivenligi bakimindan yarattifi sonuglarin ortaya konulmasi; alinmast gereken
‘ yasal ve idari nlemlerin belirlenmesi amaciyla Anayasa’mn 98’inci, I¢ Tiiziiglin 104 tincli ve
105°inci maddeleri geregince Meclis Aragtirmasi agilmasi igin geregini arz ederiz.




GEREKCE

Dijital platformlar araciliftyla yiiriitiilen moto kuryelik faaliyeti, son yillarda Tiirkiye genelinde
hizla yayginlagmsg; dzellikle gengler, ggmenler ve giivencesiz istihdam bigimlerine zorlanan
emekgiler igin baslica ge¢im alanlarindan biri hiline gelmistir. Ancak bu biiylime, is¢i saglig
ve iy gilivenlifini esas alan kamusal diizenlemelerle desteklenmemis; aksine moto kuryelik,
yitksek risk igeren yapisina ramen uzun yillar boyunca mevzuatta “az tehlikeli” ya da belirsiz
bir tehlike smifi igerisinde degerlendirilmistir. Bu alandaki mevzuat, 13 Nisan 2025 tarihinde
toplanan Isyeri Tehlike Simflar1 Tespit Komisyonu karariyla kismen giincellenmis; moto
kuryelik faaliyeti “az tehlikeli isler” sinifindan gikarilarak “tehlikeli igler” simfina almmusgtr.
S6z konusu diizenleme, kamu otoritelerinin moto kuryeligin tasidig: riskleri resmen kabul
etmesi bakimindan dnemli olmakla birlikte, sahada yaganan is kazalar ve Sliimler dikkate
almdiginda yetersiz kalmaktadir. Yogun trafik igerisinde siirekli hareket hélinde caligma,
olumsuz hava kosullari, uzun ve diizensiz ¢alisma saatleri ile dijital platformlar tarafindan
uygulanan hiz ve zaman baskisi, moto kuryeligi fiilen “gok tehlikeli isler” kapsamina
sokmaktadir.

Moto kuryeligin tasidig1 bu yiiksek risk, ig cinayetlerine iligkin verilerle de agik bigimde ortaya
konmaktadir. Kurye Haklart Dernegi ve Isci Saglig ve Is Giivenligi Meclisi (ISIG) tarafindan
derlenen verilere gore; 2022 yilinda en az 58, 2023 yilinda en az 68, 2024 yilinda en az 63 ve
2025 yilinda en az 44 moto kurye galigirken hayatim kaybetmigtir. Meveut veriler, biiylik
lgiide basin taramalarn, saha bildirimleri ve emek orgiitlerinin simrli imkénlarla yliriittiigi
¢aligmalar sonucunda elde edilmektedir. Bu durum, gergek tablonun agiklanan rakamlann da
{izerinde olabilecegine isaret etmektedir.

Dijital platform sirketleri, moto kuryelerin ¢aliyma temposunu, teslimat siirelerini, performans
kriterlerini ve gelir diizeylerini fiilen belirlemelerine ragmen; kuryelerle imzalattiklar1 tek
taraflr s6zlesmeler araciliftyla kendilerini igveren sorumlulugunun disinda tutmaktadir. Bu
sdzlesmelerde kuryeler siklikla “bagimsiz ¢aligan”, “ig ortagi” ya da “kendi hesabina ¢aligan”
olarak tamimlanmakta; buna karsin isin organizasyonu, denetimi ve riskleri biitiiniiyle
kuryelerin iizerine birakilmaktadir. Fiili ¢alisma iligkisi ile hukuki statii arasimndaki bu
uyumsuzluk, is¢i saglign ve i giivenligi mevzuatinin uygulanmasint etkisizlestirmekte; denetim

ve yaptirim mekanizmalarim islevsiz hile getirmektedir.

Bununla baglantili olarak, moto kuryelerin ¢alisma temposunu belirleyen algoritmik ySnetim
sistemleri, is¢i saghg ve is giivenligi acisindan yeni ve 6zgiin bir risk alam olusturmaktadir.
Hiz, zaman ve performans baskisi yaratan bu sistemlerin nasil ¢aligtig1, hangi &lgiitlere gore
kuryeleri zorladi1 ve is kazalarina nasil etki ettigi hususunda kamusal denetim mekanizmalar
bulunmamaktadir. Ayrica moto kuryelife 6zgii meslek hastaliklar1 tanimlanmamakta; bu
hastaliklar Sosyal Giivenlik Kurumu kayit sisteminde goriiniir hdle gelmemektedir. Bu durum
hem onleyici politikalarin gelistirilmesini hem de kuryelerin sosyal giivenlik haklarina fiilen
erisimini engellemektedir.




et

Tiim bu nedenlerle; moto kuryelik faaliyetinde yasanan is kazalart ve ig cinayetlerinin
nedenlerinin, dijital platform sirketlerinin hukuki ve fiili sorumluluklarimn, algoritmik yénetim
sistemlerinin iggi saglift iizerindeki etkilerinin, mevcut mevzuatin ve denetim
mekanizmalarinin yeterliliginin kapsamh bigimde incelenmesi zorunlu héle gelmistir. Moto
kuryelerin yasam hakkim ve ig¢i saflifint korumaya ydnelik kalici, etkili ve kapsayici
ditzenlemelerin geligtirilmesi igin emek Orgiitlerinin, meslek kuruluglarinin ve sahadan gelen
verilerin siirece déhil edilmesiyle yiiriitiilecek bir Meclis Aragtirmasi agilmas! elzemdir.
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