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Van-Hakkéari—Yiiksekova karayolu hattinda uzun siiredir idarenin bilgisi dahilinde bulunan
jeoteknik riskler, yamag ‘stabilitesi sorunlari, kaya ditsmesi ve heyelan tehlikeleri ile
miihendislik ve giivenlik eksikliklerinin giderilmemesi nedeniyle hem §liimlii trafik kazalarinin
hem de ulagimin tamamen kesilmesine yol agan afet nitelikli olaylarin ardigik sekilde yasandig
goriilmektedir. 25 Mart 2026 tarihinde Cépliikk ve Yenikoprit mevkilerinde meydana gelen
heyelan sonucu bdlgenin tek ana ulasim arterinin kapanmasi; yurttaglarin saatlerce mahsur
kalmasina, saglik hizmetlerine erigimin aksamasina ve kamu hizmetlerinin kesintiye
ugramasina neden olmustur. Bu durum, s6z konusu giizergdhta risklerin éngoriilebilir olmasina
ragmen biitlinciil, kalic1 ve bilimsel miidahalelerin zamaninda hayata gegirilmedigini agikga
ortaya koymaktadir. Bu ¢ergevede, Van—HakkAri hattinda yaganan kazalar ve afet risklerinin
Onlenmesine yonelik denetim mekanizmalarimin etkinlifinin aragtirilmasi, idari sorumluluk
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zincirinin ortaya konulmasi ve yasam hakkini esas alan giivenli ulasim standartlarimin tesis
edilmesi amaciyla bir Aragtirma Komisyonu kurulmasini ve bu hususta Anayasa’nin 98’inci
I¢tiiztigiin 104’{incii ve 105’inci maddeleri geregince Meclis Arastirmasi agilmasini arz ve teklif
ederim.
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GEREKCE

Van-Hakkéiri Karayolu, uzun yillardir kamu otoritelerinin bilgisi ddhilinde olan ancak
giderilmeyen yapisal, jeoteknik ve miihendislik eksiklikleri nedeniyle kronik bir giivenlik riski
iiretmeye devam etmektedir. S6z konusu giizergdh, yalmzca trafik kazalariyla degil; kaya
diismesi, heyelan, toprak kaymasi ve yamag stabilitesi sorunlarryla da ¢ok boyutlu bir afet-risk
hattina dénlismiis durumdadar.

30 Kasun 2025 tarihinde Zernek Baraji ¢evresinde meydana gelen ve li¢ yurttagin yagamim
yitirdigi kaza; yol geometrisi, bariyer eksiklifi ve koruyucu sistemlerin yetersizliginin
dogrudan somucu olarak kayitlara geemistir. Bununla birlikte aym giizergdhta 2025 yilh
i¢erisinde gerceklesen ve ¢ok sayida yurttagin yasamim yitirdigi kazalar, sorunun miinferit degil
yapisal oldugunu agik bigimde ortaya koymaktadir.

Ote yandan 25 Mart 2026 tarihinde Hakkéri—Yiiksekova kara yolunun Cépliik ve Yeniképrii
mevkilerinde meydana gelen heyelan; yalmizca bir doga olay: degil, nceden ngériilebilir ve
gerekli miihendislik tedbirleriyle etkisi azaltilabilir bir riskin gerceklesmesidir. Yogun yagis
sonrasi zeminin gevsemesi, yamag¢ stabilitesinin saglanmamig olmas: ve yeterli kaya tutucu
sistemlerin bulunmamast nedeniyle biiyilk kaya pargalan ve toprak kiitleleri yola akmusg;
bdélgenin tek ana ulasim arterinin tamamen kapanmasina yol agmugtir.

Bu olay sonucunda:
o Yiiksekova'min Van ve Hakkari ile kara baglantis: saatlerce kesilmis,
o Yurttaslar yolda mahsur kalmus,
o Hastalar ve acil durum tagiyan araclar ilerleyememis,
o Kamu hizmetlerine erigim fiilen durmustur.

Bu tablo, yalmzca teknik bir altyapr sorunu degil; aym zamanda kamusal hizmet sunumunda
esitsizlik ve ihmal tartigmasin: da beraberinde getirmektedir. Ilgili Bakanlifa defalarca
yonelttigimiz soru 6nergelerine verilen yamtlarda “calismalarin siirdiigii”, “celik ag ve perde
duvar uygulamalarinin yapildif1” ifade edilmesine ragmen, sahada yasanan gergeklik bu

beyanlarla ortiismemektedir.

Sayet iddia edildigi gibi celik perde sistemleri, kaya tutucu aglar ve yamag stabilizasyon
projeleri biitiinciil sekilde hayata gecirilmis olsaydi; 25 Mart 2026 tarihinde yaganan heyelan
ve yol kapanmasi gergeklesir miydi? Aym sekilde, 16 Kasim 2025 tarihinde Seré Solan
mevkiinde yasanan ve iki yurttasin yagamim yitirdigi kaya diigmesi vakasi 6nlenemez miydi?

Bu noktada temel sorun; pargal, reaktif ve gecikmeli miidahaleler yerine biitlinciil risk yonetimi
yaklagiminin hayata gegirilmemesidir. Van—Hakkéri hatt: artik “yiiksek riskli yol” kategorisinin
Otesinde, siirekli can kaybi iireten bir yapisal giivenlik sorunu héline gelmistir. Bu durum,
Anayasa’nin 17. maddesinde giivence altina alinan yasam hakkinin korunmasina iligkin pozitif
yiikiimliiliiklerin ihlali anlamina gelmektedir.



Daha kag¢ yurttagin yasamini yitirmesi beklenmektedir? Ulagim hakka, can giivenligi ve kamu
hizmetlerine erigsim hakk: bakimindan bélge halkinin maruz brrakildigi bu tablo, idarenin
onceliklendirme politikalarinin sorgulanmasim zorunlu kilmaktadir. Hakkéari hattinda yasanan
bu ihmal zinciri, kamusal hizmetlerde bélgesel esitsizlik ve aymmeihk iddialarim
gli¢glendirmektedir.

Van—Hakkari Karayolu’'nda yasam hakkim esas alan biitlinciil ve bilimsel bir risk y&netimi
yaklagiminin hayata gegirilmemesi halinde ortaya ¢ikacak her yeni can kaybi, yalmzca teknik
bir eksiklik degil; dogrudan iktidarin ve ilgili Bakanliklarin siyasi sorumlulugu kapsaminda
degerlendirilmesi gereken ngoériilebilir bir ihmal olarak kayitlara gegecektir.

Bu ¢ergevede, Van—Hakkari hattinda yaganan kazalar ve afet risklerinin énlenmesine yonelik
denetim mekanizmalarinin etkinliinin arastirtlmasi, idari sorumluluk zincirinin ortaya
konulmas: ve yagam hakkini esas alan giivenli ulasim standartlarinin tesis edilmesi amaciyla
bir Aragtirma Komisyonu kurulmasini1 ve Meclis Arastirmasi agilmasim arz ve teklif ederim.
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