BMN
HALKLARIN ESITLIK VE BEMOKRASI PARTISI

GRUP BASKANLIGI

e 13 5.95.. | 10/4299
- Tarih:.. 0 6 A Zolé

TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGINA

Son yillarda Van—Hakkéri Karayolu ile Hakkari il merkezi ve ilge baglanti yollarmda yasanan
oliimlii trafik kazalar, tespit edilebildigi kadariyla en az 28 yurttagin yasamini yitirmesi ve ¢ok
sayida yurttagin yaralanmasiyla sonuglanan, stireklilik arz eden yapisal bir soruna igaret
etmektedir. Aym glizergdhlarda tekrar eden kazalar; mithendislik eksiklikleri, altyap:
yetersizlikleri, denetim zaaflar1 ve kamu yatirim politikalarindaki gecikmelerin bir sonucu
olarak yagam hakkini dogrudan tehdit eden bir kamusal kriz alam olusturmustur. Bu g¢ergevede
s0z konusu yollarin tim yonleriyle incelenmesi, risklerin bilimsel ve teknik temelde ortaya
konulmas: ve sorumluluklarin belirlenmesi amaciyla bir Aragtirma Komisyonu kurulmasim ve
bu hususta Anayasa’min 98’inci Igtiiziigiin 104’ {incii ve 105’inci maddeleri geregince Meclis

Aragtirmasi agilmasim arz ve teklif ederim.
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GEREKCE

18 Haziran 2026 tarihinde Yiiksekova Havalimami Kavsafi'nda meydana gelen ve iig
yurttagimizin yagamin yitirmesiyle sonuglanan trafik kazasi, Hakkéri'de uzun siiredir devam
eden ulagim giivenligi krizinin yeni bir halkasidir. Giivenlik kameras: gériintiilerine yanstyan
carpigma am, yalmzca iki aracin kargilagmasmut degil; yillardir ertelenen kamusal
sorumluluklarin, alinmayan 8nlemlerin ve gérmezden gelinen risklerin bir kez daha sltimle
sonuglanan kesigimini ortaya koymaktadir.

Van-Hakkéri Karayolu ile Hakkari il merkezi ve ilge baglant yollar1 uzun yilardir kaya
ditsmesi, heyelan riski, yetersiz drenaj sistemleri, standart dig1 koruyucu bariyerler, kontrolsiiz
kavsaklar, agir tonajh ara¢ trafigi, eksik aydinlatma, zayif denetim mekanizmalar1 ve
miihendislik standartlarimin yetersiz uygulanmasi nedeniyle yiiksek riskli ulagim koridorlan
olarak bilinmektedir. Bu riskler yeni degildir; teknik raporlarda, meslek orgiitlerinin
degerlendirmelerinde, yerel yonetimlerin tespitlerinde ve yurttaglarin giinlitk deneyimlerinde
uzun siiredir kayit altindadir. Ancak sorun tam da burada baglamaktadir. Bilinmeyen riskler
degil, bilinen riskler §liime yol agmaktadir.

Son iki y1l igerisinde aym ulasim aginda meydana gelen kazalar bu ger¢egi agik bigimde ortaya
koymaktadir:

e 22 Nisan 2025 tarihinde Van—Hakkéari Karayolu'nda meydana gelen kazada 8 yurttag
yasamini yitirmis, 11 yurttas yaralanmigtir.

e 30 Agustos 2025 tarihinde Saritag koyl yakinlarinda meydana gelen kazada 5 yurttas
yasamuni yitirmistir.

e 27 Ekim 2025 tarihinde Zernek Baraji mevkiinde yaganan kazada 3 yurttas yagamim
yitirmis, 4 yurttag yaralanmigtir.

e 16 Kasim 2025 tarihinde Seré Solan mevkiinde meydana gelen kazada 2 yurttas
yasamini yitirmigtir,

e 30 Kasim 2025 tarihinde Zernek Baraj Golii cevresinde meydana gelen kazada 3 yurttas
yagamint yitirmig; olay yerinde yeterli koruyucu altyapmmn bulunmadifi tespit
edilmistir.

o 14 Mayis 2026 tarihinde Gedikbagi mevkiinde meydana gelen kazada 1 yurttag yasamim
yitirmig, 3 yurttas yaralanmmsgtir.

e 16 Mayis 2026 tarihinde Zinya Sévé mevkiinde meydana gelen kazada 2 yurttag
yagamim yitirmis, 7 yurttag yaralanmgtir.

e 17 Mayis 2026 tarihinde Hakkari il merkezi ile ilgeler arasindaki baglanti yolunda
meydana gelen kazada 1 yurttag yagsamin yitirmis, 3 yurttas yaralanmigtir.

e Son olarak 18 Haziran 2026 tarihinde Yiiksekova Havalimam Kavsagi'nda yasanan
kazada 3 yurttag yasamini yitirmis, 2 yurttag yaralanmistir.




Yalmzca on dért aylik dénemde aymi ulagim aginda en az 28 yurttas yasamini yitirmig, onlarca
yurttas yaralanmistir. Bu rakamlar istatistik degildir. Her biri yarim kalan bir hayat, dagilan bir
aileyi, yoksullagan bir haneyi ve geri déniilmez toplumsal kayiplan ifade etmektedir.

Buna ragmen her 6liimden sonra iktidar tarafindan yapilan agiklamalar benzer kalmakta;
kazalar miinferit olaylar olarak degerlendirilmekte, sorumluluk bireysel siirlicii davraniglarina
indirgenmekte ve yapisal nedenler goriinmez kilinmaktadir. Oysa aym noktalarda, aym
giizergdhlarda ve benzer kogullarda tekrar eden oliimler, meselenin bireysel hatalatla
agtklanamayacafim ortaya koymaktadir.

Bu nedenle Hakkéri'de yasanan trafik kazalan artik yalmzca ulagim miihendisliginin konusu
degildir. Bu mesele; bdlgesel yatirim adaleti, kamu kaynaklarinin dagilimi, kamusal hizmetlere
erisimde esitlik ve yasam hakkiin korunmas: bakimindan degerlendirilmesi gereken yapisal
bir yonetim sorunudur. Tiirkiye'nin bagka bolgelerinde benzer riskler ortaya ¢iktifinda hizla
devreye sokulan giivenlik yatinmlarinin, HakkAri s6z konusu oldugunda yillarca ertelenmesi;
yurttaglarin yasam hakki bakimindan fiili bir esitsizlik yaratmaktadir. Bu durum, kamusal
hizmetlerin esitlik ilkesine uygun sunulup sunulmadig: sorusunu da beraberinde getirmektedir.

Bu nedenle Van—Hakkéri Karayolu ile Hakkari il merkezi ve ilge baglant1 yollarinda meydana
gelen dliimlii trafik kazalarinin nedenlerinin biitlin yonleriyle arastirtlmas; idari, teknik ve
sivasi sorumluluklarin ortaya ¢ikarilmasi; yurttaglarin yasam haklam tehdit eden yapisal
risklerin giderilmesi ve kalic1 bir yol giivenligi politikasinin olugturulmasi amaciyla Meclis
Arastirmasi agilmasi kamu yarar1 bakimindan zorunlu hale gelmistir.



MERAL DANIS BESTAS ERZURUM
©q
CICEK OTLU iISTANBUL
2
HAKKI SARUHAN OLUG ANTALYA
3
HALIDE TURKOGLU DIYARBAKIR
4
OzGUL SAKI ISTANBUL
5
AYSEGUL DOGAN SIRNAK
6
MEHMET RUSTU TIRYAKI BATMAN
7
ZULKUF UCAR VAN
8
KAMURAN TANHAN MARDIN
9
HOUSEYIN OLAN BITLIS
10
SEVILAY CELENK OZEN DIYARBAKIR
11
YILMAZ HUN iGDIR
12
13
OMER OCALAN SANLIURFA
14
NEJLA DEMIR AGRI
15
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FERIT SENYASAR SANLIURFA v
16
CEYLAN AKCA CUPOLO DiYARBAKIR
TBRAHIM AKIN iZMIR = )
18 /}v@k
KEZBAN KONUKGU [STANBUL p
19
MAHMUT DINDAR VAN i
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