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30 Agustos 2026 tarihinde Girne-Tagucu seferini gerceklestirmek (izere hareket eden
FILO JET isimli yolcu gemisinin Girne agiklarinda su alarak alabora 6lmas! sonucu meydana gelen
facianin tiim yonleriyle arastirilmasi; kazaya yol acan teknik, idari ve denetim kaynakli
nedenlerin ortaya cikarilmasi; Tirkiye ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti arasindaki deniz yolcu
tagimaciiginda uygulanan denetim ve gilivenlik sistemlerinin incelenmesi; sorumluluklarin
belirlenmesi ve benzer facialarin tekrar yasanmamasi icin alinmas gereken Onlemlerin tespit
edilmesi amactyla Anayasa’min 98'inci ve Tiirkiye Bityttk Millet Meclisi Ictiizagi’niin 104 ve
105’inci maddeleri geregince Meclis Arastirmast agiimasini arz ederim. 02.09.2026
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GEREKCE:

30 Agustos 2026 tarihinde Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin Girne Limanr'ndan Mersin’in
Tagucu Limani’na gitmek (zere hareket eden FiLO JET isimli yolcu gemisi, limandan aynlmasinm
kisa stire ardindan su almaya baglamis ve Girne agiklarinda alabora olmustur.

259 yolcu ve 8 mirettebat olmak Uzere toplam 267 kisinin bulundugu gemide meydana gelen
faciada vatandaslarimiz hayatini kaybetmis, cok sayida vatandasimiz yaralanmis, kayip
vatandagiarimizin bulunmasi amaciyla Tiirkive Cumhuriyeti ve Kuzey Kibnis Tirk Cumbhuriyeti
makamlarinca genis ¢apli arama-kurtarma calismalari baslatiimistir,

Yasanan facia yalnizca miinferit bir deniz kazasi olarak degerlendirilemez.

Kazanin ardindan kamuoyuna yanstyan bilgiler; geminin teknik gecmigi, daha dnce yasadig
kazalar, gecirdigi onanimlar, denize elverislilik durumu, klas ve emniyet belgeleri, sefer izinieri
ve denetim siireglerine iliskin ciddi soru isaretlerini beraberinde getirmistir.

Kamuoyuna yansiyan bilgilere gére 2000 yilinda insa edilen FiLO JET’in uzun yiliardir Turkiye ve
Kuzey Kibris Tlirk Cumhuriyeti arasindaki deniz ulasiminda kullanilan bir gemi oldugu, gegmis
yilllarda cesitli islemlerden gegtigi ve kapsamli bakim ve denetimlerin ardindan yeniden yolcu
tagimaciliginda kullanilmaya bagslandig! belirtilmektedir.

Bu nedenle ylizlerce yolcu tagiyan bir geminin hangi teknik kriterler esas alinarak sefere uygun
bulundugunun, gegmisindeki hasar ve onarimlarin denize elveriglilik degerlendirmelerinde nasil
dikkate alindiginin ve yolcu givenligi agisindan gerekli biitiin kontrollerin yapihp yaptimadiginin
acikliga kavusturulmasi gerekmektedir,

Ayrica geminin sefer dncesindeki son teknik kontroiiiniin ne zaman gergeklestirildigi; govde
bitinliganin, su gegirmez béimelerinin, tahliye sistemlerinin, can kurtarma ekipmanlarinin ve
acil durum sistemlerinin yeterli olup olmadugi; geminin tasidig yolcu sayisina uygun miktarda
ve kullanima hazir can kurtarma ekipmaninin bulunup bulunmadig arastiriimalidir.

Facia, Girne~Tagucu hattindaki deniz tagimaciliginin denetim sistemini de glindeme getirmistir.

Tarkiye ile Kuzey Kibns Tirk Cumhuriyeti arasinda her yil binlerce vatandagimizin kullandig:
deniz ulagiminda faaliyet gésteren gemilerin yaglan, teknik yeterlilikleri, bakim gegmisleri,
denetim sikliklari, denize elverislilik belgeleri ve isletmect sirketlerin yikimlalklerinin ne
6lglide denetlendiginin ortaya konulmasi kamu glvenligi agisindan zorunludur.

Ote yandan kazanin meydana gelmesinin ardindan gerceklestirilen tahliye ve arama-kurtarma
faaliyetlerinin de bitiin yénleriyle degerlendiriimesi gerekmektedir. Ik ihbarin hangi saatte
alindigr, arama-kurtarma birimlerinin hangi siirede bdlgeye ulastigi, Turkiye ve Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti makamlari arasindaki koordinasyonun nasil saglandigi, gemideki acil durum ve
tahliye prosedtirlerinin uygulanip uygulanmadigi ile yolcularin can kurtarma ekipmanlarina
erisiminde herhangi bir aksakiik yaganip yasanmadigi belirlenmelidir.

Deniz ulasiminda guivenlik, facia yasandiktan sonra sorumlu aranmasina indirgenemez. Asil
kamusal sorumiuluk; kazayi meydana geimeden Onlemek, yolcu tastyan gemilerin giivenligini




eksiksiz bicimde denetlemek ve herhangi bir acil durumda insanlarin yasamini koruyacak sistemi
dnceden kurmaktr.

FILO JET faciasinda kaptan, miirettebat veya isletmeci sirketin olasi sorumluluklartnin adli
makamlarca arastiriimasi énemlidir. Ancak olayin yalnizca kisisel kusur ve ihmaller {izerinden
degerlendiriimesi yeterli degildir. Geminin yillar boyunca sefer yapmasina izin veren, denize
elverigliligini denetleyen, belgelerini dizenleyen ve limanlara giris-gikisini kontrol eden bitin
idari ve teknik slireglerin de incelenmesi gerekmektedir.

Bu kapsamda;

FILO JET"in gegmisten bugiine teknik ve kaza gegmisinin, bakim ve onarim siireglerinin, klas ve
denize elveriglilik belgelerinin, sefer izinlerinin ve gerceklestirilen denetimlerin; isletmeci
sirketin ylkdmldldklerini yerine getirip getirmediginin; Tasucu Limani basta olmak (zere
Tirkiye tarafindaki liman ve sefer denetimlerinin; kazadan énce ve sonra ilgili kamu
kurumlarinin sorumluluklarinin; gemideki can kurtarma ve tahliye sistemlerinin yeterliliginin;
arama-kurtarma faaliyetleri ile Tirkiye—Kuzey Kibns Tirk Cumhuriyeti arasindaki
koordinasyonun ve Tirkiye—Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti arasinda yolcu tasiyan diger
gemilerin teknik ve emniyet durumlarinin biitln yénleriyle arastirilmasi gerekmektedir.

Yagsamini yitiren vatandaglarimizin ailelerine karsi sorumlulugumuz, bu facianin butin yénleriyle
aydinlatiimasidir. Benzer bir olayin yeniden yaganmamasi igin eksikliklerin ve ihmallerin ortaya
¢tkartlmasi, deniz yolcu tasimaciligindaki denetim sisteminin giiglendirilmesi ve gerekli yasal ve
idari tedbirlerin belirlenmesi amaciyla Turkiye BUyik Millet Meclisi biinyesinde bir Meclis
Arastirmast Komisyonu kurulmasi zorunludur.




