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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA

Iran ile Israil/ABD arasinda yasanan ¢atigmalar ve Hiirmiiz Bogaz kaynakli risklerin
kiiresel enerji fiyatlanim artirmasi sonucu yiikselen lojistik maliyetlerin Tiirkiye ekonomisine
etkilerinin ortaya konmasi; bu gelismeler gergevesinde demiryolu tasmmacilifimin stratejik
roliiniin degerlendirilmesi ve Tiirkiye’de demiryolu tagimaciligimn gerileme nedenlerinin
incelenmesi; TCDD’nin artan borg yiikiiniin kamu maliyesi ve sektér verimliligi tizerindeki
etkilerinin arastinlmasi; demiryolu yatirimlannin planlama, kapasite kullanimi ve etkinlik
agisindan analiz edilmesi; &zel sektoriin demiryolu sistemine esit ve etkin katilimim engelleyen
yapisal ‘sorunlann tespit edilmesi; mevcut altyap:, arag filosu ve isletme modelinin
siirdiiriilebilirlik bakimindan degerlendirilmesi; Tiirkiye’nin uluslararas: ticaret koridorlan ve

| Avrupa Birli3i Yesil Mutabakat hedefleri dogrultusunda demiryolu politikalarinin yeterliliginin
| incelenmesi ve gerekli yapisal reform onerilerinin geligtiriimesi amaciyla, Anayasa’min 98’inci
ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Igtitziigii’niin 104 ve 105’inci maddeleri uyarnca bir Meclis
Arastirmasi agilmast hususunu saygiyla arz ve teklif ederiz.
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GEREKCE

Kiiresel Slgekte yasanan jeopolitik gerilimler, §zellikle Hiirmiiz Bogazi kaynakh riskler
ve petrol fiyatlarindaki artig, Tiirkiye’de lojistik maliyetleri dogrudan yiikseltmis; basta gida
olmak iizere temel tiiketim kalemlerinde hayat pahalihim derinlestirmigtir. Bu gelismeler,
ulagtirma politikalartmin yeniden ve gergekgi bir zeminde ele alinmasim zorunlu kilmigtir.

Diigitk maliyetli, yilkksek kapasiteli ve stratejik bir taguma modu olan demiryollarinin
Tiirkiye’de uzun stiredir ihmal edildigi goriilmektedir. Oysa demiryolu tagimaciligi, karayoluna
kiyasla yaklagik 7 kat daha diisiik maliyetle gergeklestirilebilmekte ve tek seferde 8 kata kadar
daha fazla yiik tasima kapasitesi sunmaktadir. Buna ragmen Tiirkiye’de yiik tagimacilifinda
demiryolunun pay1 %1 seviyesini dahi agamamustir.

Son veriler, meveut durumun siirdiiriilemez oldufunu agik¢a ortaya koymaktadir.
2025%in ilk yansinda demiryolu yikk tagimacilign %8 daralmig, son iki yildaki toplam kayip
%20’yi asmustir. Bakanlik bu gerilemenin nedeni olarak 2023 depremi sonrasi olugan hasarlar
ile demiryolu sebekesinin %45,2’sinde devam eden yenileme ve kapasite artirimi ¢aligmalar:
oldugunu ileri stirmiistiir, Ancak bu durum demiryolu politikasinda; planlama eksikliklerini ve
kirilganlif1 ortaya koymaktadir.

Ote yandan TCDD’nin mali yapisindaki bozulma da dikkat ¢ekicidir. 2016 yilinda 1,6
milyar TL olan Hazine borcu, 2025 sonunda 5,9 milyar TL’ye, 2026 Ocak itibarryla ise 6 milyar
TL’nin iizerine ¢ikmugstir. Bu artig, kamu kaynaklarmm etkin kullammi, kurumsal ynetim ve
yatinnm oncelikleri agisindan ciddi soru igaretler: dogurmaktadr.

Demiryolu serbestlesmesine ragmen o6zel sektoriin sisteme esit kogullarda dahil
olamamasi, tesvik .ve finansman mekanizmalarinin yetersizligi, altyapr yatrimlarimn yitk
tasimacihifina entegre edilememesi ve kapasite kullanim oranlarnm disiikligii, yapisal
sorunlarin basinda gelmektedir, Ayrica yaglanan lokomotif ve vagon filosu, sik arizalar ve
bakim sorunlar1 hem verimliligi diisiirmektie hem de tagimacilik glivenligi agisindan risk
olusturmaktadir.

Tiirkiye’nin Orta Koridor bagta olmak iizere uluslararasi lojistik hatlarda yeterince etkin
olamamasi; liman baglantilarnin zayiflit ve intermodal tagimaciligin gelistirilememesi, dig
ticaret kapasitesini swmirlayan onemli faktdrlerdir. Avrupa Birligi’nin Yesil Mutabakat
kapsaminda demiryoluna yoneldigi bir dénemde Tiirkiye’nin bu alanda geri kalmasi, rekabet
giiciinii de zayiflatmaktadir.

Sonu¢ olarak; artan lojistik maliyetler, yiikselen enflasyon ve kiiresel rekabet baskist
kargisinda demiryolu tasimacilifinin meveut durumu yalmzea sektorel degil, ekonomik ve
stratejik bir sorun haline gelmigtir. Bu nedenle, demiryolu politikalarimn tiim boyutlariyla
incelenmesi, kamu yatimmlarnmn etkinliginin sorgulanmasi, TCDD’nin mali yapisimn
degerlendirilmesi ve stirdiiriilebilir, rekabet¢i bir demiryolu sisteminin ingast igin gerekli
adimlarin belirlenmesi amaciyla Meclis aragtirmasi agilmasi zaruridir.
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