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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGINA

Tiirkiye'de motosiklet kullanimi son yillarda olaBaniistli bir artig gb‘stermistir'_. Artan
ulagim maliyetleri, yakit fiyatlari ve ekonomik. kogullar nedeniyle motosiklet, milyonlarca
vatandas i¢in temel ulagim araci haline gelmistir. TUIK verilerine gore yalmzca 2025 yilinda
trafifje kaydi yapilan araglarin %23,6'sm1 motosikletler olusturmustur. Bu oran,
motosikletlerin artik istisnai degil, karayolu ulgsun sisteminin dnemli bir par¢as: haline

geldigini gbstermektedir.

Motosiklet kullanimi, en yiiksek riske sahip olan ulagim modlarindan birisidir. Yapilan
" aragtirmalara gére, motosiklet kullanmak arag kullanmaya gore 21 kat daha tehlikelidir.

Trafik miihendislifinde kabul goren temel ilkelerden biri, aym trafik akis: igerisinde
seyreden araglar arasindaki hiz farkimn miimkiin oldugunca diigiik tutulmasidir. Araglar
arasindaki hiz farki arttik¢a ani sollama manevralar, sik serit degistirmeler, arkadan garpma
riski ve siiriicii hatalar1 da artmaktadir. Giivenligi belirleyen unsur yalmzeca azami hiz degil,
trafik akisindaki hiz uyumudur.

Bugiin iiretilen motosikletlerin énemli béliimi teknik agidan otomobillerle ayiu hizlarda
giivenli seyahat edebilecek kapasiteye sahiptir. Buna ragmen yiiriirliikkteki hiz limitleri
nedeniyle motosiklet siiriicitleri ya trafik akiginin gerisinde kalmakta ya da trafik akisina uyum
saglayabilmek i¢in idari para cezas: riskiyle kars: kargiya kalmaktadir. ‘

Sorunun bityiikliigii trafik istatistiklerine de yansimaktadur.

TUIK'in 2025 y1l1 Karayolu Trafik Kaza Istatistiklerine gore;

o Tiirkiye'de bir y1l iginde 288 bin 321 olitmlii ve yaralanmah trafik kazas1 meydana
gelmistir.

o Trafik kazalarinda 6 bin 35 kigi hayatin1 kaybetmis, 403 bin 937 kisi yarala

QT 90
o Trafik kazalarinda yasamim yitirenlerin 1.334"iinii motosiklet siiriicij éﬁ, 191'ini °

"

motosiklet yolculart olusturmustur.




¢ 130 bin 578 motosiklet siiriiciisii yaralanmgtir.

« Olimli ve yaralanmali kazalara kansan araglarn %31,3"iinii motosikletler
olugturmustur. |

e Motosiklet siiriiciileri tek bagmna tiim trafik Sllimlerinin %22,1'ini olustururken,
"incinebilir yol kullanicilan" arasinda meydana gelen oliimlerin ise yaklasik yarisim

(%49,8) meydana getirmistir.

Bu veriler, motosiklet kullamicilarimin karayolu trafifinde en kirilgan gruplardan biri oldugunu

agikca ortaya koymaktadir,

Ote yandan motosiklet kazalarinda &litm ve agtr yaralanmalarin nedenlerinden biri de
yol kenarlarnda bulunan celik bariyer sistemleridir. Avrupa'nin birgok iilkesinde standart
bariyerlerin altina monte edilen ve motosiklet siiriiciilerini koruyan ikincil koruma sistemleri
(Motorcyclist Protection System-MPS) kullamilmaktadir. Bu sistemler, siirliciiniin bariyer
direklerine ¢arpmasini énleyerek oliimeciil yaralanmalar1 énemli Slgiide azaltmaktadir. Buna

karsin iilkemizde motosiklet dostu bariyer nygulamalar oldukea simirh diizeydedir.

Motosiklet glivenlifi yalmzca iz limitlerinin degistirilmesiyle saglanamaz. Hiz
stnirlarinin bilimsel olarak belirlenmesi, etkin denetim mekanizmalarimm gii¢lendirilmesi ve

motosiklet dostu yol altyapisinin olusturulmaswla' birlikte ele alinmalidir.

Diger yandan moto kuryeler bugiin yalmzca trafifin degil, ¢aligma hayatimin da en
kirtlgan kesimlerinden biri haline gelmigtir. Sorun sadece trafik kurallarina uyulmamasi
degildir; ekonomik kriz, giivencesiz galigma modeli ve zafnan baskis1 moto kuryeleri her giin
oliimle burun buruna ¢aligmaya zorlamaktadir. Can giivenligini saglamak igin cezalarmn
artirlmasi tek bagina yeterli degildir; egitim, denetim, ¢aligma kogullarinm iyilestirilmesi ve

platform sirketlerinin sorumlulufunu artiran biitlinciil bir politika hayata gegirilmelidir.
Bu kapsamda;

e Motosikletler igin belirlenen mz smrlanmin  bilimsel verilerle yeniden

degerlendirilmesi,
e Hiz limitlerinin trafik giivenligi iizerindeki etkilerinin aragtirilmasi, )
o Trafik akisindaki iz farkliliklarinin kazalara etkisinin incelenmesi, ?-“ ET ”’4 f\
o Motosiklet dostu bariyer sistemleri ve giivenlik uygulamalarimn :tﬁ @?@; ,@ r_;%

uyarlanmasimin degerlendirilmesi, gerekceleri dogrultusunda; 7023



gerekli yasal ile idari diizenlemelerin belirlenmesi amaciyla Anayasa’nmin 98'inci, Tiirkiye
Biiyitk Millet Meclisi Igtiiziigiimiin 104 ve 105'inci maddeleri uyarinca Meclis Aragtirmasi

acilmasim arz ve teklif ederiz.
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