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TURKIYE BUYUK MiLLET MECLISi BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyapr Bakani Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’nin 98. ve I¢tiiziigiin 96. ve 99. maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasini
arz ederim.

Oznur Bartin
Hakkari Milletvekili

Bir iilkenin kalkinma anlayisi, merkezlerde insa ettigi gosterisli projelerden ¢ok, en uzak
ilgelerinde yagayan yurttaglara sundugu temel hizmetlerin niteligiyle 6l¢tilmektedir. Bu agidan
degerlendirildiginde, Hakkari’nin Derecik ilgesini $emdinli’ye ve lilkenin geri kalanina
baglayan karayolunun mevcut durumu, yalnizca bir ulagim sorunu degil; kamu yatirimlarinin
bolgesel dagilimina iliskin tercihlerin ve 6nceliklerin somut bir gostergesidir.

Tirkiye'nin en geng ilgelerinden biri olan Derecik, yillardir ulasim altyapisindaki
yetersizliklerle giindeme gelmektedir. Buna ragmen soz konusu giizergdhin kalic1 bigimde
iyilestirilmesine y6nelik kapsaml bir yatirimin hayata gegirilmemis olmasi, bélgede yasayan
yurttaglarda hakli olarak “kamusal hizmetlerden esit yararlanma” ilkesinin uygulanip
uygulanmadig1 yoniinde ciddi soru igaretleri yaratmaktadir.

Derecik—Semdinli karayolu, ilge halkimin saglik, egitim, ticaret ve kamu hizmetlerine
erisebildigi temel ulasim aksidir. Ancak yolun birgok kesiminde goriilen yapisal bozulmalar,
¢okme riski tastyan alanlar, yetersiz drenaj sistemleri ve siirekli tekrarlanan bakim ihtiyaci,
gecici miidahalelerle yonetilmeye caligilan kronik bir altyap: sorununa isaret etmektedir. Her
yil ayn1 noktalarda yeniden ortaya ¢ikan bozulmalar, sorunun teknik olarak ¢oziilemedigini ya
da ¢6ziilmek istenmedigini disiindiirmektedir.

Ote yandan Derecik, yalmzca bir sinir ilgesi degildir. Ilige; Umurlu Siir Kapis: aractligiyla
Irak’taki Bolgesel Kiirt Yonetimi ile gelisme potansiyeli tasiyan ticari, ekonomik ve lojistik
iliskilerin merkezinde yer almaktadir. Buna ragmen sinir ticaretinin gelismesini saglayacak
temel ulasim altyapisinin yillardir tamamlanmamis olmasi, bolgesel kalkinma hedefleriyle
celismektedir. Yolun yetersizligi nedeniyle artan tasima maliyetleri, ticari hareketliligin
simirlanmas1 ve yatiimcilarin  bdlgeden uzak durmasi, yalmzca Derecik’i degil, iilke
ekonomisinin simr ticaretinden elde edebilecegi potansiyel kazamimlann da olumsuz
etkilemektedir.

Bunun yaninda, yolun mevcut durumu nedeniyle ambulanslarin, kamu hizmet araglarinin ve
egitim hizmetlerine erisim saglayan tagitlarin zaman zaman ciddi gii¢liiklerle kargilagtifi
bilinmektedir. Ulasim altyapisindaki eksikliklerin yagsam hakki, saglik hakki, egitim hakki ve
kamu hizmetlerine erisim hakki iizerinde dogrudan etkileri bulunmaktadir. Bu nedenle mesele
yalnizca teknik bir karayolu problemi degil, sosyal devlet ilkesinin uygulanmasina iligkin bir
kamu y6netimi sorunudur.
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¢Daha da onemlisi, son yillarda {lkenin farkli bolgelerinde milyarlarca liralik ulagtirma
yatinnmlar1 hayata gecirilirken, stratejik konuma sahip bu giizergahta kalici bir ¢dziimiin
{iretilememis olmasi1 kamu yatirimlarinin dnceliklendirilme kriterlerinin sorgulanmasina neden
olmaktadir. Hakkari ve ilgelerinde uzun yillardir devam eden altyap: eksiklikleri dikkate
alindiginda, ortaya ¢ikan tablo bolgede yasayan yurttaslar agisindan bir ihmal algisim
gliclendirmektedir.

Devletin gérevi yalnizca mevcut sorunlara miidahale etmek degil; riskleri 6ngérmek, firsatlari
degerlendirmek ve yurttaglarin giivenli, kesintisiz ve esit hizmet almasim saglamaktir. Bu
baglamda Derecik—Semdinli karayolunun mevcut hali, yalmizca ulastirma politikalarinin degil,
bolgesel kalkinma ve kamu yatirimi planlamasinin da yeniden degerlendirilmesini gerektiren
dnemli bir kamu politikas1 sorunu olarak kargimizda durmaktadir.

Bu baglamda;

1. Derecik—Semdinli karayolunun mevcut fiziki ve teknik standartlarinin yetersiz oldugu
yoniinde son 15 yil igerisinde Bakanliginiza, Karayollar1 Genel Midiirliigtine ve ilgili
bolge miidiirliiklerine iletilen basvuru, sikdyet, teknik rapor ve tespitlerin sayis1 kagtir?
Bu basvurular dogrultusunda hangi islemler ger¢eklestirilmistir?

2. Son 20 yil igerisinde Hakkéri iline ayrilan karayolu yatirim biitgesinin Tiirkiye
genelindeki toplam karayolu yatinmlari igerisindeki payi yillar itibariyla nedir?
Bakanliginmiz, Hakkari’nin ulagtirma yatirnmlarindan aldig1 pay: bolgenin ihtiyaglar: ve
stratejik konumu agisindan yeterli gérmekte midir?

3. Derecik—Semdinli karayolunun tamamen yenilenmesi, standardinin yiikseltilmesi veya
sicak asfalt kaplamaya doniistiiriilmesine iliskin bugiine kadar kag fizibilite, etiit, proje
veya yatinm dosyasi hazirlanmistir? Bunlardan kag tanesi yatirim programina alinmus,
kag tanesi uygulanmadan birakilmigtir? Uygulanmayan projelerin gerekgeleri nelerdir?

4. Aym trafik yogunluguna sahip veya daha diigiik ara¢ gegisine sahip glizergihlarda
gergeklestirilen yol modernizasyon yatirimlar: dikkate alindiginda, Derecik—Semdinli
karayolunun yillardir kapsaml bir yatirim programina alinmamasinin gerekcesi nedir?
Bu durum yatirnm 6nceliklendirme kriterleri agisindan nasil agiklanmaktadir?

5. Umurlu Smir Kapisi'min kapasitesinin artirilmasi, sinir ticaretinin gelistirilmesi ve
bolgesel ekonomik entegrasyon hedefleri dikkate alindiginda, bu kapiya erisimi
saglayan temel ulasim koridorunun modern standartlara kavusturulmamasinin
gerekgesi nedir? Bakanhigimz tarafindan bu durumun sinir ticareti tizerindeki etkilerine
iligskin bir analiz yapilmis midir?

6. Derecik—Semdinli karayolunun mevcut durumu nedeniyle yiik tasimaciligi, tarim,
hayvancilik, smir ticareti ve yerel ekonomik faaliyetlerde ortaya ¢ikan ekonomik
kayiplara iligkin herhangi bir etki analizi yapilmis mudir? Yapilmis ise sonuglar
nelerdir?

7. Soz konusu giizergahta her yil tekrarlanan bakim ve onarim ¢alismalarina son 15 yilda
ne kadar kamu kaynag harcanmistir? Siirekli bakim maliyetleri ile kalic1 yenileme
yatinminin maliyeti arasinda karsilagtirmali bir analiz yapilmis midir? Yapilmig ise
sonuglari nelerdir?
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8. Derecik—Semdinli karayolunun bugiine kadar kapsamli bigimde yenilenememesinde;
odenek yetersizligi, yatirim 6nceliklendirmesi, teknik planlama eksikligi, kamulagtirma
sorunlar1 veya bagka idari nedenlerden hangileri etkili olmustur? Bu nedenlerin ortadan
kaldirilmasi i¢in herhangi bir ¢alisma yiiriitiilmekte midir?

9. Son 10 yil igerisinde Derecik—Semdinli karayolunda meydana gelen oliimlii ve
yaralanmali trafik kazalarinin sayis1 kagtir? Bu kazalarin kaginda yolun fiziki durumu,
altyap1 eksiklikleri veya bakim yetersizlikleri etkili unsur olarak degerlendirilmistir?
Ayrica yolun mevcut durumunun saglik, egitim ve diger kamu hizmetlerine erisim
lizerindeki etkilerine iligkin Bakanliimizin elinde herhangi bir ¢alisma veya rapor
bulunmakta midir?

10. Bakanligimzin 20262030 yatinm programi kapsaminda Derecik—Semdinli
karayolunun yenilenmesi, genisletilmesi ve gilivenli ulasgim standartlarina
kavusturulmasina yonelik planlanan somut yatirimlar nelerdir? Bu yatirimlarin ihale,
yapim baglangi¢ ve tamamlanma takvimi nedir? Bakanliginiz, bolge halkinda giderek
giclenen “Hakkéri’nin ulastirma yatinmlarinda ihmal edildigi” yoniindeki
degerlendirmelere hangi somut verilerle cevap vermektedir?




