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Anayasanin 98’inci ve TBMM I¢tiiziigtiniin 96’1inc1 ve 99°uncu maddeleri geregince yazih

olarak cevaplandirilmasini saygilarimla arz ederim. 17.04.2026

e

Mersin Milletvekili
Mehmet Emin EKMEN

Mersin, Tiirkiye dis ticaretinin omurgas: ve Akdeniz bolgesinin en stratejik lojistik
digiim noktasidir. Ancak Mersin Haberci Gazetesi’nden Hediye Eroglu’nun haberlestirdigi
Mersin Ticaret ve Sanayi Odas1 (MTSO) 2025/2026 Lojistik Egilimler Arastirmasi, bu stratejik
devin "finansal bir felce" ugradigim kanitlamaktadir. Isletmelerin %84,38’inin finansmana
erisimi birincil sorun olarak gérmesi ve bu oranin 2026 beklentilerinde %85,16’ya tirmanmasi,
sektdriin sermaye stokunun tikendigini ve kredi kanallariin tamamen tikandigim
gostermektedir.

Finansman maliyetlerinin (faiz ve komisyonlar) isletme sermayesini yutmasi, firmalari
nakit akigini siirdiirebilmek igin "zararina satis" yapmaya zorlamaktadir. Katihmecilarin
%93,75’inin fiyat rekabetini ana sorun olarak isaret etmesi, sektérde hizmet kalitesinin yerini |
"en diisiik fiyat" mecburiyetine biraktigini, bunun da uzun vadede arag¢ parkinin eskimesine ve
hizmet kalitesinin ¢6kmesine yol agacagini belgelemektedir.

Rapordaki en sarsici1 verilerden biri, yabanct yatirimei ilgisindeki %60,94°1iik diististiir.
Makroekonomik hedeflere duyulan giivensizlik, Mersin lojistigini kiiresel sermaye igin bir "risk
alan1" haline getirmistir. Yatirimin durmasi, sadece yeni depo veya liman sahasi yapilamamasi

degil, kiiresel lojistik aglarindan diglanma riskini de beraberinde getirmektedir.
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Finansman bariyeri, sektdriin gelecegi olan teknolojik doniisiimii de imkéansiz
kilmaktadir. Isletmelerin %67,19’u inovasyon eksikli§inden sikdyet ederken, sermaye
yetersizligi nedeniyle "Yapay Zeka ve Blokzincir" tabanli modern lojistik ¢6ziimlerine yatirim
yaptlamamaktadir. Bu durum, Mersinli firmalarin uluslararas: dev lojistik sirketleri karsisinda
rekabet giictinii sifira indirmektedir.

Finansal daralma, insan kaynagim da vurmustur. Isletmelerin %68,75’i nitelikli
istthdam sorunu yasarken, biitce darlig1 nedeniyle personel egitim harcamalari durma noktasina
gelmistir. Firmalarin %93,75’inin "mevcut miisteriyi koruma" gibi defansif bir stratejiye

hapsolmasi, biiylime vizyonunun yerini "ayakta kalma" sancisina biraktigini tescil etmektedir.

.....

— demiryolu entegrasyonundan, giimriikleme hizina kadar tim siireglerin maliyet kiskacinda

olmasi, Tiirkiye'nin ihracat birim maliyetlerini artirmakta ve dis ticareti kirilganlastirmaktadir.

.....

Bu baglamda;

1. MTSO raporunda yer alan verilere gére, Mersin lojistik sektoriinde %85,16 seviyesine
ulasan "finansmana erisim" sorunu karsisinda, Bakanhiinizin uyguladigi siki para
politikasinin stratejik sektorler tizerindeki yikici etkisini hafifletmek adina, lojistik
firmalarina 6zel bir "Kredi Garanti Fonu (KGF)" paketi tamimlanacak midir?

2. Kredi kosullarindaki asir1 sikilasma ve artan finansman maliyetleri nedeniyle isletme
sermayesi tiikenen firmalar igin diigiik faizli "Lojistik Can Suyu Kredisi" verilmesi
giindeminizde midir?

3. Gazeteci Hediye Eroglu’nun paylastig1 verilerde yer alan, yabanci yatirimer ilgisindeki
%60,94°1tik belirgin azalisin makroekonomik istikrar hedefleriniz iizerindeki etkisi
nasil degerlendirilmektedir?

4. Yatirim istahinin sénmesi ve yabanci sermayenin Mersin’den uzaklasmasi karsisinda,
bolgedeki lojistik yatinmlarim cazip kilacak "Vergi Istisnasi” veya "Hizlandirilmis

Amortisman" gibi tesvikler planlanmakta midir?
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Sektdr temsilcilerinin  Turkiye’nin makroekonomik hedeflerinin gergeklesmesine
yonelik tasidigi belirgin giivensizlik, Bakanhgimzin Orta Vadeli Program (OVP)
hedefleriyle ne dlciide ortiismektedir? Yerel ekonominin ana aktérlerindeki bu giiven
kaybini onarmak i¢in hangi somut adimlar atilacaktir?

Isletmelerin %93,75’inin fiyat rekabetini ana sorun olarak isaret etmesi ve kar
marjlarinin sifira yaklagmasi, sektorde vergi tahsilat kapasitesini nasil etkilemektedir?
Enflasyon muhasebesi ve artan operasyonel maliyetler (akaryakit, enerji, is¢ilik) altinda
ezilen lojistik sektérii if,‘in "OTV Indirimi" veya "Enerji Destek Fonu" gibi maliyet
distirticti bir diizenleme yapilmasi diisiiniilmekte midir?

Firmalarin %93,75’inin yeni yatiim yerine "mevcut miisteriyi elde tutma" stratejisine
gecerek "defansif mod"a biriinmesi, Bakanligimizin biiylime ve ihracat hedefleri
Ontinde bir risk teskil etmekte midir?

Yatirim istahi zayif seyreden lojistik sektoriinde, sermaye birikimini yeniden baglatmak
amactyla "Yatinnma Katki Pay1" oranlarinda Mersin 6zelinde bir artisa gidilecek midir?
Sektordeki %67,19’luk inovasyon eksikliginin temel nedeninin finansmana erigim
bariyeri oldugu gercegi karsisinda, firmalarin yapay zekd, otomasyon ve yesil lojistik

yatirimlarini finanse edebilmeleri igin alternatif modeller gelistirilecek midir?



