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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorulannmin Ulastirma ve Altyapr Bakam Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’min 98. ve I¢tiiziigiin 96. ve 99. maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasim

arz ederim.
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Oznur Bartin
Hakkari Milletvekili

Van—Hakkaéri kara yolu, bélgesel ulasim aglan iginde yalnizca yiik ve yolcu tasimaciligim
gerceklestiren bir koridor olmanin Gtesinde saglik hizmetlerine erisim, ekonomik dolagim,

bilesenidir. Bu koridor tizerinde son yillarda artan frekans ve siddetle gerceklesen 6limlii ve
yaralanmali trafik olaylari teknik, idari ve kurumsal boyutlariyla ele alinmasi gereken yapisal
bir risk oriintiisiinii isaret etmektedir.

27 Ekim 2025 tarihinde Zernek Baraji mevkii olarak bilinen kesimde meydana gelen trafik
kazasi Karay Ailesi mensuplarindan ii¢ yurttasimizin yasamini yitirmesine ve dort
yurttasimizin yaralanmasina yol agmigtir. 30 Agustos 2025 tarihinde Hakkari Yiiksekova Van
karayolu iizerinde Saritas k6yii yakinlarinda meydana gelen trafik kazasinda Sultanoglu Ailesi
mensuplarindan ikisi ¢ocuk olmak iizere bes yurttagimiz yasamini yitirmistir. 22 Nisan 2025
tarihinde ayni giizergahta meydana gelen minibiis ile kamyonun ¢arpigmasi olay1 sonucunda
sekiz yurttasimiz hayatini kaybetmis ve on bir yurttagimiz yaralanmigtir. Son on y1l iginde ayni
yol ilizerinde onlarca yurttasimizin yasamini yitirmis olmasi bu giizergdhin giivenlik
standartlarindan ne denli uzak oldugunu ve gerekli onlemlerin zamaninda alinmadigim
gostermektedir.

Saha bulgulan ve mevcut kayitlar 1;131inda Van—Hakkari koridorunda tespit edilen temel risk
alanlan sunlardir. Birinci olarak yolun bazi kesimlerinde jeoteknik agidan kritik nitelige sahip
dik kayalik seritler bulunmakta olup bu alanlarda tas diigmesi olasihig1 siirekli bir tehdit
olusturmaktadir. Ikinci olarak bazi kesimlerde bariyerleme ve perdeleme uygulamalar: ya hig
gerceklestirilmemis ya da uygulama sonrasinda siirdiiriilebilir bakim ve denetime tabi
tutulmamistir. Uglincii olarak yol geometrisi ve serit genisligi standartlari mevcut trafik
yogunlugu ve bolgesel cografi gereksinimlerle uyumlu degildir. Dérdiincii olarak drenaj
altyapisi ve yol kaplama kalitesi gesitli noktalarda bozulmus veya yetersiz kalmistir. Besinci
olarak bakim rejimi ve uygulama sonrasi kalite giivencesi prosediirleri eksik veya uygulanamaz
durumda gériinmektedir. Bu teknik eksiklikler agir tagit trafigi, iklimsel degiskenlik ve
bolgenin topografik ozellikleriyle etkilestiginde kaza olasilipy ve kaza sonuglarnin siddeti
artmaktadir.
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Hukuki gergeve agisindan Anayasa yasam hakkini koruyan hiikiimlere yer vermekte ve devlet
kurumlarina pozitif koruma yiikiimliiliigii yiiklemektedir. Uluslararas: yiikiimliiliikler
bakimindan taraf olunan metinler devletlere karayolu giivenligini giiclendirme ve yurttaglarinin
yasam hakkin korumaya iligkin somut tedbirler alma yiikiimliiliigii vermektedir. Bu gergevede
Van-Hakkari karayolunda tekrar eden can kayiplarinin siirmesi yalmzca idari bir zaafi degil
ayn1 zamanda anayasal ve uluslararas: yiikiimliiliikklerin icrasi konusunda ciddi bir eksikligi
gostermektedir.

Bu cergevede, Ulastirma ve Altyapr Bakanhid: ile Igisleri Bakanlign muhatap alinarak talep
edilecek vaka bazli veriler, teknik raporlar, bakim ve uygulama kayitlari, idari ve adli
sorusturma sonuglart ile plan ve proje dokiimanlarinin eksiksiz sunulmasi; mevcut risklerin
nesnel bi¢imde tespit edilmesi, sorumluluk iliskilerinin netlestirilmesi, acil ve kalic1 miidahale
onceliklendirmesinin yapilmasi ve magdur yurttaglarin haklannin giivence altina alinmasi
bakimindan zorunludur.

Bu dogrultuda, ilgili bakanliklarin ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin koordinasyon iginde
harekete gegmesi; yol giivenliginin saglanmasi, bakim ve iyilestirme planlarinin seffaf bicimde
paylasilmasi, teknik ve idari sorumluluklarin netlestirilmesi ve yasam hakkimin korunmasina
doniik somut, kalic1 ve denetlenebilir 6nlemlerin alinmas: hayati 6nemdedir.

Bu baglamda;

1. Van-Hakkéri karayolu Hakkiri Yiiksekova Van gilizergdhi ve baglanti mevkileri
kapsaminda 28 Ekim 2020 ile 28 Ekim 2025 arasindaki dénemde meydana gelen
olimli ve yaralanmal trafik kazalarinin vaka bazli dékiimii nedir ve her vaka i¢in
olayin tarihi, saati, agik mevkii, kazaya karigsan arag tiirii, 61t sayisi, yarali sayis1 ve
olay tutanak bilgileri nedir?

2. 27 Ekim 2025 tarihinde Zernek Baraji mevkii Hakkari Van karayolu kesiminde Karay
Ailesi’ne iliskin meydana gelen agir kazaya dair Bakanlhiginizca hazirlanan teknik
inceleme raporu, kaza neden analizi, saha miihendisligi raporu ve varsa bilirkisi
degerlendirmeleri nelerdir?

3. 30 Agustos 2025 Saritas mevkii Hakkéari Yiiksekova Van karayolu kesiminde
Sultanoglu Ailesi’ne iliskin olarak yasanan kaza ve 22 Nisan 2025 minibiis ile
kamyonun ¢arpismasi vakalarina iligkin Bakanhiginiz tarafindan yapilmis teknik
incelemeler, kaza analizleri ve varsa uygulama onerileri nelerdir?

4. Van-Hakkari koridorunda Sere Solan Tekser Zernek Baraji mevkii ve Hakkari sehir
girisi olarak tanimlanan kesimlerde tespit edilen jeoteknik ve miihendislik risklerinin
ayrintili listesi nedir ve bu kesimlerde son bes yil iginde gergeklestirilmis jeoteknik
etiitleri yol giivenligi etiitleri perdeleme bariyerleme drenaj ve serit diizenlemesi
uygulamalan ile bunlarin bakim kayitlar1 ve maliyet muhasebesi hangi igeriklere
sahiptir?

5. Son bes yil iginde Van—Hakkari giizergahtaki yol iyilestirme genisletme bariyerleme
aydinlatma ve acil durum erisimi projeleri hangileridir ve her bir proje i¢in proje tanimi
ihale bilgileri yiiklenici s6zlesme tarihleri gergeklestirme durumu maliyet ve finansman
kaynagi nedir?
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Van-Hakkéri karayolunun ulusal ve uluslararasi yol giivenligi standartlarina yol
geometrisi bariyerleme serit genislifi goriis mesafesi ve acil miidahale erigimi
acilanindan uygunlugunu degerlendiren en son rapor hangisidir ve bu rapor ile iliskili
eylem plani veya planlari nelerdir; eylem plan1 mevcut degilse bu degerlendirme ve
planlama ¢aligmalarinin neden yiiriitiilmedigi nedir?

Son bes yil iginde acil miidahale gerektirdigi kabul edilerek baslatilmis ancak
tamamlanmamis altyap: projeleri mevcut mudur ve mevcut ise bu projelerin giincel
tamamlanma takvimleri gecikme gerekgeleri ile ek kaynak talepleri nelerdir?
Van-Hakkéri karayolunun son bes yillik kaza yogunlugu ve agir kaza oranlar1 esas
alinarak iilke genelinde ayn1 veya daha agir risk sinifina dahil edilmis bagka karayolu
segmentleri mevcut mudur ve mevcut ise bu segmentlerin listesi karsilagtirmali
istatistikleri ve bu segmentler i¢in uygulanmig veya planlanmis miidahaleler nelerdir?
Bakanliginiz Van—Hakkéri karayolunda can kaybini azaltmaya yonelik hangi somut
miidahaleleri proje bazinda hangi baslangi¢c ve tamamlanma tarihleriyle hangi sorumlu
birimler tarafindan hayata gecirecektir ve bu miidahalelerin 6nceliklendirme kriterleri
nelerdir?

Bakanlik personeli ve ilgili birimler igin denetim bakim ve acil miidahale
sorumluluklarin1 diizenleyen i¢ yonergeler bakim periyotlar1 ve kalite glivence
prosediirleri mevcut ise bunlarin tam metinleri nelerdir; mevcut degilse bu y6nergelerin
neden olusturulmadigi ve olusturulmasi i¢in 6ngdoriilen takvim nedir?

Toplumsal vicdam1 dogrudan ilgilendiren daha kag¢ yurttagimizin yasamim yitirmesi
gerekmektedir sorusuna muhatap olacak sekilde Bakanligimizin belirledigi objektif esik
degerler hangi kriterlere dayanmakta ve bu kriterler saglandiginda Bakanliginiz hangi
olagan ve olaganiistii karar mekanizmalarini devreye sokacaktir?

Van-Hakkéri kara yolunda yillardir siiregelen bu o6limli kazalar neden
Onlenememektedir? Yolun genisletilmesi, altyap: eksikliklerinin giderilmesi ve
giivenlik standartlarinin saglanmasi igin hangi somut adimlar ne zaman atilacaktir?
Daha kag yurttasimizin yasamini yitirmesi beklenmektedir?



