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30 Agustos 2026 tarihinde Girne-Tagucu seferini yapan Filo Jet adli yolcu gemisinin batmasinin
ardindan, 2 Eyliil 2026 tarihinde Silivri agiklarinda ALSU adli tankerle ¢arpisan Tugberk
Imamoglu adli kuru yiik gemisi 11 dakika i¢inde batmis, gemide galisan 10 deniz iscisinden
haber alinamamigtir. Birka¢ giin i¢inde yasanan bu iki facia, deniz tasimaciliginda isgilerin ve
yolcularin yasaminin nasil bir ¢alisma ve denetim diizenine teslim edildigini bir kez daha
gostermisgtir.

Tugberk Imamoglu ile ALSU’nun ¢atismasina iliskin bilirkisi 6n raporunda, ALSU’da gemiye
yalnizca bir giin 6nce katilan ve ilk seyir vardiyasini tutan {i¢lincii kaptanin yogun trafik hattinda
kopriitistiinde tek basina birakildigi, gozcili ve diimenci gorevlendirilmedigi, sirketin kendi
emniyetli seyir kurallarimin dahi uygulanmadig1 belirtilmistir. Tugberk Imamoglu’nun AIS
cihazinin neden ¢aligmadig1 ve geminin 11 dakika gibi kisa bir siirede neden battid1 ise heniiz
acikliga kavusturulamamastir.

Bu bulgulara ragmen kamuoyunun karsisina yine kaptanlarm son dakikalardaki kararlart
¢ikarilmakta, ALSU’nun birinci ve tiglincli kaptanlarmin tutuklanmasi sorusturmanin
merkezine yerlestirilmektedir. Oysa gemiyi eksik personelle sefere ¢ikaran, deneyimsiz bir
zabiti yogun trafik hattinda tek basina birakan, bakim giderlerini belirleyen, sefer takvimini
sikistiran ve ¢aligma diizenini kuran is¢iler degildir.

Denizcilik sektoriinde “insan hatas1” denilen sey ¢ogu zaman patronlarin maliyetleri diisiirme,
daha az ig¢iyle daha fazla sefer yapma ve gemiyi miimkiin olan en kisa siirede limana ulastirma
baskisimin sonucudur. Bu denizcilerin kazadan once ne kadar ¢aligtiklari, ne kadar
dinlenebildikleri, eksik personel ve sefer baskisi altinda olup olmadiklari arastiriimadan
kazamn gercek nedenleri ortaya ¢ikarilamaz. ‘

Sirketlerin kendi hazirladigi belgelerin yine sirketlerin yetkilendirdigi kuruluslarca kontrol
edildigi, fiill ¢alisma kosullarinin degil evraklarin denetlendigi bir sistemde “biitiin prosediirler
tamamland:” denilmesi ger¢ek bir giivenlik saglamamaktadir. Kamusal denetimin yerini
sertifikalara, formlara ve sirket beyanlarma birakan bu diizen, kazadan 6nce sermayeyi;
kazadan sonra ise kamu idaresini sorumluluktan korumaktadir.

Savaglar ve emperyalist rekabet deniz ticaret yollarini daha tehlikeli héle getirirken artan navlun
gelirleri armatérler i¢in yeni bir kir alamina déniismektedir. Biiyiik sirketlerin girmekten
kagindify rotalara yash gemilerin gonderilmesi, bakim ve personel giderlerinin azaltilmasi,
uzun ¢aligma siireleri ve tehlikeli sefere gikma baskisi deniz is¢ilerinin yasamini dogrudan
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tehdit etmektedir. Kéar sirketlere birakilirken savagin, bakimsizligin ve agir ¢alisma kosullarinin
bedeli iscilere ddetilmektedir.

Bu nedenle Tugberk Imamoglu ve Filo Jet facialarinda aciga cikarilmasi gereken, deniz
ig¢ilerinin yagamini bir maliyet kalemi sayan bu diizen ile armatorlerden isletmeci sirketlere,
klas kuruluglarindan kamu yoneticilerine uzanan sorumluluk zinciridir.

Bu baglamda;

1.

Tugberk Imamoglu gemisindeki 10 deniz is¢isini arama ¢alismalarinda gelinen son durum
nedir? Geminin enkazi kesin olarak tespit edilmis midir? Arama-kurtarma ¢alismalarindaki
gecikmelerin nedenleri arastirilmakta ve ailelere diizenli, dogrudan ve eksiksiz bilgi
verilmekte midir?

Carpismanin saat 03.13’te meydana geldigi belirtilmesine ragmen acil durum sinyalinin saat
03.26’da alinmasinin, ALSU’nun kazay1 Gemi Trafik Hizmetleri Merkezine saat 03.41°de
bildirmesinin ve ilk deniz unsurunun ancak saat 04.10’da bolgeye yoénlendirilmesinin
nedeni nedir? Deniz iscilerinin kurtarilmasi bakimindan hayati énemdeki bu zaman
kaybindan kimler sorumludur?

ALSU’da gemiye yalnizca bir giin 6nce katilan ve ilk seyir vardiyasini tutan tiglincii
kaptanin yogun trafik ayrim geridinde gézcii ve diimenci olmadan tek basina birakilmasi
kimin kararidir? Sorusturma, gemide g¢aligan iki kaptanla mu simrlandirilacak; yoksa bu
¢aligma diizenini kuran armatdr, isletmeci girket, emniyet yénetiminden sorumlu ySneticiler
ve karadaki gorevliler hakkinda da islem yapilacak midir?

Her iki gemideki deniz isgilerinin kazadan dnceki 24 saatlik, bir haftalik ve bir aylik fiili
¢aligma ve dinlenme siireleri incelenmis midir? Isgilerin kagit tizerinde dinlenmis gosterilip
gergekte vardiya, bakim, yiikleme ve evrak isleriyle caligtirilip ¢aligtirillmadigi nesnel
kayitlar {izerinden arastirilacak midir?

Tugberk Imamoglu’nun AIS cihazimin kapali, anizali veya digaridan miidahale edilmis
olabilecegi belirtilmesine ragmen geminin sefere devam etmesine nasil izin verilmistir?
Geminin Gemi Trafik Hizmetleri kayitlarinda goriilmemesine karsin ALSU’nun ECDIS
ekraninda goriilmesi, Bakanligin deniz trafigini izleme ve uyarma sisteminde bir kamu
denetimi zafiyeti bulundugunu gostermekte midir?

1990 yapim Tugberk Imamoglu’nun son teknik denetimi, havuz bakimi, govde kalnlik
Oletimili ve yapisal onarimi ne zaman ve hangi kuruluglar tarafindan yapilmigtir? Geminin
11 dakika i¢inde batmasinda yapisal zafiyet, bakim eksikligi, agir1 veya hatali yiikleme, yiik
kaymas1 ya da yiik baglama kusurunun etkisi bulunmakta midir?

Resmi kayitlarda Tugberk Imamoglu’nun armatdrii Zeybe Denizcilik ve Ticaret Limited
Sirketi olarak goriiniirken Imamoglu Denizcilik gemiyi “sirketimize ait” sozleriyle
sahiplenmigtir. Geminin gercek sahibi, isleteni, teknik yoneticisi ve deniz isgilerinin
igvereni hangi sirketlerdir? Ticari ve hukuki sorumlulugun sirketler arasinda bdéliinerek
belirsizlestirilmesine neden izin verilmigtir?

Filo Jet ve Tugberk Imamoglu gemilerinin kazalardan &nce biitiin belgelerinin gegerli
oldugu ileri siiriilmektedir. Belgeleri tamam goriinen iki geminin birkag giin arayla
batmasi, mevcut denetim sisteminin is¢ilerin ve halkin can giivenligini degil sirketlerin
ticari faaliyetinin devamini esas aldigim1 gostermiyor mu? Bu gemileri denetleyen kamu
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gorevlileri ile yetkilendirilmis klas kuruluglar: hakkinda idari veya adli islem baslatilmig
midir?
Son bes yilda Tiirk bayrakli ticari gemilerde kag batma, ¢atisma, yangin ve is kazasi
meydana gelmis; ka¢ deniz ig¢isi yasamin yitirmis, yaralanmig veya kaybolmustur? Bu
olaylar nedeniyle ka¢ gemi is¢isi hakkinda islem yapilirken kag armatér, sirket yoneticisi,
klas kurulusu ve denetim gorevlisi cezalandirilmigtir?
Deniz tasimaciliginda eksik personel ¢aligtirilmasina, uzun vardiyalara, gergegi
yansitmayan dinlenme gizelgelerine, bakim giderlerinin azaltilmasina ve tehlikeli sefere
¢ikma baskisina son vermek igin hangi diizenlemeler yapilacaktir? Deniz is¢ilerinin
sendikal orgtitlenme, tehlikeli ¢calismay: reddetme ve isi durdurma haklar giivence altina
alinacak midir; yoksa sirketlerin navlun geliri ve sefer programu is¢ilerin ve halkin
yasamindan {istiin tutulmaya devam mu edilecektir?



