‘//Z ::UMIJ:U?E;HMN:KMA:QHQ

Grup Bagkanfin

CHP |09 0cak 2026

i RETTITS

TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyapr Bakam Sayin Abdulkadir URALOGLU

tarafindan yazili olarak yanitlanmasini saygilarimla arz ederim.

Gokan ZEYBEK
Istanbul Milletvekili

Meteoroloji Genel Miidiirliigii 7-8 Ocak 2026 tarihleri arasinda Marmara Bolgesi basta
olmak iizere bir¢ok bolgemiz igin kuvvetli riizgar ve firtina uyarist yapmigtir. Buna ragmen
Kuzey Marmara Otoyolu’nda yiiksek kasali araglarin yan riizgar nedeniyle devrilmesi sonucu
trafik saatlerce durmustur. Istanbul Havalimam ve Sabiha Gok¢en Havalimani’nda pistlere inis-
kalkislar yan riizgar nedeniyle iptal edilmek zorunda kalinmistir. Ulasimda ciddi aksamalar
yasanmus, Istanbul basta olmak {izere Marmara’da deniz ulagimi neredeyse tamamen

durmustur. MGM uyarilar1 operasyonel karara dontismemistir.

Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi’nin sorumlulugunda bulunan otoyollarda, kopriilerde ve
havalimanlarinda ciddi ulasim aksakliklar1 yasanmis; yurttaslarimiz saatlerce yollarda mahsur

kalmis, hava ulagimi durma noktasina gelmistir.

Ozellikle Istanbul Havalimani’nda yasanan inis—kalkis iptalleri ve pistlerin riizgar
kosullar1 karsisindaki yetersizligi, “mega proje” sdylemiyle sunulan bir altyap: yatiriminin
temel mithendislik ve planlama ilkelerinden ne denli uzak yiiriitiildiigiinii bir kez daha ortaya
koymustur. benzer olaylarin tekrarlanmamast igin gerekli politika degisikliklerini tespit etmek

amaciyla asagidaki sorularin yanitlanmasi ihtiyaci dogmustur.
Buna gore:

1. Istanbul Havalimani’ndaki tiim pistlerin agirlikli olarak kuzey—giiney dogrultusunda
insa edilmesi; lodos ve poyraz gibi Istanbul’un hakim riizgrlarina kars: inis ve kalkis

giivenligini agikca riske atan bu tercih, hangi miihendislik akliyla, hangi bilimsel raporla

ve hangi kamu yarar1 gerekgesiyle agiklanabilmektedir?
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. Istanbul Havalimani’nin pist yonlendirmeleri belirlenirken uzun yillara dayah

meteorolojik veriler, hakim rlizgar analizleri ve iklim senaryolari dikkate alinmis midir?

Alindiysa, bu raporlar neden kamuoyuyla paylasilmamaktadir?

. 8 Ocak 2026 firtinas1 oncesinde Meteoroloji Genel Miidiirliigii’nilin yaptig1 kuvvetli
riizgar uyarilan Bakanligimza resmi olarak iletilmis midir? iletildiyse, bu uyarilar neden

karayolu ve denizyolu i¢in somut 6nleyici kararlara doniistiirtilmemistir?

. Bakanliginiza bagh otoyollarda, koprillerde ve viyadiiklerde riizgar riskine karsi
Onleyici tasit kisitlamalar1 neden zamaninda uygulanmamistir? Bu ihmaller nedeniyle

yasanan kazalarin siyasi ve idari sorumlulugu kimdedir?

. Istanbul ve Marmara Denizi’nde deniz ulasiminin neredeyse tamamen durmasina
ragmen, deniz hatlari, limanlar ve iskeleler i¢in 6nceden hazirlanmis bir firtina ve rlizgar
senaryo plani bulunmakta midir? Yoksa milyonlarca yurttagin giinliik yasami “son

dakika iptalleri”ne mi terk edilmektedir?

. “Diinyanin en biiyiik havalimani” iddiasiyla insa edilen Istanbul Havalimani’nda,
riizgdr nedeniyle pistlerin kullanilamaz hale gelmesi, Bakanligimz agisindan bir

planlama ve miihendislik basarisizlig1 degil midir?

8 Ocak 2026 tarihinde yasanan ulasim aksakliklar nedeniyle magdur olan yurttaslarin,
havayolu sirketlerinin ve tagimacilik sektoriiniin ugradig1 zararlar i¢in Bakanhigimiz

herhangi bir sorumluluk tistlenmeyi diisiinmekte midir?

. Bakanligimiz, iklim krizinin giderek daha sik ve siddetli hale getirdigi hava olaylan
karsisinda, otoyollar ve havalimanlari i¢in bilim temelli, seffaf ve hesap verebilir bir

risk yonetim modeli olusturmay1 ne zaman planlamaktadir?



