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TURKIYE BUYUK MILLET MECLJSi BASKANLIGI'NA

Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyapt Bakanmi Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’nin 98. ve Igtiiziigiin 96. ve 99. maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasim

arz ederim.
.

Oznur Bartin
+ Hakkari Milletvekili

Hakkéri’de yurttaglarin yasam hakkini, gegim kaynaklarmi, temel hak ve ozgiirliiklerini,
ekolojik varliklarim ve yerel demokratik katilim imké&nlarini etkileyen sorunlar uzun yillardir
devam etmektedir. Giivenlik odakli uygulamalar, ekonomik yoksulluk, kronik issizlik, mera ve
yayla alanlarina erigim, ulasim gilivenligi, madencilik faaliyetleri, orman alanlarindaki tahribat,
kat1 atik yonetimi ve sosyal hizmetlere erisim gibi sorunlari farkli tarihlerde Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi giindemine getirdik. Ancak ilgili bakanliklarin yamitlarinda ¢ogu kez somut
sorunlarin ¢dzliimiinden ziyade mevzuat hiikiimlerine, genel uygulamalara ve mevcut proje
basliklarina yer verilmektedir. Bu nedenle Hakkari’deki sorunlarin somut veriler, biitgeler,
denetimler ve ¢6ziim takvimleri lizerinden ele alinmasi gerekmektedir.

Yiiksekova’ya baglh Begbulak kéyiinde yayla ve mera alanlarinin kullanimina iliskin sorunlar,
hayvancilikla geginen yurttaglarin dogrudan gegim kaynaklarim ilgilendirmektedir. Mera ve
yaylalara erisimde yasanan fiili engeller, yalmizca idari bir sorun degil, {iretimin ve kirsal
yagamin stirdiirtilebilirligi bakimindan ekonomik ve sosyal bir sorundur. Daglica koyii ve bagl
mezralarda giivenlik gerekcesiyle uygulanan kisitlamalarin ise seyahat ve yerlesme hiirriyeti
basta olmak {iizere tarim, hayvancilik ve glinliikk yasam {izerindeki etkilerinin agikli3a
kavusturulmasi gerekmektedir.

Hakkari-Van karayolunda meydana gelen agir trafik kazalari, ¢13 tehlikesi, heyelan ve altyap:
yetersizlikleri bakimindan yalmzca siirlicii kusuruna dayali agiklamalar yeterli degildir.
Karayolunun teknik giivenligi, riskli giizerghlar, ¢1§ 6nleme sistemleri, bakim faaliyetleri ve
gergeklestirilen yatirimlarin somut sonuglar1 birlikte degerlendirilmelidir. Bakanlik 2026
yilinda Hakkari’nin ulagim ve haberlesme altyapisina son 24 yilda 73 milyar liranin {izerinde
yatirnm yapildigimi aciklamistir; bu yatirnmin giivenlik ve risk azaltma sonuglarinin da
Olctilmesi gerekmektedir.

Ekolojik alanda Bakanligin bize verdigi son yanitta, 2020-2025 déneminde Hakkari’de 129
maden ruhsati verildigi, bunlarin 90’1min aktif oldugu, 119 arama ve 41 isletme ruhsati
bulundugu, 2024 yilinda ise 12 ruhsatta {iretim gergeklestirildigi belirtilmistir. Ay yanitta
ruhsat sahiplerine iligkin bazi bilgilerin ticari sir gerekgesiyle agiklanmadig: ifade edilmistir.
Bu durum, Cilo ve Sat Daglar1, meralar, su havzalari ve diger hassas ekolojik alanlar {izerindeki
kiimiilatif etkilerin kamu yarar1 ve ekolojik giivenlik agisindan ayrica degerlendirilmesini
zorunlu kilmaktadir. Derecik’in Xosnav kdyilinde orman kesilerek askeri alanlara tasindigi
yoniindeki iddialar da etkin bi¢imde arastiriimalidir.



U960y

Akgali’daki entegre kat1 atik tesisinin heyelan nedeniyle zarar gérmesi sonrasinda ortaya ¢ikan
atik yonetimi ve halk saglig: sorunu kalic1 ¢oziim gerektirmektedir. Bakanligin 8 Haziran 2026
tarihli agiklamasinda tesisin tamamen zarar gordiigii ve risklerin azaltilmasi, yeniden
projelendirme, tasinma ve dogaya kazandirma siireleri i¢in saha ¢alismalarinin siirdiigii
belirtilmistir.

Calisma ve sosyal hizmetler bakimmdan TUIK’in 2025 verilerinde Hakkari’nin issizlik
oraninin yiizde 13,8, istthdam oraninin yiizde 32,9 ve isgiiciine katilma oraminin yiizde 38,1
olmasi, il oOzelinde gii¢lii ve siirekli istihdam politikalarina ihtiya¢g bulundugunu
gostermektedir. Geng igsizligi, kadinlarin yoksulluk ve ekonomik diglanma riski, sosyal
hizmetlere erisim ve intihar vakalar birlikte ele alinmalidir.

Yerinden yonetim, demokratik katilim, ekolojik adalet, toplumsal cinsiyet esitligi ve bariggil
yagam kosullar1 Hakkari’deki sorunlarin ¢6ziimiinde birbirinden kopuk basliklar olarak degil,
yurttaglarin biitiinltiklii yagsam hakkinin unsurlar1 olarak degerlendirilmelidir. Bu yaklagim,
yalmizca idari islemlerin agiklanmasim degil, sonug¢ {ireten kamusal politikalarin hesap
verebilirligini de gerektirir.

Bu cercevede ilgili bakanliklarin Hakkari’de yasanan sorunlari yalmizca mevzuat hiikiimleriyle
aciklamak yerine; sorunun kapsamini ortaya koyan verileri paylasmasi, kamu kaynaklarinin
kullanimini agiklamasi, sorumluluk alanlarini belirlemesi ve yurttaslarin yasam kosullarim
iyilestirecek somut adimlar takvimlendirmesi gerekmektedir.

Bu baglamda; .

1. Hakkari-Van karayolunda son on yilda meydana gelen Sliimlii ve yaralanmali trafik
kazalarinin yillara ve giizergéhlara gore dagilimi nedir?

2. Sirticli kusuru tespit edilen kazalarin kaginda yol geometrisi, goriis mesafesi, zemin
kosullari, isaretleme, bariyer, ¢18, heyelan, buzlanma veya baska bir altyapr faktorii
ayrica incelenmistir?

3. Hakkéri-Van giizergdhinda ¢1§ riski tasiyan kag¢ nokta bulunmaktadir? Bu noktalarin
kacinda kalici ¢18 6nleme veya erken uyari sistemi mevcuttur?

4. Son bes yilda Hakkari’nin karayolu altyapisina tahsis edilen ve fiilen harcanan kamu
kaynagi ne kadardir? Proje bazinda gergeklesme oranlari nedir?

S. Bakanligin 2026 yili agiklamasinda Hakkari’nin ulasim ve haberlesme altyapisina 24
yilda 73 milyar liranin {izerinde yatirim yapildig1 belirtilmistir. Bu yatirimlar
sonrasinda 6liimlii kaza, yol kapanmasi, ¢1§ ve ulagim giivenligi gostergelerinde hangi
somut iyilesmeler saglanmigtir?

6. Hakkari-Van glizergdhi i¢in bagimsiz ve biitiinciil bir yol giivenligi risk analizi
hazirlanmis midir? Hazirlanmissa tespit edilen riskler ve giderilme oranlar1 nelerdir?



