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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSI BASKANLIGINA

Asagida yer alan sorulanimin Anayasa’nin 98, Tiirkiye Bilyiik Millet Meclisi Igtiiziigiiniin 96
ve 99. maddeleri uyarinca Ulastirma ve Altyapi Bakami Abdulkadir Uraloglu tarafindan,
Ongoriilen yasal siiresi i¢inde cevaplanmasi konusunda geregini bilginize sunarim.
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Diyarbakir Milletvekili

Diyarbakir Havalimani’nda bulunan iki inig pistinden yalnizca biri ILS (Aletli Inis Sistemi)
donanimina sahiptir. Bu durum goz 6niinde bulunduruldugunda, ILS donanimli pistin Kasim
2025 itibariyle yaklasik iki y1l siirecegi éngoriilen bir onarim siirecine alinmasi, bélgenin hava
ulasiminda yapisal ve hayati bir giivenlik ag131 yaratmustir. Diger pistte ILS cihazi bulunmadig
i¢in, goriis mesafesinin 2500 metrenin altina diistiigii hava kosullarinda havayolu sirketleri
Diyarbakir’a inig gergeklestirememektedir.

ILS sistemi, ozellikle goriis mesafesinin diisiik oldugu hava kosullarinda ugaklarin piste
giivenli bigcimde yaklagmasini saglayan temel bir sistemdir. Halihazirda hava trafigine agik olan
diger pistte bu sistemin bulunmamast, ugus iptallerine ve rétarlara yol agmakta, aym1 zamanda
ugus giivenligini ciddi bi¢imde tehdit etmektedir.

Diyarbakir, ILS sisteminin yoklugunun ne denli agir sonuglar dogurabilecegini 8 Ocak 2003
tarihinde yasanan ve 75 yurttagin yagamini yitirdigi ucak kazasiyla aci bigimde yagamustir.
Benzer bir kazanin yeniden yasanmamasi i¢in hava ulasim giivenliginin saglanmasi, siyasi
iktidarin ve ilgili bakanligin dogrudan sorumlulugudur.

Bu ¢ergevede Diyarbakir’in hava ulasiminin iki yil gibi uzun bir siire boyunca teknolojik
yetersizliklere ve belirsizlige terk edilmesi kabul edilemez. Zira ulasim hakki, yurttaglarin
calisma, saghk hizmetlerine erisim, egitim ve kiiltiire] yasama katilim gibi temel kamusal
haklarin: fiilen kullanabilmesinin 6n kosullarindan biridir. Hava ulasiminda yasanan bu
aksakliklar, kentin ticari faaliyetlerini de dogrudan olumsuz etkilemektedir. Bu hakkin giivenli
ve c¢agdas standartlarda  sunulmasi  bir latuf degil, bir yiikiimliiliiktir.

Bu baglamda;

1. Onarm siireci boyunca aktif olarak kullanilan piste gegici ya da kalici bir ILS sistemi
kurulmasi yoniinde Bakanligimizin bir ¢aligmasi, projesi veya yatirnm plam bulunmakta
midir? Bulunuyorsa bu ¢alismanin takvimi nedir?

2. ILS donanimli pistin kapali oldugu dénemde, Diyarbakir Havalimani’na inis
yapamayan veya ¢evre illere yonlendirilen ugus sayis1 kagtir?
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. Diyarbakir Havalimani’'min ini§ sistemleri ve wugus emniyeti altyapisinin
giiclendirilmesine yonelik olarak, 2025-2027 yillarimi kapsayan dénemde planlanan
yatinmlar nelerdir?

. Diyarbakir Havalimani’nda iki inig pisti bulunmasina ragmen, yalmzca ILS sistemi
bulunan pist onanma alinirken, hava trafigine agik kalacak diger pistte neden daha
onceden ILS sistemi kurulmamstir?

. Diyarbakir gibi bolgenin merkezi konumunda olan bir kentte, hava ulasimimn uzun bir
siire boyunca tek pist iizerinden ve ILS sistemi olmaksizin siirdiiriilmesinin yaratacag
ekonomik ve sosyal sorunlara karg1 Bakanliginizca hangi somut dnlemler alinacaktir?

. Diyarbakir Havalimani’mn tamamen sivil bir havalimam olarak hizmet vermesini
saglamak lizere, yeni bir havalimam projesi ya da mevcut havalimaninin bu yénde
doniistiiriilmesine iliskin Bakanliginizca yiiriitiilen bir ¢calisma var midir?




