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Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyap:r Bakani Saym Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’nin 98’inci ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi I¢tiiziigii’niin 96’nc1 maddesi uyarinca
yazili olarak cevaplandirilmasini arz ederim. 17.08.2026

Isparta’nin ekonomik, sosyal ve ticari gelisiminin 6niindeki en 6nemli sorunlardan biri, kentin
cevre iller ve blyiik ekonomik merkezlerle karayolu baglantilarinda yillardir devam eden
yatirimlarin tamamlanamamasidir.

Bagta Isparta—Antalya Derebogazi Yolu olmak {izere Isparta—Burdur Dostluk Yolu ve Isparta—
Konya Yolu; vatandaglarimizin can giivenligi kadar Isparta’nin ticareti, tarimi, sanayisi, turizmi,
tiniversiteleri ve gelecekteki ekonomik gelisimi agisindan stratejik énemdedir.

Isparta—Antalya Derebogazi Yolu uzun yillardir Ispartalilara verilen en Onemli ulagim
vaatlerinden biri olmus; 6zellikle se¢im dénemlerinde yolun tamamlanacag: y6niinde defalarca
agiklamalar yapilmstir. Isparta Derebogazi yolunun 6nce 2015-2020 yillar1 arasinda bitirilecegi
sOylenmistir. Ancak yol bitmeyince bu defa 2023 sonuna kadar bitirilecegi a¢iklanmustir. Fakat
yol gene bitmemigtir. Bagsta iktidar yetkilileri olmak iizere biirokratlar ve dénemin iktidar
milletvekilleri bu yolun en ge¢ 2023°te bitecegini agiklamustir.

Ancak se¢im donemleri gelip gegmis, verilen tarihler degismis, vaatler yenilenmis fakat
Derebogazi Yolu tamamlanamamasgtir.

2026 Kamu Yatirim Programi 2029'u bitis yili olarak gosteriyor ve bazi Isparta baglantili
projelerde sembolik 10 bin TL 6denek bulunuyor. 10 bin lira biit¢e ile bu yolun ¢ok uzun yillar
bitirilemeyecegi asikardur.

Derebogazi Yolw'nun yillardir segim malzemesi olarak kullanilmasina ragmen
tamamlanamamasi artik yalnizca bir yatirim gecikmesi degildir. Giizergihta meydana gelen
olimlii ve yaralanmali kazalar dikkate alindiinda konu ayni zamanda dogrudan bir can
giivenligi meselesidir. Ispartalilarin beklentisi yeni bir se¢im déneminde yeni bir bitis tarihi
duymak degil; yillardir verilen sozlerin yerine getirilmesi ve yolun giivenli, cagdas
standartlarda tamamlanmasidir.

Benzer sekilde, Isparta—Burdur Dostluk Yolu’nun yapimina 2018 yilinda baglanmis ve
baslangigta 2021 yilinda tamamlanmasi 6ngdriilmiis olmasina ragmen ¢alismalar yillar sonra
hélen devam etmektedir. Isparta—Konya baglantisinda da uzun yillardir tamamlanmay1
bekleyen kesimler bulunmaktadir.

Diger taraftan Tirkiye’nin farkli bolgelerinde cografi kogullari son derece zor, yiiksek
mithendislik kapasitesi ve bilylik kamu kaynagi gerektiren _,ula$t1rrga‘ yatirimlari
gerceklestirilebilmektedir. Coandtedt TN
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Erzurum ile Rize arasindaki mesafeyi 248 kilometreden 196 kilometreye diigiirmesi planlanan
glizergihta Kirtk ve Dallikavak tiinellerinin yapimt stirmektedir. Yaklasik 15,8 kilometrelik
Kirtk Tineli’nde kazi ve destek ¢aligmalarinin yiizde 90 seviyesine ulastifi; projenin
tamamlanmasiyla giizergdhin 6nemli dl¢tide kisalacagi ve Erzurum’un Karadeniz Sahil Yolu ile
Iyidere Limani’na erisiminin gii¢lendirilerek kentin ticari 6neminin artirilmasinin hedeflendigi
kamuoyuna agiklanmuigtr.

Erzurum’un Rize’ye ve Karadeniz’e daha giivenli ve hizl1 baglanmasin1 saglayacak yatirimlari
destekliyoruz. Ovit’i, Kirik’1, Dallikavak’1 yapabiliyorsak Derebogazt’n1 da yapabiliriz. Demek
ki mesele Tiirkiye’nin mithendislik kapasitesi degildir. Mesele Isparta’min yatirim 6nceliginde
nerede oldugudur.

Aym durum kamu kaynaklarn agisindan da gecerlidir. Tirkiye’nin farkli bélgelerinde
milyarlarca liralik karayolu, tiinel ve viyadiik yatirimlar1 gergeklestirilebiliyorsa Derebogazi
Yolu'nun yillardir tamamlanamamasi yalnizca “Sdenek yetersizligi” agiklamasiyla
gecistirilemez.

Kamuoyuna agiklanmasi gereken husus, Isparta’nin ulagtirma yatirimlarimin merkezi yonetimin
yatirim Oncelikleri igerisinde hangi sirada bulundugudur. Bunlar ii¢ yol degil, Isparta’nin ii¢
ekonomik koridorudur

Isparta’nin tamamlanmay: bekleyen bu karayolu yatirimlarinin yalmzca ulagim yatirimi olarak
degerlendirilmesi de eksik olacaktir. Giineyde Antalya baglantisi; turizm, Antalya Liman,
ihracat ve biiytik bir tiiketici pazarina erigimdir.

Derebogazi Yolu'nun tamamlanmasi Isparta’nmin tarimsal iirtinlerinin, sanayi iiretiminin ve
turizm degerlerinin Antalya tizerinden ulusal ve wuluslararasi pazarlara ulasmasim
kolaylagtiracaktir. Doguda Konya baglantisi; sanayi, lojistik ve I¢ Anadolu’nun iiretim ve ticaret
agina erigimdir.

Isparta—Konya Yolu’nun tamamlanmas: Isparta sanayisinin tedarik ve lojistik imkanlarin
gelistirecek, tarimsal Urtinlerin pazarlara erigimini kolaylastiracak ve iki kent arasindaki

ekonomik iligkileri gli¢lendirecektir. Batida Burdur baglantisi ise iki komsu ilin ekonomik ve
sosyal entegrasyonudur. ’

Isparta—Burdur Dostluk Yolu; iki kentin {iniversiteleri, saglik hizmetleri, sanayileri, ticareti ve
is glicli arasindaki giinlitk hareketliligin kolaylagtirilmasi agisindan dnem tagimaktadir.

Dolayisiyla Derebogazi, Isparta—Konya ve Isparta—Burdur Dostluk Yolu birbirinden bagimsiz
ti¢ karayolu projesi degildir. Bunlar Isparta’nin ii¢ ekonomik koridorudur:

Erzurum’un Iyidere Limam’na daha hizli ulagmasinin kentin ticari 6nemini artiracag: bir
yatirim gerekgesi olarak ortaya konuluyorsa, aym kalkinma yaklagiminin Isparta icin de
uygulanmasi gerekmektedir.

Isparta’nin ihtiyaci yalmzca ti¢ yolun bitirilmesi degildir. Isparta’nin Antalya—Isparta—Konya
ve Burdur—Isparta eksenlerini birlikte degerlendiren biitiinciil bir ulasim ve ekonomik kalkinma
politikasina ihtiyaci vardir.



Mesele Isparta'nin yol istemesi degildir; mesele, Ispartamin Tiirkiye'nin ulasim ve yatirim
Oncelikleri igerisinde neden siirekli bekletilen bir kent oldugudur.

Bu baglamda;

1. Isparta—Antalya Derebogaz1 Yolu'nun giincel proje kapsami, toplam uzunlugu, yatirim tutar
ve fiziki ger¢eklesme oram nedir?

2. Derebogaz1 Yolu’nun yapimina iligkin bugiine kadar hangi tarihlerde hangi tamamlanma
vaatleri verilmistir? Bu tarihlere neden uyulamamstir?

3. Derebogazi Yolu igin 2023, 2024, 2025 ve 2026 yillarinda yatirim programlarinda ayr1 ayri
ne kadar 6denek tahsis edilmis, bu 6deneklerin ne kadari fiilen harcanmistir? Bu proje i¢in 2026
yilinda ayrilan ddenek, toplam proje bedelinin yiizde kagidir?”

4. 2026 yili icerisinde Derebogazi Yolu i¢in baslangicta ayrilan 6denek ne kadardir? Yil
igerisinde ek ddenek veya bagka projelerden 6denek aktarimi yapilmig midir?

5. Derebogaz1 Yolu’nun tamaminin giivenli ve ¢agdas yol standardinda hizmete agilmasi i¢in
Bakanligimz tarafindan belirlenmis kesin bir tamamlanma tarihi bulunmakta midir? Varsa bu
tarih nedir?

6. Son on yilda Derebogazi gtizergdhinda kag trafik kazasi meydana gelmis; bu kazalarda kag
vatandasimiz hayatin1 kaybetmis ve kag¢ vatandagimiz yaralanmistir?

7. Guzergéahtaki ytiksek riskli kesimler i¢in tlinel, viyadiik, glizergdh degisikligi veya benzeri
alternatif mithendislik ¢oztimleri degerlendirilmis midir? Varsa bu g¢alismalarin sonuglar
nelerdir?

8. Isparta—Burdur Dostluk Yolu’nun yapimina hangi tarihte baglanmis, baglangicta hangi tarihte
tamamlanmas1 6ngoriilmiis ve bugiine kadar proje igin toplam ne kadar kamu kayna@
harcanmugtir?

9. Isparta—Burdur Dostluk Yolu'nun giincel fiziki gergeklesme orami nedir? Yolun
tamamlanarak trafige agilmasi i¢in 6ngoriilen tarih nedir?

10. Isparta-Konya Yolu’nun toplam proje uzunlugu nedir? Kag kilometresi tamamlanmis, kag
kilometresinde ¢alismalar devam etmekte, ka¢ kilometresi heniiz yapim asamasina
gecmemistir?

11. Isparta—Konya Yolu i¢in 2023, 2024, 2025 ve 2026 yillarinda ayr1 ayr1 ne kadar 6denek
ayrilmis ve ne kadar harcama yapilmistir? Projenin tamamlanmasi i¢in 6ngériilen tarih nedir?

12. Ovit, Karik ve Dallikavak tiinelleri ile baglanti yollarinin toplam yatirim tutart nedir? Bu
projelere 2025 ve 2026 yillarinda ayr1 ayri ne kadar ddenek tahsis edilmistir?

13. Yaklagik 15,8 kilometrelik Kirik Tiineli gibi yiiksek maliyetli ve teknik agidan kapsamli bir
yatmmmin  strdiirtilebildigi bir yatiim ortaminda Derebogazt Yolu'nun yillardir
tamamlanamamasinin teknik ve mali gerekgeleri nelerdir?

14. Bakanhigimz karayolu yatirimlar: arasinda éncelik belirlerken niifus, trafik yogunlugu, kaza
ve can kaybi sayisi, ekonomik getiri, turizm, tarim, sanayi, lojistik, limanlara ve biiyiik
pazarlara erigim gibi hangi 6l¢iitleri kullanmaktadir?
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15. Bu olgiitlere gore Derebogazi Yolu, Isparta—Burdur Dostluk Yolu ve Isparta—Konya Yolu
Bakanligimizin yatirim oncelikleri arasinda hangi sirada bulunmaktadir?

16. Isparta—Antalya giizergdhimin tamamlanmasinin Antalya Limant’na erisim, tarimsal ihracat,
turizm hareketliligi ve Antalya pazariyla ekonomik iligkiler {izerindeki etkilerine iliskin bir
ekonomik etki analizi yapilmig midir?

17. Erzurum-Rize giizergahindaki yatirimlarin bolgesel ticaret, lojistik, liman erigimi ve ulasim
giivenligi agisindan stratejik oldugu kabul ediliyorsa, Isparta'min Antalya Limani'na, Akdeniz
ticaret agina ve biiyiik tiiketici pazarina erigimini saglayan Derebogazi Yolu neden aym &lgekte
stratejik yatirim olarak degerlendirilmemektedir?

18. Isparta—Konya giizergdhinin tamamlanmasinin Isparta’nin Konya’nin sanayi ve lojistik
altyapisiyla entegrasyonuna saglayacagi ekonomik katki hesaplanmis midir?

19. Isparta—Burdur Dostluk Yolu’nun tamamlanmasinin iki ilin ticaret, sanayi, tiniversite, saglik
ve is giicii hareketliligine saglayacag1 ekonomik ve sosyal katkiya iligkin bir ¢alisma yapilmg
mdir?

20. Bakanlifimiz Isparta—Antalya, Isparta—Konya ve Isparta—Burdur karayolu yatirmlarim
birbirini tamamlayan ii¢ ekonomik koridor olarak degerlendiren biitiinciil bir ulagim planlamasi
yapacak midir?

21. Isparta’mn Antalya, Konya ve Burdur baglantilarindaki s6z konusu projelerin
tamamlanmasi i¢in bugiinkii fiyatlarla ihtiya¢ duyulan toplam kamu kaynag: ne kadardir?

22. Bakanhigimz bu ii¢ projenin yillara gore ddeneklerini, fiziki gergeklesme hedeflerini ve
tamamlanma takvimlerini Isparta kamuoyuyla paylasacak midir?
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