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Nakliye sektorii; tiretimin, ticaretin ve lojistik zincirinin temel tas1 niteligindedir. Tir ve kamyon
soforleri; lireticinin malini pazara, sanayicinin tiriintinii limana ve vatandagin temel ihtiyaglarim
sehirler arasinda tasiyan agir bir emegin temsilcileridir. Ancak son dénemde artan akaryakit
fiyatlari, otoyol ve gegis iicretleri, bakim-onarim maliyetleri, sigorta giderleri ve sektorel yiikler
nedeniyle nakliye esnafimin ciddi ekonomik darbogaz igerisine siiriiklendigi yoniinde yogun
sikdyetler bulunmaktadir.

Tarafimiza ulasan basvurularda, bazi tir ve kamyon sof6rlerine yiiz binlerce liray1 bulan trafik
ve tasimacilik kaynakli idari yaptirimlar uygulandigi, bir sofére 225 bin TL ceza kesildigi, bu
cezalarin ddeme giiciinii asarak meslek mensuplarini ekonomik ¢6kiis noktasina siiriikledigi
ifade edilmektedir. Ayrica artan maliyetler nedeniyle birgok nakliye esnafimin aracim
calistiramaz hale geldigi, borg yiikii altinda meslegini siirdiiremedigi belirtilmektedir.

Nakliye sektoriinde yasanan ekonomik baskimin yalmzca bireysel magduriyet olugturmadigt,
aym zamanda iretim ve tedarik zincirini de dogrudan etkiledigi aciktir. Sosyal medyaya ve
vatandas bagvurularina yansiyan bazi iddialarda ise agir ekonomik baski, borg ve gegim yiiki
altinda ezilen bazi nakliye ¢alisanlarinin yasamina son verdigi belirtilmektedir. Bu iddialar
sosyal devlet anlayisi agisindan son derece vahimdir.

Anayasa’min 2’nci maddesinde diizenlenen sosyal hukuk devleti ilkesi, 5’inci maddesinde
devlete yiiklenen Kisilerin refahim koruma gérevi, 48’inci maddesindeki ¢aligma ve tesebbiis
ozgiirliigii ile 49’uncu maddesindeki ¢aligma hakki dikkate alindifinda; nakliye sektdriinde
calisan emekgilerin agir ekonomik baskilar altinda meslegini siirdiiremez hale gelmesi ciddi bir
kamu politikas1 sorunu olusturmaktadir.

Bu kapsamda;

1. Son 5 yilda Karayolu Tagima Kanunu ve ilgili mevzuat kapsaminda tir, kamyon ve agir
ticari araglara uygulanan idari para cezasi sayisi kagtir?

2. So6z konusu cezalarin yillara gére toplam parasal tutari nedir?

3. Son 5 yilda 100 bin TL’nin iizerinde idari para cezasina maruz kalan tir ve kamyon
soforii veya isletme sayis1 kagtir?

4. Bir tir veya kamyon softriine tek seferde ya da aym dosya kapsaminda 225 bin TL ceza
uygulandig1 yéniindeki iddia dogru mudur? Dogru ise soz konusu cezanin gerekgesi
nedir?
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Tonaj, takograf, giizergh, tagima yetki belgesi ve dinlenme siirelerine iligkin
denetimlerde olgiiliiliik ilkesi dikkate alinmakta midir?

Son 5 yilda karayolu tasimacilig sektoriinde faaliyet gosteren kag firma veya esnaf
faaliyetini sonlandirmigtir?

Nakliye sektoriinde galigan soforlerin artan maliyetler nedeniyle yasadigi ekonomik
sorunlara iliskin Bakanligimz tarafindan hazirlanmis herhangi bir etki analizi veya
sektor raporu bulunmakta midir?

Akaryakit, otoyol-gegis iicretleri, bakim-onarm giderleri ve sigorta maliyetleri
nedeniyle ekonomik darbogaza siiriiklendigi belirtilen nakliye sektoriine yonelik
herhangi bir destek veya tesvik paketi hazirlanmakta mmdir?

Tir ve kamyon soforlerine yonelik denetimlerde yalnizca cezai yaptirim yerine egitim,
rehberlik ve 6nleyici uygulamalarin artirlmasina yonelik bir ¢alisma bulunmakta midir?

Karayolu tagimacilig: sektoriinde ¢aligan sofdrlerin dinlenme alanlari, sosyal giivenligi
ve calisma kosullarnin iyilestirilmesine yonelik Bakanhigimz tarafindan yiiriitilen
calismalar nelerdir?

Nakliye sektoriiniin sorunlarimin ¢dziimiine yonelik olarak softr dernekleri, oda
temsilcileri, kooperatifler, sendikalar ve meslek orgiitleriyle ortak bir ¢alisma
yiiriitilmekte midir?

Agir ekonomik baski altinda ¢aligan tir ve kamyon soforlerinin mesleklerini siirdiiremez
hale geldigi yoniindeki iddialar hakkinda Bakanligimzin degerlendirmesi nedir?

Nakliye sektériinde yasanan ekonomik sorunlarin ¢oziimii amaciyla Bakanlifimz
tarafindan 6zel bir eylem plan1 hazirlanmakta midir?




