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ILISKiN SORULAR VE CEVAPLARI

SORULAR

Van—Hakkari Karayolu, uzun siiredir kamu idaresinin bilgisi dahilinde olmasina ragmen
giderilmeyen yapisal ve jeoteknik riskler nedeniyle kronik bir giivenlik zaafi liretmeye
devam etmektedir. Son olarak 30 Kasim 2025 tarihinde Van—Hakkari kara yolunun 45.
kilometresinde, Zernek Baraj Golu c¢evresinde meydana gelen trafik kazasinda Furkan
Ozdemir (21), Rojhat Durgun (21 ) ve Cihat Duma (20) yasamini yitirmis; viraj geometrisi,
koruyucu bariyer eksikligi ve uyari sistemlerinin bulunmamasi nedeniyle arag yaklasik
100 metrelik kot farkindan baraj goliine diismistiir. Olay yeri incelemelerinde yol kenari
bariyerlerinin ve orta refiijj dizenlemesinin bulunmadig agik¢a goriilmis; bu durum,
riskin idari makamlarca bilindigi halde kalici bir miidahalede bulunuimadigini bir kez
daha ortaya koymustur. ’

Bu kaza, ayni giizergahta yillardir yasanan ¢ok sayidaki 6liimciil vakaya eklenerek hattin
artik "yiiksek riskli yol” statiisiiniin Gtesine gectigini ve yurttaglarin can giivenligini
dogrudan tehdit eder nitelikte oldugunu gostermektedir. Yalnizca son bir yil igerisinde
meydana gelen agr kazalarin bilangosu dahi, alinmasi gereken &nlemlerin
geciktirilmesinin telafisi miimkin olmayan sonuglara yol actigini gostermektedir:

Bu yolda yasanan kazalar:
30 Kasim 2025 — Zernek Baraj Golii cevresi: 3 yurttas yasamim yitirdi.

16 Kasim 2025 — Sere Solan mevkii: Kaya dismesi kaynakli kazada 2 yurttas yasamim
yitirdi.

27 Ekim 2025 — Zernek Baraji mevkii: 3 yurttas yasamini yitirdi, 4 yurttas yaraland.
30 Agustos 2025 — Saritas kdyii yakinlari: ikisi gocuk 5 yurttag yasamini yitirdi.

22 Nisan 2025 — Van—Hakkéari yolu: Minibis—kamyon carpismasinda 8 vyurttas
yasamini yitirdi, | | yurttas yaralandu.

Bu veriler, giizergdhin yalnizca belirli noktalarinda degil; genel hat boyunca mihendislik
tasarimindan yol geometrisine, bariyer eksikliklerinden heyelan ve kaya diismesi riskine
kadar ¢ok boyutlu bir giivenlik agigi bulundugunu géstermektedir.

Ulastirma Bakanligi 'nin 6nergelerimize verdigi ge¢mis yanitlarda; giizergahin biyik
béliimuiniin bélinmis yol standardina kavusturuldugu,



Sere Solan ve Tekser mevkilerinde ¢elik ag, perde duvar ve kaya tutucu sistemlerin
uygulandigi,

7/24 bakim ve trafik giivenligi ¢aligmalarinin stirdiiriildtig,

ifade edilmesine ragmen, kaza verilerindeki siireklilik, sahadaki gergeklifin bu
beyanlarla 6rtiismedigini gostermektedir. Ozellikle Zernek Baraji gevresi ve Sere Solan
hattinda jeoteknik stabilizasyon, drenaj altyapisi, bariyer standardi, dar kurp
diizenlemeleri ve yamag¢ giivenligi bakimindan kalict ve biitlinctil bir proje
uygulanmadig1 agik¢a goriilmektedir.

Anayasa'nin 17. maddesi uyarinca devletin yasam hakkim koruma yiikiimlulug,
Karayollar1 Trafik Kanunu ve ilgili teknik sartnameler gergevesinde yolun giivenlik
standartlarinin  saglanmasi zorunludur. Buna karsin, Van—Hakkéri Karayolu'nda
yasanan Oliimler, "caligmalar siirmektedir” soylemi ile agiklanamayacak bir kurumsal
thmal zincirine d6niismiis durumdadir.

Bu nedenle ilgili bakanliklar basta olmak iizere tiim idari yapilar, glizergdhin tamaminda
biitiinciil risk analizi, jeoteknik giincelleme, modem miihendislik uygulamalari, yiiksek
giivenlikli bariyerlerin kurulumu, uyan ve ikaz sistemlerinin entegrasyonu, yol
geometrisinin yeniden tasarlanmasi ve afet risk azaltma standartlarinin uygulanmasi
konusunda gecikmeksizin harekete gegmelidir.

Art arda yasanan 6liimler, bu yolun artik acil miidahale gerektiren bir kamu giivenligi
sorunu oldugunu gostermektedir. Meclis'in denetim sorumlulugu gergevesinde bu konuya
iliskin biitiinsel bir degerlendirme yapilmasi ve sorumluluk zincirinin agikliga
kavusturulmasi kaginilmaz hale gelmistir.

Bu baglamda;

. Zerek Baraji cevresi ve Sere Solan segmentlerinde kaya diismesi. zemin
hareketliligi ve yamag stabilitesi risklerinin son giincellenme tarihi nedir? Bu
raporlarin 6nerdigi ¢oziimler neden uygulanmamigtir?

2. Heyelan ve kaya diismesi tehlikesinin yillardir bilindigi bu hatta, afet risk
azaltma planlarinin neden biitiinciil olarak hayata gegirilmedigi konusunda
idari bir degerlendirme mevecut mudur?

3. 16 Kasim 2025'te kaya diismesi sonucu iki yurttagin yasamim yitirdigi kazanin
ardindan neden kapsamli bir jeoteknik giivenlik projesi baglatilmamigtir?

4. Son kazada ortaya ¢ikan can kayiplarinin, yetersiz gevresel glivenlik
onlemlerinin dogrudan sonucu olduguna iliskin teknik bulgular konusunda
Bakanlhiginiz bir degerlendirme yapmis midir?



CEVAPLAR

Onergedeki hususlara iliskin bilgilerin Igisleri Bakanlhigi’'ndan (AFAD Baskanhg)
edinilmesinin uygun olacag1 degerlendirilmektedir.



