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Talat DINCER
Mersin M}lletvekili

1 Kasim 2025 tarihinden itibaren Tiirkiye genelinde 3,5 ton ve altindaki kamyonet ve
hafif ticari araglar i¢in kantar zorunlulugu getiriliyor. Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan
alinan bu karar, tasimacilik sektoriinde faaliyet gosteren kiigiik dlgekli nakliye sirketleri ve
esnaf arasinda ciddi bir endige yaratmig durumda.Daha 6nce kantar muafiyeti bulunan 3 bin
500 kg ve altindaki araglar artik zorunlu olarak agirlik kontroliine tabi tutulacak. Denetim
istasyonlarinda personel yonlendirmelerine uymayan veya azami yiik limitlerini asan arag
sahiplerine yaklasik 16 bin 800 TL ceza uygulanacak.

Nakliye sirketleri, uygulamanin 6zellikle kiigiik Olgekli isletmeler iizerinde ciddi
ekonomik ve operasyonel yiik yaratacagimi vurguluyor. Kantar noktalarinda olusacak uzun
kuyruklarin hem sehir i¢i hem de sehirler arasi trafikte tikanikliga yol agacag ve tasimacilik
hizmetlerinde gecikmelere, ek maliyetlere ve miisteri memnuniyetsizligine neden olacagi
belirtiliyor.Sekt6r temsilcileri, yeni diizenlemenin araglarin ger¢ek tasima kapasiteleriyle
uyumlu olmadigimi da ifade ediyor. Ornegin bos agirlign 3 bin 200 kg olan bir kamyonetin
yalmzca 300 kg yiik tasiyabilmesi, aracin ticari islevini biiyiik 6l¢lide kisitliyor. Agir tonajli
araglarin yol ve altyapiya verdigi zarar goz Oniinde bulundurulurken, kii¢iik kamyonetler
lizerindeki bu sinirlamalar teknik olarak tartismali goriiliiyor.

Ekonomik agidan da uygulamanin ciddi yiikler getirecegi dile getiriliyor. Nakliye
sirketleri, mazot, lastik, sigorta ve bakim gibi zaten yliksek maliyetlerle bogusurken, kantar
uygulamasinin getirecegi ek zaman kaybi ve cezalar nedeniyle mali yiiklerinin daha da
artacagindan endise ediyor. Kiigiik 6l¢ekli isletmeler igin bu durum, faaliyetlerini stirdiirmeyi
zorlagtirabilir ve sektérde ciddi bir magduriyete yol agabilir.Sektér temsilcileri, kantar
uygulamasinin gézden gegirilmesini, denetim siireglerinin arag kapasitesi ve ticari ihtiyaglarla
uyumlu héle getirilmesini ve kantar noktalarinda olusabilecek yogunlugun onlenmesi igin
diizenlemeler yapilmasin talep ediyor.
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Bu bilgiler dogrultusunda;

1.

Kiiciik 6lgekli nakliye sirketlerinin zaten yiiksek maliyetlerle miicadele ettigi bir
donemde, kantar uygulamas: getirilerek esnafa ek mali yiik bindirmenin gerekgesi
nedir?

Kantar noktalarinda olusacak uzun kuyruklar ve bekleme siireleri, sehir i¢i ve sehirler
arasi tasimacilif1 aksatacak. Bakanlik bu yogunlugu ve ekonomik kaybi nasil dnlemeyi
planliyor?

Bos agirlig1 3.200 kg olan bir kamyonetin yalnizca 300 kg yiik tagimasina izin verilmesi,
aracin ticari islevini neredeyse ortadan kaldiriyor. Bu simirlamanin teknik gerekcesi
nedir?

Agir tonajl araglarin yol ve altyapiya verdigi zarar gz 6niinde bulundurulurken, kiigiik
kamyonetler iizerindeki kisitlamalar nasil hakl gésterilebilir?

Bakanlik, binlerce kiigiik nakliye sirketinin ve esnafin ekonomik faaliyetlerinin sekteye
ugramasin nasil 6nlemeyi planliyor?

Karar alinirken sektoriin goriisleri ve mevcut tagima kapasite kosullann géz 6niinde
bulunduruldu mu?

Bu uygulamanin geri ¢ekilmesi veya simirlarimin esnek héle getirilmesi giindemde
midir?

Uygulama nedeniyle olusacak magduriyetler ve istihdam kayiplari igin somut bir ¢6ziim
Onerisi var midir?



